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NOTAS:

1. Os dados estatisticos relativos a atividade portuaria utilizados no presente relatério foram disponibilizados pelas Administragdes Portuarias do continente,

sendo o seu tratamento e analise da responsabilidade da AMT.
2. Alguns dados, principalmente os relativos ao més de referéncia da analise, tém natureza provisodria, podendo ser objeto de eventual corregéo posterior.

3. Os elementos relativos a Carga Contentorizada e a Carga Ro-Ro utilizando contentores ndo seguem a Diretiva 2009/42/CE, do Parlamento Europeu e do
Conselho, de 6 de maio de 2009, (Diretiva Maritima), alterada pela Decisdo Delegada da Comisséo, de 3 de maio de 2012, porincluirem na respetiva tonelagem
as taras dos contentores que acondicionam as mercadorias transportadas. Também o movimento de navios inclui algumas tipologias ndo abrangidas pela
Diretiva.

4. Os elementos relativos a contentores (numero, TEU e tonelagem de carga) ndo incluem as operagdes shift land & reship, por nao traduzirem movimentos de
entrada e saida de mercadorias.

5. Neste relatério sdo considerados como mercados portuarios os resultantes do binédmio produtos e dimensao geografica, e que correspondem respetivamente
as diversas tipologias de carga e aos portos onde se regista o seu movimento, independentemente da sua eventual classificagdo como mercados relevantes,

nos termos da comunicagao da Comissao Europeia para efeitos do direito comunitario da concorréncia (97/C 372/03).
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1. SUMARIO EXECUTIVO

O sistema portuario comercial do continente
(doravante também designado por sistema
portudrio ou sistema portuario nacional)
movimentou 7,8 milhdes de toneladas em abril
de 2026, ou seja, +4% que no mesmo més do ano
anterior, acumulando 26,3 milhoes de toneladas
de carga no primeiro quadrimestre, reduzindo a
perda acumulada de carga para -3,9%
(-1,1milhées de toneladas), sendo que entre
janeiro e marcgo era de -6,9% (-1,4 milhdes de
toneladas) (ver Quadro 1).

O periodo janeiro-abril de 2026 ficou marcado
por um contexto internacional de elevada
instabilidade geopolitica, desaceleragcdo do
comércio mundial e agravamento das pressdes
sobre os custos energéticos e logisticos. A
escalada militar envolvendo os Estados Unidos
da América, Israel e o Irdo consolidou-se como
um fator critico de perturbagdo das cadeias
maritimas globais, particularmente devido a
relevancia estratégica do Estreito de Ormuz para
os fluxos internacionais de petréleo, gas natural

liquefeito e outras matérias-primas energéticas.

Esta situagdo veio acrescer as perturbagoes ja
existentes no Mar Vermelho e no Estreito de Bab
el-Mandeb, mantendo-se o0s desvios de
navegacao pelo Cabo da Boa Esperanga, o
aumento dos tempos de transito e niveis
elevados de volatilidade nos mercados de frete,
combustiveis e seguros maritimos.

As cadeias logisticas internacionais
permaneceram sujeitas a elevados niveis de
imprevisibilidade operacional, reforgcando
preocupagdes relacionadas com segurancga
energética, resiliéncia logistica e reorganizagao
parcial dos fluxos maritimos internacionais, num
contexto de crescente fragmentacéao
geoecondmica e de reforgo dos riscos
associados ao comércio global. Paralelamente,
persistiram tensdes comerciais e tarifarias e
riscos de redireccionamento de fluxos, com
potenciais impactos sobre a competitividade
industrial, os padrdoes do comércio internacional

e a procura dirigida aos portos.

No plano macroeconémico, observou-se uma
corregdo em baixa das perspetivas para o

comércio internacional, acompanhada de
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agravamento dos riscos inflacionistas
associados aos mercados energéticos. Neste
contexto, o Banco de Portugal reviu em baixa as
projecdes de crescimento econémico para 2026
e em alta a inflagdo, refletindo o impacto do
contexto externo, da evolugdo dos precos da
energia e do abrandamento do comércio
mundial.

Paralelamente, prosseguiram

tendéncias estruturais associadas a transigao
energética e digital, ao reforgo das exigéncias de
descarbonizagédo do transporte maritimo e dos
portos e a crescente relevancia daresiliéncia das
cadeias logisticas e dos corredores estratégicos

de transporte.

Ao nivel europeu, manteve-se uma evolugéo
portudria heterogénea, particularmente nos
segmentos associados a carga contentorizada e
aos granéis energéticos, refletindo os efeitos da
atual conjuntura geopolitica e logistica
internacional. No contexto peninsular, a
concorréncia entre sistemas portudrios continua
particularmente relevante nos segmentos da
carga contentorizada, granéis liquidos
energéticos e hinterland logistico, sugerindo a
evolucéo observada em Espanha uma resiliéncia

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026
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relativa superior a registada nos portos nacionais
nos primeiros meses do ano. Neste
enquadramento, os resultados do sistema
portudrio portugués refletem, em diferentes
graus, os efeitos da atual conjuntura
internacional, europeia e ibérica,
designadamente ao nivel da volatilidade dos
fluxos maritimos, da evolugdo da procura
externa, dos mercados energéticos e da
reorganizagdo parcial dos servicos maritimos

internacionais.

Neste contexto, o porto de Sines foi 0 que mais
contribuiu para a quebra acumulada (-1,5
milhdes de toneladas; -10%), tendo igualmente
contribuido os portos da Figueira da Foz (-183 mil
toneladas; -29,9%) e de Viana do Castelo (-38 mil
toneladas; -31,5%).

Em oposicdo e pela positiva, sublinha-se o
crescimento nos portos de Lisboa (+286 mil
toneladas; +8,1%), de Aveiro (+220 mil
toneladas; +11,4%), de Setubal (+85 mil
toneladas; +4,3%) e de Leixbes (+25 mil
toneladas; +0,5%).

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026

Em abril, o movimento de contentores cifrou-se
em 279 mil TEU (Unidade Equivalente do
Contentor de 20 Pés), ou seja, +1,3% (+3 mil TEU)
que no mesmo més de 2025, dando origem aum
movimento no primeiro quadrimestre de 2026 de
935 mil TEU, correspondendo a uma quebra
acumulada de -5,2%, mas mantendo uma
tendéncia de recuperacao ja constatada no més
anterior (ver Quadro 1).

A perda de trafego acumulado teve
essencialmente origem no porto de Sines (-70 mil
TEU; -12,5%), tendo ainda contribuido para esta
quebra a Figueira da Foz (-3 mil TEU; -83,6%).

Sublinha-se, por sua vez, o crescimento deste
trafego verificada nos portos de Leixdes (+17 mil
TEU; +7,6%), de Lisboa (+3 mil TEU; +1,9%) e de
Setubal (+2 mil TEU; +3,3%).

Em abril do corrente ano registaram-se 851
escalas de navios (+3,7% que no mesmo més de
2025), correspondendo a um acumulado no
primeiro quadrimestre de 2903 escalas no
sistema portuadrio, representando -3,7% que no
periodo homélogo do ano passado, com base na

evolugcdo negativa registada na maioria dos
portos nacionais, com excegdes em Aveiro,
Portiméo e Faro (ver Quadro 1).

Representa também uma tendéncia de
recuperagdo, na mesma linha do que ja foi
observado nos movimentos de carga e de
contentores.

De forma sintética, serdo de sublinhar as
seguintes evolugdes mais relevantes nos
mercados  portudrios, considerados pelo
bindmio porto-tipologia de carga movimentada:

e O acréscimo de movimentacdo Produtos
Agricolas (+330 mil toneladas; +34,7%) em
Lisboa, e de Outros Granéis Sélidos (+213 mil
toneladas; +55,3%) e de Produtos Petroliferos
(+81 mil toneladas; +36,2%) no porto de
Aveiro, bem como de Carga Contentorizada
(+97 mil toneladas; +4,2%) no porto de
Leixdbes e de Minérios (+84 mil toneladas;
+57,7%) no porto de Setubal; e



e As redugbes de diversas tipologias de carga
no porto de Sines, concretamente da Carga
Contentorizada (-954 mil toneladas; -13,8%),
dos Produtos Petroliferos (-257 mil toneladas;
-8,9%), do Petrdleo Bruto (-170mil toneladas;
-5,1%) e do Gas Liquefeito (-100 mil
toneladas; -7,5%), a que se adicionaram as
quebras de Produtos Agricolas (-158 mil
toneladas; -35,2%) em Aveiro e de Carga
Fracionada (-95 mil toneladas; -28,9%) na
Figueira da Foz.

No contexto da atividade portuaria de
movimentagao de carga e na perspetiva do fluxo
das operagdes em termos de embarque e de
desembarque, assinala-se que, no primeiro
quadrimestre de 2026, foram desembarcadas 16
milhdes de toneladas, que representaram 60,9%
do trafego total, traduzindo uma quebra de
movimentacdo de -1,5% (-238 mil toneladas)
relativamente ao quadrimestre homodlogo de
2025, e embarcadas 10,3 milhdes de toneladas,
0 que representa um decréscimo de -7,5% (-831
mil toneladas).

Efetuando um exercicio de apreciagdo de
desempenho comparativo entre os portos dos
sistemas portudrios nacional e espanhol no
primeiro quadrimestre de 2026, salvaguardadas
as diferengcas e dimensbes entre ambos,
constata-se que o sistema portuario nacional
registou um desempenho inferior, concretizado
numa redugdo do lado portugués, de -3,9%,
quando o decréscimo do homélogo espanhol se
limitou a -0,3%.

No Aambito especifico do movimento de
contentores, também se observou um
desempenho melhor do sistema portuario
espanhol, que registou um crescimento de
+4,2% da movimentagdo relativamente ao
quadrimestre homoélogo do ano anterior, que se
compara com a quebra de -5,2% constatada no

conjunto dos portos nacionais.

aTv.

Autoridade
da Mobilidade
e dos Transportes

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026



I ‘Jo
Autoridade

da Mobilidade
e dos Transportes

Carga movimentada (10831)

Quadro 1 - Sintese do movimento portuario em abril e acumulado de 2026

Contentores movimentados (1013 Teu)

Navios (N.2 de escalas)

Portos Mensal Acumulado Quota , Var.
(10431) anual acumulado homologa
(103t (% do acumulado
nacional) (%)
Fs
Viana do 19 84 0.3% -31.5%
Castelo
Leixdes 1.293 4569 17.4% 0.5%
Aveiro 528 2.145 8.2% 11.4%
Figueira da Foz 208 428 1.6% -29.9%
Lisboa 1.201 3821 14,5% 8.1%
Setubal 498 2.069 7.9% 4.3%
Sines 4.024 13.170 50,1% -10,0%
Faro 2 0.0% 0.0%
Total 7.772 26.288 100,0% -3.9%
Variagdo hémologa
2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
2021 2022 2023 2024 2025
Mensal -4,1% 4,0%
Acumulado -2.1%
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Portos Mensal Acumulado Quota Var.
(TEU) anual (TEU) acumulado homéloga
(% do acumulado
nacional) (%)
-~
Leixdes 65,2 2405 25,7% 7.6%
Aveiro -100.0%
Figueira da Foz 0.3 0.6 0.1% -83.6%
Lisboa 43,1 151.6 16.2% 1.9%
Setubal 12,7 50.4 5.4% 3.3%
Sines 158.1 4916 52.6% -12,5%
Total 279.4 9348 100,0% -5.2%
Variagdo homologa
2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
2021 2022 2023 2024 2025
Mensal 1.5% 1.3%
Acumulado -1.0%

Portos Mensal Acumulado Quota Var.
(N anual(N) acumulado  homéloga
(% nacionall acumulado
(%)
Fs

Viana do 17 72 2.5% -5.3%

Castelo
Leixdes 202 677 23.3% -5.6%
Aveiro 79 350 12.1% 13.6%
Figueira da Foz 42 91 31% -34.1%
Lisboa 221 700 24,1% -1.7%
Setubal 119 463 15.9% -9.6%
Sines 156 521 17.9% -2.3%
Faro 1 5 0.2% 400,0%
Portimao 14 24 0.8% 26,3%
Total 851 2903 100,0% -3.7%

Variagdo homologa

2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
2021 2022 2023 2024 2025

Mensal 3.7%

Acumulado
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2. COMPORTAMENTO GERAL DO MERCADO PORTUARIO

Quadro 2 - Sintese de carga movimentada em abril e acumulado de 2026
Neste capitulo procede-se a uma breve anélise do comportamento do

mercado portuario, constituido pelos portos comerciais do continente no Carga movimentada (1013t
primeiro quadrimestre de 2026, relativamente a: Portos Mensal Acumulado Quota Var.
(10431) anual acumulade homéloga
) ) ) (10~31) (% do acumulado
e Movimento de carga, em valores agregados por tipologia e por porto; nacional) (%)
F
e Movimento geral de contentores, em termos globais e em cada um dos g?:tael? 19 8 0.3% ~31.5%
segmentos de trafego de transhipment e com o hinterland; e
g g p Leixdes 1.293 4569 17.4% 0.5%
e Movimento de navios que escalam os portos comerciais, nas diversas e — Sl S AL
tipologias, incluindo nomeadamente o0s navios de cruzeiro, Figueira da Foz 208 428 1.6% -29.9%
independentemente das operagdes realizadas aquando da estadia em Lisboa 1.201 3.821 14,5% 8.1%
porto. Setibal 498 2.069 7.9% 4,3%
Sines 4024 13.170 50.1% -10.0%
2.1 Movimento Geral de Carga Faro 2 0.0% 0.0%
Total 7.772 26.288 100.0% -3.9%
Em abril de 2026, o sistema portuario comercial do continente
movimentou 7,8 milhdes de toneladas, ou seja, +4% que no mesmo més Variagdo hémologa
do ano anterior, acumulando 26,3 milhdes de toneladas de carga no 2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
. . . 2021 2022 2023 2024 2025
primeiro quadrimestre, reduzindo a perda acumulada de carga para -3,9%
(-1,1milhées de toneladas), sendo que entre janeiro e margo era de -6,9% Mensal -4,1% 8.2% 4,0%
(-1,4 milhoes de toneladas) (ver Grafico 1 e Quadro 2). Acumulado -2.1%

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026
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Grafico 1 - Carga movimentada (10° ton) nos 12 meses anteriores a abril de 2026 e periodos homélogos
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No periodo janeiro-abril de 2026, o enquadramento internacional
manteve-se marcado por elevada incerteza geopolitica, desaceleragao do
comércio mundial e pressado acrescida sobre os custos energéticos e
logisticos, num contexto em que a escalada militar envolvendo os Estados
Unidos da Ameérica, Israel e o Irdo, iniciada no final de fevereiro, se
consolidou como fator critico de perturbacao das cadeias maritimas
globais. A relevancia estratégica do Estreito de Ormuz, por onde transita
uma parcela muito significativa do comércio maritimo mundial de
petréleo, gas natural liquefeito e outras matérias-primas energéticas,
conferiu a este foco de tensdo um impacto particularmente sensivel sobre
a segurancga energética, os mercados de frete, os seguros maritimos e a
previsibilidade das cadeias de abastecimento.

Este novo fator de perturbagéo veio acrescer a instabilidade ja observada
no Mar Vermelho e no Estreito de Bab el-Mandeb, mantendo-se os desvios
de navegacéo pelo Cabo da Boa Esperanga, com impactos ao nivel dos
tempos de transito, absorgdo de capacidade efetiva da frota,
irregularidade das escalas e aumento dos custos operacionais. Durante o
periodo em analise, os riscos associados ao Médio Oriente deixaram de
constituir apenas um cendrio potencial, passando a refletir-se de forma
mais direta nas decisdes de armadores, seguradoras, carregadores e
operadores logisticos, em particular nos trafegos energéticos, nas ligagdes
Asia-Europa e nos fluxos com maior exposigdo aos grandes corredores

maritimos intercontinentais.
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As cadeias logisticas internacionais permaneceram, assim, sujeitas a
niveis elevados de imprevisibilidade operacional, reforgcando as
preocupagoes relacionadas com seguranga energética, resiliéncia
logistica e reorganizagao parcial dos fluxos maritimos internacionais, num
quadro de crescente fragmentagédo geoecondmica e de reforgo dos riscos
associados ao comércio global. A evolugao recente confirmou igualmente
a persisténcia de tensdes comerciais e tarifarias, bem como riscos de
redireccionamento de fluxos, com potenciais efeitos sobre a composicao
das importagdes europeias, a competitividade industrial e os padrdes de

procura dirigidos aos portos.

No plano macroeconémico, observou-se uma corregdo em baixa das
perspetivas para o comércio internacional, bem como um agravamento
dos riscos inflacionistas associados aos mercados energéticos. Neste
contexto, o Banco de Portugal reviu em baixa as projegoes de crescimento
econdmico para 2026 e em alta a inflagao, refletindo o impacto do contexto
externo, da evolugdo dos pregcos da energia e do abrandamento do
comércio mundial. Também, as principais instituicbes internacionais,
passaram a enquadrar a guerra no Médio Oriente como fator central de
incerteza para o crescimento, a inflagdo, as condigdes financeiras e o

comércio global.

Paralelamente, prosseguiram tendéncias estruturais ja identificadas em
analises anteriores, designadamente a aceleragéo da transicao energética
e digital, o reforco das exigéncias de descarbonizacdo do transporte



maritimo e dos portos, e a crescente relevancia da resiliéncia das cadeias
logisticas e dos corredores estratégicos de transporte.

Ao nivel europeu, os indicadores disponiveis continuam a apontar para
uma evolugao portudria heterogénea, mantendo-se alguma volatilidade
nos segmentos associados a carga contentorizada e aos granéis
energéticos, bem como refletindo os efeitos de um menor dinamismo das
exportagdes europeias, perturbagdes operacionais e efeitos da conjuntura
geopolitica e logistica internacional.

No contexto peninsular, a concorréncia entre sistemas portuarios é
particularmente relevante nos segmentos da carga contentorizada,
granéis liquidos energéticos e hinterland logistico. A evolugao observada
em Espanha no periodo janeiro-abril sugere uma resiliéncia relativa
superior a registada nos portos nacionais nos primeiros meses do ano,
com o sistema espanhol a apresentar uma variagao global praticamente
estabilizada, ligeiramente negativa, mas com crescimento nos granéis
liguidos e no movimento de contentores, apesar de comportamentos
diferenciados entre autoridades portuarias e segmentos de mercado.

Os resultados do sistema portudrio portugués relativos ao periodo
janeiro-abril de 2026 refletem, em diferentes graus, os efeitos da atual
conjuntura internacional, designadamente ao nivel da volatilidade dos
fluxos maritimos, da evolugdo da procura externa, dos mercados
energéticos e da reorganizagdo parcial dos servigos maritimos
internacionais.
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Ao analisar-se a evolugdo do movimento de carga do sistema portuario
nacional no primeiro quadrimestre dos ultimos cinco anos, verifica-se que
a variagdo média anual nesse periodo observa uma tendéncia de
decréscimo (-1,6%), influenciada pelas quebras médias de trafego na
maioria da infraestruturas portudrias, concretamente: -39,2% em
Faro, -9,9% na Figueira da Foz, -6,5% em Viana do Castelo, -3,2% em
Sines, -1,9% em Leix6es e -0,1% em Setubal. Em oposigdo, foram
registadas evolugoes médias positivas em Aveiro (+4,7%) e Lisboa (+3,1%)
(ver Quadro 3).

Por Porto

Sem prejuizo das limitagOes de interpretacédo decorrentes da sazonalidade
dos mercados portuarios, observou-se o seguinte desempenho por porto
(ver Grafico 2 e Quadro 4):

e Sines, que € o principal porto nacional em termos de movimentagéo de
carga e retomando a sua quota maioritaria absoluta (50,1%) do
movimento portuadrio total, registou um movimento de 13,2 milhdes de
toneladas, representando ainda um decréscimo expressivo de trafego
(-1,5 milhées de toneladas; -10%). O resultado ocorreu num contexto
internacional desfavoravel, mantendo, contudo, a tendéncia de
recuperagao ja observada em margo, assinalando-se abril como o més

de maior movimentagéao de contentores até ao momento neste porto;

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026
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Leixdes, o segundo maior porto nacional, registou um movimento de
4,6 milhdes de toneladas, configurando um ligeiro incremento de carga
(+25 mil toneladas; +0,5%), principalmente com origem no
crescimento, em primeira linha, da Carga Contentorizada, seguindo-se
os Minérios e os Produtos Agricolas ;

Lisboa, o terceiro maior porto nacional, movimentou 3,8 milhdes de
toneladas, correspondendo a um crescimento de +8,1% (+286 mil
toneladas), essencialmente suportado no incremento de
movimentagéo de Produtos Agricolas;

Aveiro, manuseando 2,1 milhdes de toneladas, registou um aumento
de +11,4% (+220 mil toneladas), mantendo-se na quarta posi¢ao do
ranking de movimentagao de mercadorias, devido ao crescimento dos
trafegos de embarque e de desembarque, com maior contributo deste
ultimo, sendo de destacar, ao nivel das tipologias de carga, o particular
crescimento dos Outros Granéis Sélidos;

Setubal, que movimentou quase 2,1 milhdes de toneladas, registou um
crescimento de +4,3% (+85 mil toneladas), suportado no crescimento
das cargas a granel, com maior expressao nos Minérios, parcialmente
mitigado pela redugédo constatada na Carga Fracionada;

Figueira da Foz, onde foram movimentadas 428 mil toneladas de carga,
registou uma quebra de -29,9% (-183 mil toneladas), que afetou todos
os tipos de carga, principalmente a Carga Geral Fracionada e os Granéis
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Soélidos, contudo, sendo o més de abril o de maior movimentagao neste

porto até ao momento no corrente ano;

Viana do Castelo, com um movimento de 84 mil toneladas, teve uma
quebra de -31,5% (-38 mil toneladas), com principal origem nos Outros
Granéis Sélidos;

Faro, sem registo de movimento em abril, manteve a movimentacéao de
2 mil toneladas de Carga Geral Fracionada.



Quadro 3 - Carga movimentada (10° ton) entre janeiro e abril, no periodo 2022-2026

Porto 2022 2023 2024 2025 2026 Quota(% Média anos Tx; Variagao
do selecionados media anual
nacional) (%)

a
Viana do Castelo 109 123 108 122 84 0.3 % 109 -6,5 %
Leixdes 4.939 4843 4.580 4.544 4569 17.4 % 4.695 -1.9 %
[+] Aveiro 1.783 1.969 1.899 1.925 2.145 8.2 % 1.944 4.7 %
Figueira da Foz 651 680 703 611 428 1.6 % 615 -9.9 %
Lisboa 3.379 4124 3.565 3.535 3.821 14,5 % 3.685 31%
Setabal 2.081 2264 2167 1.984 2.069 7.9 % 2113 -0.1 %
[+] Sines 15.026 13.721 16.238 14633 13170 50.1 % 14.557 -3.2 %
Faro 17 28 18 2 2 0.0 % 13 -39.2%
Total 27.984 27.751 29.278 27357 26288 100,0% 27.732 -16%
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Grafico 2 - Carga movimentada (10° ton) por porto em abril e acumulado de 2026
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Quadro 4 - Carga movimentada por porto em abril e acumulado de 2026
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Periodo Mensal Acumulado
Porto Valor Quota (%) Var. Var. Valor | Quota (%) Var. Var.
(1073t) homoéloga | homéloga  (1073t) homéloga | homdloga

R (1073t) (%) (1073t) (%)
Viana do Castelo 19 0.3% -1@ -36.8% 84 0.3% -38@ -31.5%
Leixoes 1.293 16,6% 630 52% 4.569 17.4% 5@ 0,5%
Aveiro 528 6,8% 56@ 11,9% 2145 8.2% 220. 11.4%
Figueira da Foz 208 2 7% 3 . 1.6% 428 1,6% -183w -29.9%
Lisboa 1.201 15,5% 255. 26,9% 3.821 14,5% 286. 8.1%
Setubal 498 6,4% -4 . -0,7% 2.069 7.9% 85 . 4,3%
Sines 4024 51.8% -61 . -1.5% 13.170 50,1% -1463 W -10,0%
Faro 2@  -1000% 2 0.0% 0® 0.0%
Total 1.772 100.0% 299 @ 4,0% 26.288 1000% -1.069V -3.9%

W <-100 -100£Q=+100 @>+100
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Sines apresenta a maior quota de mercado de movimentagdo de
mercadorias, com 50,1%, conforme anteriormente referido, seguido pelos
seguintes portos por ordem decrescente: Leixdes (17,4%); Lisboa (14,5%);
Aveiro (8,2%); Setubal (7,9%); Figueira da Foz (1,6%); Viana do Castelo
(0,3%); e Faro (~0%) (ver Gréfico 3).

Grafico 3 - Quota de mercado por porto de carga movimentada (Jan-Abr/2026)

Quotas de Mercado (Porto)

Vianado Castelo;
Faro; 0,0% 0,3%
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Lisbog; 14,5%

Setibal; 7,9%

Por Tipologia de Carga

As tipologias de carga que mais influenciam o desempenho do sistema
portuario sdo a Carga Contentorizada (39,9%), os Produtos Petroliferos

Acompanhamento do Mercado Portuério | Abril 2026

(15,1%) e o Petroleo Bruto (12,1%), que representam no seu conjunto 67%
da tonelagem total de carga movimentada, sendo que, no primeiro
quadrimestre de 2026, todas registaram variagoes homoélogas negativas,
de, respetivamente, -7,6% (-865 mil toneladas), -2,8% (-116 mil toneladas)
e -5,1% (-170 mil toneladas) (ver Grafico 4 e Quadro 5).

Num patamar seguinte assinalam-se as tipologias de carga dos Outros
Granéis Soélidos (8,8%), dos Produtos Agricolas (6,8%), da Carga
Fracionada (6,3%) e do Gas Liquefeito (5%), registando-se evolugdes
favoraveis nos Produtos Agricolas (+196 mil toneladas; +12,2%), nos
Outros Granéis Sélidos (+52 mil toneladas; +2,3%) e quebras na Carga
Fracionada (-145 mil toneladas; -8%) e no Gas Liquefeito (-135 mil
toneladas; -9,3%).

Nas tipologias de carga com menor expressao, cuja quota de mercado

individual é inferior a 5%, a evolugéo dos mercados foi a seguinte:

e O trafego Roll On - Roll Off (Ro-Ro) verificou uma redugéo de -7,4% (-50

mil toneladas);

e Nos Minérios registou-se um crescimento de +40,1% (+124 mil

toneladas);

e No Carvao verificou-se uma reducgao de -14,4% (-11 mil toneladas); e

e Os Outros Granéis Liquidos observaram um crescimento de +13% (+51
mil toneladas).



Grafico 4 - Carga movimentada (10° ton) por tipologia em abril e acumulado de 2026
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Quadro 5 - Carga movimentada por tipologia em abril e acumulado de 2026

Periodo Mensal Acumulado
Categoria AMT Valor Quota (%) Var. Var. Valor | Quota (%) Var. Var.
(10731) homéloga homéloga | (1073t) homéloga | homdloga
(1073t (%) (103t (%)

[=] Carga geral 3.839 49.4% -31@ -0,8% 12763 48,6% -1.059 w -7.7%
Contentorizada 3.255 41.9% 230 0.7% 10.479 39.9% -865 W -7.6%
Fracionada 394 5.1% -43 . -9.8% 1.658 6,.3% -145 W -8,0%
Ro-Ro 189I 2.1.%- -11 .- -5.6% 626‘ 2.1.%' -50@ -7.4%

=] Granéis sélidos 1ABDI 19.0% I 35 Q 31.5% 4619 I 17.6!5I 3610 8,5%
Minérios 1U3l 1.3%. -39 -2,6% 433. 1.6%l 126 @ 40,1%
Carvao -41 @ -100,0% 65 0.2% -1@ -14,4%
Produtos agricolas 667 8.6% 288 @ 75.9% 1.799 6.8% 196 @ 12.2%
Outros granéis solidos 710 9.1% 110 @ 18,.3% 2321 8.8% 52@ 23%

[=] Granéis liquides 2.454 31.6% -26@ -1.0% 8.905 33,9% -370w -4,0%
Petrdleo bruto 797 10.3% 103. 14,9% 3.175 12.1% -170wvw -5.1%
Produtos petroliferos 1.085 14.0% -lé6w -13.3% 3.969 15.1% -11é6w -2.8%
Gas liquefeito 428 5.5% -28@ -6,1% 1.317 5.0% -135w -9.3%
Outros granéis liquidos 143 1.8% 7@ 89.1% La4 1.7% 5'"Q 13.0%

Total 7.772 100,0% 299 . 7 4,0% 26.288 100,0% -1.069VW -3,9%

W <-100 -100=Q=+100 @>+100
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Por categorias de carga podera constatar-se o seguinte no primeiro

quadrimestre de 2026:

A categoria da Carga Geral totalizou 12,8 milhdes de toneladas, tendo
observado uma quebra de -7,7% (-1,1 milhdes de toneladas),
principalmente devido ao desempenho negativo da Carga
Contentorizada, que se reduziu em -7,6% (-865 mil toneladas), para um
total de 10,5 milhées de toneladas, com base, principalmente, na
quebra deste trafego no porto de Sines (-954 mil toneladas; -13,8%),
mas também, em menor expressdo, na Figueira da Foz (-16 mil
toneladas; -66,7%) e Lisboa (-6 mil toneladas; -0,4%), parcialmente
contrabalangadas com os crescimentos nos portos de Leixdes (+97 mil
toneladas; +4,2%) e de Setubal (+15 mil toneladas; +3%).

A Carga Fracionada também sofreu uma redugéo, neste caso de -8%
(-145 mil toneladas), para um movimento de 1,7 milhdes de toneladas,
tendo por base as quebras observadas nos portos da Figueira da Foz
(-95 mil toneladas; -28,9%), de Leixdes (-59 mil toneladas; -16,5%), de
Setubal (-39 mil toneladas; -10,8%), de Viana do Castelo (-4 mil
toneladas; -6,4%) e de Lisboa (-4 mil toneladas; -5,3%),
constatando-se, em oposig¢ao, a evolugdo positiva em Aveiro (+52 mil
toneladas; +8,6%) e Sines (+3 mil toneladas; +87,3%).

O trafego Ro-Ro verificou igualmente um desempenho negativo,
de -7,4% (-50 mil toneladas), totalizando 626 mil toneladas, tendo por
base as quebras verificadas nos portos de Leixbes (-46 mil
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toneladas; -9,4%) e de Sines (-9 mil toneladas; -63,2%), parcialmente
mitigadas pelas evolugdes favoraveis em Setubal (+3 mil toneladas;
+1,7%) e Lisboa (+2 mil toneladas; +17,3%);

Os Granéis Sdlidos, totalizando 4,6 milhdes de toneladas, verificaram
um incremento de +8,5% (+361 mil toneladas) relativamente ao
primeiro quadrimestre de 2025, devido a evolugao favoravel constatada
nos Produtos Agricolas, nos Minérios e nos Outros Granéis Sélidos,

registando-se apenas uma reducéao no Carvao.

Mais concretamente, a movimentagao dos Outros Granéis Soélidos,
totalizando 2,3 milhdées de toneladas, cresceu +2,3% (+52 mil
toneladas), com suporte no incremento nos portos de Aveiro
(+213 mil toneladas; +55,3%), de Sines (+35 mil toneladas; +39,9%) e de
Setubal (+1 mil toneladas; +0,1%), parcialmente mitigado pelas
quebras em Lisboa (-58 mil toneladas; -13,1%), Figueira da Foz (-54 mil
toneladas; -22,6%), Leixdes (-50 mil toneladas; -13,3%) e Viana do
Castelo (-34 mil toneladas; -61,4%).

Os Produtos Agricolas, num total de movimentagéo de 1,8 milhdes de
toneladas, também observaram um crescimento, neste caso de
+12,2% (+196 mil toneladas), com base nos acréscimos de trafego
observados em Lisboa (+330 mil toneladas; +34,7%) e Leixdes (+36 mil
toneladas; +18,9%), parcialmente atenuados pelas redugdes
constatadas nos portos de Aveiro (-158 mil toneladas; -35,2%) e da
Figueira da Foz (-12 mil toneladas; -100%).
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Os Minérios, com um movimento de 433 mil toneladas, cresceram
+40,1% (+124 mil toneladas), com suporte na evolugao favoravel
verificada nos portos de Setubal (+84 mil toneladas; +57,7%) e de
Leixdes (+40 mil toneladas; +24,3%).

No Carvdo, sem movimento em abril, observou-se uma reducéo
acumulada de -14,4% (-11 mil toneladas), para um total de 65 mil
toneladas, com origem na reducdo no porto de Sines (-16 mil
toneladas; -100%), ndo tendo o crescimento de +7,8% (+5 mil
toneladas) no porto de Setubal sido suficiente para compensar a
quebra registada em Sines;

No que concerne a categoria dos Granéis Liquidos, totalizando 8,9
milhdes de toneladas e que tiveram globalmente uma quebra de -4%
(-370 mil toneladas), observaram-se decréscimos em todas as
tipologias, com excecao dos Outros Granéis Liquidos, vindo a maior
penalizagdo do Petréleo Bruto, exclusivamente operado no porto de
Sines, com 3,2 milhdes de toneladas, que sofreu uma redugéao de -5,1%
(-170 mil toneladas).

Verificou-se igualmente uma quebra no Gas Liquefeito (-135 mil
toneladas;-9,3%), para um movimento de 1,3 milhées de toneladas, em
consequéncia, essencialmente, da redugédo observada no porto de
Sines (-100 mil toneladas; -7,5%), apoiada por Leixdes (-19 mil
toneladas; -28,3%), Aveiro (-14 mil toneladas; -28,9%) e Lisboa (-2 mil
toneladas; -34,8%).
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Ainda na mesma linha, nos Produtos Petroliferos, com um movimento
global de 4 milhdées de toneladas, verificou-se uma quebra de -2,8%
(-116 mil toneladas), em consequéncia da redugao observada em Sines
(-257 mil toneladas; -8,9%) e, marginalmente, em Viana do Castelo (-1
mil toneladas; -7,2%), parcialmente compensada pelos incrementos
nos mercados dos portos de Aveiro (+81 mil toneladas; +36,25%), de
Leixdes (+24 mil toneladas; +4%), de Lisboa (+20 mil toneladas; +5,9%)
e de Setubal (+16 mil toneladas; +61,1%).

Os Outros Granéis Liquidos constituiram a Uunica tipologia que
contrariou a tendéncia regressiva, tendo aumentado +13% (+51 mil
toneladas), movimentando globalmente 444 mil toneladas, com
suporte nos incrementos verificados em Aveiro (+47 mil toneladas;
+22,5%), Lisboa (+5 mil toneladas; +5,4%), Sines (+4 mil toneladas;
+13,8%), Leixdes (+1 mil toneladas; +13%) e Setubal (+1 mil toneladas;
+2,1%), tendo-se apenas constatado uma redugcdo no mercado do
porto da Figueira da Foz (-6 mil toneladas; -79%).



Por Tipologia de Carga e Porto

A agregacédo da carga por forma de acondicionamento revela que a Carga
Geral representa 48,6% do total de movimentagao do sistema portuario,
os Granéis Soélidos detém uma quota de 17,6% e os Granéis Liquidos

apresentam uma parcela de 33,9% (ver Grafico 5 e Quadro 6).

Grafico 5 - Quota de mercado por categoria de carga (Jan-Abr/2026)

Quotas de Mercado (Carga)
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Quadro 6 - Quota de mercado por porto e categoria de carga (Acumulado/2026)

Porto / Categoria

Carga Geral

Graneis Sdlidos

Graneis Liquidos

Totais Porto

mil ton Quota (%) milton Quota(%) milton Quota(%) milton Quota (%)
Viana do Castelo 53 0,4% 22 0,5 9 ] 84 0,3%
Leixoes 3125 24,5 755 16,3% 689 7,7 4569 17,4%
Aveiro 664 5,29 889 19,3% 593 6,7 2145 8,2%
Figueira da Foz 241 9° 186 4,0% 2 0,00 428 1,6%
Lisboa 1704 5, 30 1664 36,0% 453 5 3821 14,5%
Setubal 984 7,7% 952 21,3% 103 2 2069 7,9%
Sines 5991 46,9% 122 2,6% 7058 79,2 13170 50,1°
Faro 2 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 2 0,0
Totais Categoria 12763 4619 ' geos ' 26288 100.0%
100,09 100,0% 100,0

Considerando cada mercado como o binémio porto-tipo de carga,

observaram-se crescimentos em 24 mercados, no valor global de +1,1

milhdées de toneladas,

a par de uma quebra em 27 mercados,

representando -2,2 milhdes de toneladas, originando uma redugéao do nivel

de movimentacgéao global do sistema portuario, comparativamente com o

quadrimestre homoélogo de 2025, de -1,1 milhdes de toneladas, ou

seja, -3,9%, conforme anteriormente ja mencionado (ver Quadro 7).
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Carga \ Porto

mil ton

Viana do Castelo

Var. (%)

Quadro 7 - Carga movimentada por tipologia e porto (Jan-Abr/2026)

Leixbes

Aveiro

mil ton WVar. (%) mil ton

Var. (%)

Figueira da Foz

mil ton Var. (%)

Lisboa

mil ton Var. (%)

Setdbal

Sines

mil ton Var. (%) milton Var. (%)

Faro

Totais

mil ton WVar. (%) milton Var. (%)

Carga geral 53 -6,3% 3125 -0.3% 664 5 241 -31.4% 1704 -0,5% 884 -22% 5981 -13.8% 2 12763 -7.7%
Contentorizada -100,0% 2384 -100,0% 8 667% 1613 -04% 496 5979 -138% 10479 76%
Fracionada 53 -6,4% 296 -16,5% 664 233 -28,9% 80 -5,3% 323 -10,8% 7 2 0,0% 1658 -8,0%
Ro-Ro 0 446 -9,4% 11 165 5 63,2% 626 74%

Granéis solidos 22 -61,4% 755 3,5 889 186  -26,3% 1664 9 882 122 8,5 0 48619
Minérios 203 231 433
Carvao 65 -100,0% 65 -14,4%
Produtos agricolas 227 291 35, 2% -100,0% 1 281 1799
Outros granéis solidos 22 -61,4% 325 13,3% 598 186 -22,6% 383 13,1% 686 122 2321

Granéis liquidos 9 -7,2% 689 583 23 2 -79,0% 453 5 103 20,00 7058 6,9% 0 8905 -4.0%
Petroleo bruto 3175 5,1% 3175  -51%
Produtos petroliferos 9 7.2% 632 304 362 42 2620 -8.9% 3969 2.8%
Gas liguefeito 48 25,3% 35 -25,9% 3 -34,6% 1231 7.5% 1317 -83%
Outros granéis liquidos 9 253 2 -79,0% 88 61 31 444

Total Geral 84 -31,5% 4569 0,5° 2145 11,4 428 -290,9% 3821 81 2069 4,3% 13170 -10,0% 2 26288 -3,9%
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Dentro da categoria da Carga Geral importa destacar o papel da Carga
Contentorizada, que é a tipologia de carga mais movimentada (39,9%) e
que foi operada essencialmente nos portos de Sines, Leixdes, Lisboa,
Setubal e Figueira da Foz, a qual observou uma quebra de movimentacgao
de -7,6% em relagdo ao primeiro quadrimestre do ano anterior, e onde se
constataram redugdes de trafego nos portos de Sines, da Figueira da Foze
de Lisboa, mitigadas pelos incrementos em Leixdes e Setubal.

A Carga Fracionada, que representa 6,3% do movimento do sistema
portuario, foi manuseada em todos os portos, tendo observado uma
reducao global de -8%, em resultado das quebras de movimentagao neste
tipo de carga nos portos da Figueira da Foz, de Leixdes, de Setubal, de
Viana do Castelo e de Lisboa, apenas parcialmente compensadas pelos
crescimentos verificados em Aveiro e Sines.

O trafego Ro-Ro, com uma quota de mercado de 2,4%, tem maior
expresséo no porto de Leixdes, onde caiu -9,4%, tendo igualmente sido
acompanhado pelas redugdes verificadas no mercado de Sines, mas
parcialmente contrariadas pelas evolugdes favordveis em Setlbal e
Lisboa, saldando-se na globalidade este trafego numa quebra de -7,4%.

Os Minérios, com uma expressao de 1,6% no conjunto do movimento de
mercadorias, registaram uma evolugéo positiva com origem nos mercados
associados aos portos de Setubal e de Leixdes.
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O Carvao, representando apenas 0,2% da carga do sistema portuario,
observou uma quebra de -14,4%, pela redugdo constatada no porto de
Sines, apenas parcialmente mitigada pelo crescimento de Setubal.

Os Produtos Agricolas, que sao responsaveis por 6,8% do trafego total,
cresceram +12,2%, com base nos crescimentos registados nos portos de
Lisboa e de Leixdes, parcialmente contrabalancados pelas reducgdes
observadas em Aveiro e Figueira da Foz.

Os Outros Granéis Sélidos, movimentados em todos os portos, exceto
Faro, e representando 8,8% do trafego do sistema portuario, observaram
um incremento de +2,3%, suportado pelo crescimento nos portos de
Aveiro, Sines e Setubal, e foi parcialmente atenuado pelas redugodes
constatadas nos portos de Lisboa, da Figueirada Foz, de Leixdes e de Viana
do Castelo.

O Petréleo Bruto, com uma expressao de 12,1% do movimento total,
registou uma quebra de -5,1%, tendo por base a redugao correspondente
deste trafego no porto de Sines.

Os Produtos Petroliferos, que representam 15,1% do movimento de carga
no sistema portuario, observaram uma redugéao de -2,8%, devido a quebra
no porto de Sines, e, marginalmente, de Viana do Castelo, sem prejuizo da
sua atenuacgéo pelas evolugdes favoraveis em Aveiro, Leixdes, Lisboa e
Setubal.
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O Ga4s Liquefeito, com um peso de 5%, foi movimentado essencialmente
no porto de Sines, mas também, com expressdo mais reduzida, em
Leixdes, Aveiro e Lisboa, tendo observado uma quebra de -9,3%, devido as
reducgoes verificadas em todas as referidas instalagdes portuarias.

Finalmente, nos Outros Granéis Liquidos, representando 1,7% do
movimento do sistema portuario, constatou-se um crescimento de +13%,
suportado nas evolugdes favoraveis dos mercados portuarios de Aveiro, de
Lisboa, de Sines, de Leixdes e de Setubal, tendo apenas sido registada uma
quebra desta tipologia de carga na Figueira da Foz.

Em anexo apresentam-se quadros com os desempenhos observados nos
varios mercados em fungéao do tipo de carga por porto.

Fluxos de Embarque e Desembarque

O comportamento do sistema portuario resulta naturalmente da
conjugacdo dos fluxos de embarque e de desembarque de cargas,
independentes entre si e associados maioritariamente aos trafegos de
exportagdo e de importagao, ndo obstante o volume de trafego processado
em operagoes de transhipment, que contempla operagbes em ambos os
sentidos.

O volume de desembarques registado no primeiro quadrimestre de 2026,
incluindo os subjacentes ao transhipment, foi responsavel por 60,9% do

movimento portudrio e registou um total de 16 milhdes de toneladas,
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representando uma quebra de -1,5% (-238 mil toneladas), relativamente
ao quadrimestre homaologo do ano anterior (ver Grafico 6 e Quadro 8).

Por sua vez, o embarque de mercadorias ascendeu a 10,3 milhées de
toneladas, refletindo um decréscimo de -7,5% (-831 mil toneladas).
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Grafico 6 - Quota de mercado por porto e sentido de movimento da carga (Jan-Abr/2026)
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Porto \ Fluxo

Quadro 8 - Carga movimentada por porto e sentido (Jan-Abr/2026)

Jan-Abr [ 2026

(10% ton)

Quota
(%)

Variagao

Embarque

Embarque Desembargue Embarque Desembarque mil ton

%

Desembarque

mil ton U

Viana do Castelo 63 20 -A0 -66,4%
Leixces 1998 2971 -31 -1,9%
Aveiro 444 1702
Figueira da Foz 290 139 -106 -26,8% -76 -35,5%
Lisboa 1925 2296 -62 -3,9%
Setubal 952 1117
Sines 5392 7778 -692 11,4% -772 -9,0%
Faro 2 0

Total Geral 10 266 16 022 -831 -7,5% -238 -1,5%
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2.2 Movimento Geral de Contentores

A importancia que o trafego de Contentores tem no comércio maritimo Quadro 9 - Contentores movimentados em abril e acumulado de 2026
internacional e nacional, nomeadamente na cabotagem insular, bem

como na atividade portuaria em geral, é confirmada pela quota detida pela

Carga Contentorizada, de 39,9%, e ainda parte da quota de 2,4% relativa Contentores movimentados (1073 TEu)

ao trafego Ro-Ro, o que justifica uma avaliagdo mais detalhada do

cce . Portos Mensal Acumulado Quota Var.
comportamento deste mercado especifico, agora efetuado na perspetiva (TEW) anual (TEU) acumulado homéloga
de movimento de contentores, expresso em TEU, quer com origem ou % ﬂB at”""'-'la[';;
naciona

destino no hinterland dos portos, quer no ambito de operagdes de a
transhipment. Leixdes 65.2 2405 25.7% 7.6%

Aveiro -100,0%
Trafego Total (TEU)

Figueira da Foz 0.3 0.6 0.1% -83.6%
Em abril, o movimento de contentores cifrou-se em 279 mil TEU, ou seja, Lisboa 43.1 151.6 16.2% 1.9%
+1,3% (+3 mil TEU) que no mesmo més de 2025, dando origem a um Setubal 12,7 50.4 5.4% 3.3%
movimento no primeiro quadrimestre de 2026 de 935 mil TEU, Sines 158.1 491.6 52.6% -12.5%
correspondendo a uma quebra acumulada de -5,2%, mas mantendo uma

Total 279.4 9348 100,0% -5.2%
tendéncia de recuperagéao ja constatada no més anterior (ver Grafico 7 e
Quadro 9). Variagdo homologa

2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
. . . 2021 2022 2023 2024 2025

A perda de trafego acumulado teve essencialmente origem no porto de
Sines (-70 mil TEU; -12,5%), num contexto de elevada instabilidade Mensal 1.5% -2.3%

geopolitica e desaceleragdo do comércio mundial, tendo ainda Acumulado

contribuido para esta quebra a Figueira da Foz (-3 mil TEU; -83,6%).
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Sublinha-se, por suavez, o crescimento deste trafego verificado nos portos

de Leixdes (+17 milTEU; +7,6%), de Lisboa (+3 mil TEU; +1,9%) e de Setlbal
(+2 mil TEU; +3,3%).

Grafico 7 - Contentores movimentados (10° TEU) nos 12 meses anteriores a abril de 2026 e periodos homélogos
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Se analisarmos os primeiros quadrimestres dos ultimos cinco anos,
verifica-se que a variagdo média anual nesse periodo do movimento de
contentores (expresso em TEU) no sistema portuario observa uma
tendéncia de reducgao (-1,3%), em resultado das evolugbes médias
desfavoraveis nos portos da Figueira da Foz (-43,1%), de Sines (-2,9%) e de
Setubal (-2,8%), constatando-se uma tendéncia positiva em Lisboa
(+3,3%) e Leixdes (+0,2%) (ver Quadro 10).

Trafego com o Hinterland e em Transhipment (TEU)

Atendendo a forte representacgao e a natureza essencialmente distinta dos
segmentos de transhipment e do trafego com o hinterland, importa, para
além da apreciagéao global, uma breve analise em cada um dos referidos
segmentos, particularmente o das operagdes com o hinterland, que mede
o pulso da economia, no que respeita as transagdes efetuadas, quer no
mercado nacional, quer no mercado internacional (ver Quadro 11).

O movimento de contentores com o hinterland no primeiro quadrimestre
de 2026 ascendeu a 562 mil TEU, correspondendo a 60,1% do trafego total,
e foi maioritariamente realizado em Leixdes, com uma quota de mercado
de 40,4%, seguindo-se Sines, com 25,5%, e Lisboa, com 25,2%. Num
patamar inferior situaram-se Setubal, com 8,8%, e a Figueira da Foz, com
uma quota residual de 0,1%.

Assinale-se que, com excegao de Sines, onde o movimento de contentores
com o hinterland apresentou apenas uma proporgao de 29,2%, nos demais
portos, o0s contentores com origem ou destino no hinterland
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representaram mais de 90% do trafego de contentores, atingindo os 100%
na Figueira da Foz.

O segmento de trafego com o hinterland cresceu globalmente +2,4%,
suportado nos incrementos em Leixdes (+11,9%), Setubal (+5,1%) e Lisbhoa
(+1,3%), parcialmente atenuado pelas quebras na Figueira da Foz (-83,6%)
e Sines (-8%), a par da atual auséncia de movimentacgao de contentores em
Aveiro.

O movimento de contentores em operagdes de transhipment, cifrado em
373 mil TEU, correspondeu a 39,9% do trafego total de contentores do
sistema portuario e teve especial preponderadncia em Sines, onde
representou 70,8% do trafego do porto. Estas operagdes ocorreram ainda
em Lisboa, Leixdes e Setubal, com proporcdes de 6,6%, 5,7% e 1,8%,
respetivamente.

A quota de mercado no trafego de transhipment de contentores é liderada
pelo porto de Sines, com 93,4%, a que se seguem 0s portos de Leixdes
(3,7%), de Lisboa (2,7%), e de Setubal (0,2%).

Este segmento de trafego registou uma quebra global de -14,8%,
concretamente -47,6% em Setubal, -34,5% em Leixoes e -14,2% em Sines,
tendo sido excegdo a esta tendéncia o porto de Lisboa, onde o
transhipment de contentores cresceu +10,5%.
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Quadro 10 - Contentores movimentados (10° TEU) entre janeiro e abril, no periodo 2022-2026

Porto 2022 2023 2024 2025 2026 Quota(% Médiaanos Tx Variagdo
do  selecionados média anual
nacional) (%)
.
Leixdes 2384 227.1 2238 2234 2405 25.7% 230.7 0.2%
Aveiro 4.7 7.3 0.0 24
Figueira da Foz 5.5 6.3 6.1 3.5 0.6 0.1% bb -43.1%
Lisboa 133.2 125.8 1421 148.8 151.6 16.2% 140.3 3.3%
Setubal 56.4 54,2 49.8 48,8 504 5.4% 51.9 -2,8%
Sines 552.3 492.6 6241 561.6 491.6 52.6% 544.4 -2.9%
Total 9857 910,7 1.053,1 9863 9348 100,0% 9741 -1,3%
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Quadro 11 - Contentores movimentados para o hinterland e em transhipment (Jan-Abr/2026)

Hinterland Transhipment Totais
Porto \ Contentores

mil TEU Proporgéo (%) Quota (%) Var. (%) milTEU Proporgao (%) Quota (%) Var. (%) mil TEU

Leixdes 227 14 -34,5% 24
Aveiro 0,0% -100,0% 0,0% 0
Figueira da Foz 1 -63,6% 0,0% 0,00 1
Lisboa 142 10 152
Setlbal 49 1 -47,6% a0
Sines 144 -8,0% 348 -14,2% 492
Total Geral 562 373 -14,8% 935
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2.3 Movimento Geral de Navios

Em abril do corrente ano registaram-se 851 escalas de navios (+3,7% que
no mesmo més de 2025), correspondendo a um acumulado no primeiro
quadrimestre de 2 903 escalas no sistema portuario, representando -3,7%
que no periodo homdlogo do ano passado, com base na evolugéo negativa
registada na maioria dos portos nacionais, com excegdes em Aveiro,
Portiméo e Faro (ver Grafico 8 e Quadro 12).

Representa também uma tendéncia de recuperagao, na mesma linha do

que ja foi observado nos movimentos de carga e de contentores.

Analisando o primeiro quadrimestre dos ultimos cinco anos, observa-se,
em média, uma tendéncia de redugdo do numero de navios que escalam o
sistema portuario (-1%), influenciada pelas quebras em varios portos,
concretamente: Figueira da Foz (-10,4%), Sines(-4,3%), Leixdes (-2,8%),
Setubal (-1,4%) e Viana do Castelo (-0,3%), parcialmente compensadas
pelos crescimentos em Aveiro (+6,4%), Portiméo (+6%), Faro (+5,7%), e
Lisboa (+2,2%) (ver Quadro 13).
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Quadro 12 - Escalas de navios em abril e acumulado de 2026

Navios (N.2 de escalas)

Portos Mensal Acumulado Quota Var.
(N} anual(N) acumulado  homéloga
(% nacionall acumulado
(%)
FY
Viana do 17 72 2.5% -5.3%
Castelo
Leixdes 202 677 23.3% -5,6%
Aveiro 79 350 12,1% 13.6%
Figueira da Foz 42 1 3.1% =34,1%
Lisboa 221 700 24,1% -1.7%
Setubal 119 463 15.9% -9.6%
Sines 156 521 17.9% -2,3%
Faro 1 5 0.2% 400,0%
Portimao 14 24 0.8% 26.3%
Total 851 2.903 100,0% -3.7%
Variagdo homologa
2022/ 2023/ 2024/ 2025/ 2026/
2021 2022 2023 2024 2025
Mensal -2.7% 3.7%

Acumulado
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Grafico 8 — Escalas de navios nos 12 meses anteriores a abril de 2026 e periodos homélogos
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Quadro 13 - Escalas de navios entre janeiro e abril, no periodo 2022-2026

Porto 2022 2023 2024 2025 2026 Quota(% Média anos Tx. Variagdo
do selecionados media anual
nacional) (%)

a
Viana do Castelo 73 78 &0 76 72 2.5 % 95 -0.3%
Leixdes 758 752 745 717 677 233 % 1.017 -28%
Aveiro 273 i/ 319 308 350 12.1 % 419 6.4 %
Figueira da Foz 141 151 144 138 71 3.1% 218 -10.4 %
Lisboa 642 703 698 712 700 24,1 % 1.021 22 %
Setdbal 489 532 528 512 463 15.9 % 642 -1.4 %
Sines 620 635 605 533 521 17.9 % 792 -4,3 %
Faro 4 7 b 1 5 0.2 % 8 57 %
Portimao 19 16 15 19 24 0.8 % 65 6.0 %
Total 3.019 3231 3.120 3.016 2903 1000 % 4277 -1.0%
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Lisboa mantém-se como o porto com maior nimero de escalas,
concretamente 700 escalas no primeiro quadrimestre de 2026, o que
traduz um decréscimo de trafego de -1,7% relativamente ao mesmo
periodo de 2025, e representa uma quota de mercado de 24,1%, a que se
seguem os portos de Leixdes e Sines, respetivamente, com 677 (-5,6%) e
521 (-2,3%) escalas e quotas de mercado, respetivamente, de 23,3% e
17,9%.

Mas importa também analisar a dimensao dos navios que escalam os
portos nacionais, observando-se que a arqueagéo bruta (AB) acumulada
também observou uma redugdo, neste caso de -4,4%, ou seja, com
ligeiramente maior expressdo que no numero de escalas (-3,7%, como
referido), cifrando-se em 60 milhdes, e implicando uma reducao da
dimenséo média de navio de -0,6% (ver Quadro 14).

Enquanto porto de aguas profundas, Sines é o porto que detém maior
quota de arqueagéo bruta acumulada (42,3%), totalizando 25,4 milhodes, e
que observou uma contragao de -1,6%. Neste caso, com uma redugédo
inferior a do numero de escalas, permitindo um aumento da dimenséo

média dos navios neste porto de +0,6%.

Dadas a suas carateristicas, Sines apresenta a maior dimensdo média de
navio, com 48,7 mil, que é mais do dobro do mesmo pardmetro no porto

que se lhe segue, ou seja, Lisboa, com um valor de 21,2 mil.

Assinalam-se ainda Aveiro, Portiméo e Faro como os portos que registaram

simultaneamente aumentos do numero de escalas e AB, embora
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acompanhados por uma redugao da dimensao média dos navios: Residual
em Aveiro (-0,6%), mais expressiva em Portimdo (-9,5%) e bastante
acentuada em Faro (-73,7%).
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Quadro 14 - Escalas de navios, arqueacao bruta e dimensao média (Jan-Abr/2026)

Jan - Abr /2026 Quota (%) Variagao
Porto \ Mavios R Dimensao
Navios  AB (10%) Média Navios AB Navios AB .
. Média
AB (107)
Viana do Castelo 72 334 4,6 -5,3% -16,6%  -12,0%
Leixbes 677 9 301 13,7 -9,6% -12,0% -6,8%
Aveiro 350 2258 6,5 -0,6%
Figueira da Foz 91 333 3,7 -34,1% -29,8%
Lisboa 700 14823 21,2 -1,7% -2,9% -1,2%
Setdbal 463 7219 15,6 -9,6% -9,0%
Sines 221 25389 48,7 -2,3% -1,6%
Portiméo 24 340 14,2 -9,5%
Faro 5 3 0,5 -73,7%
Total Geral 2903 60000 20,7 -3,7% -4,4% -0,6%
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3. ENQUADRAMENTO IBERICO DA ATIVIDADE PORTUARIA

Para uma apreciagdo mais realista do desempenho dos portos comerciais do
continente no que respeita a atividade de movimentacdo de carga, é
importante a contextualizagdo com os portos espanhdis, com os quais
partilham significativa area de hinterland e se encontram em concorréncia
direta num conjunto elevado de cargas, em particular, no dominio dos
contentores.

Com este objetivo, apresenta-se neste ponto um breve benchmarking entre o
desempenho dos portos nacionais e dos portos de Espanha, por tipologia de
acondicionamento da carga e contentores (por comparacdo com a
informacgao que é disponibilizada no Portal do Puertos del Estado).

3.1 Movimentacgéo de Carga

A informacéao disponibilizada pelo Puertos del Estado refere uma evolugcao
quase nula do sistema portudrio de Espanha no primeiro quadrimestre de
2026 relativamente ao mesmo periodo do ano transato (-0,3%), que se pode
comparar com o desempenho desfavoravel do sistema portuario nacional,
onde, conforme anteriormente referido, se constatou uma quebra de
movimentagao de -3,9% (ver Quadro 15).

Quadro 15 - Carga movimentada nos portos de Portugal e de Espanha (Jan-Abr/2026)

Sistema Portuario Carga Geral

milton Var. (%) milton Var. (%) milton WVar. (%) milton

Jan - Abr f 2026

Granéis Solidos Granéis Liquidos Totais

Var. (%)

Portugal
Espanha
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12763 -7,7% 4619
91108 -0,5% 25054 -6,8% 60775

8905 -4,0% 26288 -3,9%
176 936 -0,3%


https://www.puertos.es/datos/estadisticas/mensuales
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Por sua vez, os portos espanhdis movimentaram neste quadrimestre 176,9
milhées de toneladas, ou seja, 6,7 vezes mais que 0 sistema portuario
nacional (26,3 milhdes de toneladas), o que podera ser comparado com um Gréfico 9
racio de 4,3 relativo a populagéo e de 5,5 no que reporta ao Produto Interno Carga movimentada nos portos de Portugal e de Espanha nos ultimos 5 anos (Jan-Abr)

Bruto.

Por grandes categorias de carga, verifica-se o seguinte:

Movimento de Cargas (10° ton)
e Na categoria da Carga Geral o sistema portuario nacional observou uma

quebra de -7,7%, ou seja, com um desempenho inferior ao do seu i; o 1o
homadlogo espanhol que decresceu apenas -0,5%; ;; ;; Y 120 000
28 500 » 179 000
o Nos Granéis Sdlidos esta situacédo inverte-se, com o desempenho do 28 000
sistema portudrio nacional a crescer +8,5%, enquanto o conjunto dos 37500 178 000
portos espanhdis observou uma variagao negativa, de -6,8%; e 37 000 177 000
26 500 \ o
e Nos Granéis Liquidos, volta a constatar-se uma situagao desfavoravel aos 26 000 176 000
portos portugueses, com o sistema portuario nacional a registar uma 25 500 -
quebra de -4%, enquanto o conjunto dos portos espanhdis cresceu +2,9%. 25000 1700
24500 174 000
Por sua vez, se monitorizarmos a evolugédo dos dois sistemas portuarios — 2022 2023 2024 2025 2026
Portugués e Espanhol — no primeiro quadrimestre dos ultimos cinco anos,
— PO TLE S Espanha

podera observar-se que o sistema portudrio espanhol registou uma quebra de
carga movimentada de -1,8% relativamente ao inicio do quinquénio, enquanto
em Portugal essa redugéo foi comparativamente superior (-6,1%) (ver Grafico
9).
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3.2 Trafego de Contentores

Concentrando-nos apenas no movimento de contentores, observa-se
também um desempenho mais favoravel do sistema portuario espanhol, que,
no primeiro quadrimestre de 2026, cresceu +4,2% em relagdo ao mesmo
periodo de 2025, totalizando 6,2 milhées de TEU, comparando-se com a
quebra registada nos portos nacionais (-5,2%), que movimentaram 935 mil
TEU no mesmo periodo (ver Quadro 16).

Quadro 16 - Contentores movimentados nos portos de Portugal e de Espanha
(Jan-Abr/2026)

Jan - Abr [/ 2026 Variagao

Sisterma Portuario

mil TEU (96)
Portugal 935 -5,2%

Hinterland 562

Transhipment 373 -14,8%
Espanha 6153

Hinterland 2926

Transhipment 3227

Por tipos de trafego, pode observar-se que ambos os sistemas portudrios
registaram um desempenho positivo no movimento com o hinterland, mas
muito ligeiramente favoravel a Portugal (Portugal: +2,4%; Espanha: +2,2%).
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Jano quereporta ao trafego de transhipment, o conjunto dos portos espanhdis
cresceu +6,1%, mantendo-se o desempenho do sistema portuario portugués
negativo (-14,8%).

Se observarmos a evolugdo do movimento de contentores nos dois sistemas
portuarios no primeiro quadrimestre do ano, desde 2022, os portos espanhdis
cresceram no seu conjunto +8,1%, enquanto que o sistema portuario
nacional perdeu -5,2% do trafego (ver Grafico 10).

Grafico 10 - Contentores movimentados (10°TEU) nos portos de Portugal e de
Espanha nos ultimos 5 anos (Jan-Abr)
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Carga Geral

Abr.2026

mil ton

Variagao

mil ton

Acumul. 2026

mil ton

Quo 1 milton

Variagéo

Carga Contentorizada 3255 23 0,7 10 479 -865 7,6%
Viana do Castelo 0 -100,0%
Leixbes 634 54 9,49 2384 97 4,29
Aveiro 0 100,0% 0 -100,0%
Figueira da Foz 4 -3 46,8% 8 -16 66,7%
Lisboa 443 -4 -1,0% 1613 5,4 -6 0,4%
Setubal 127 9 8,19 496 4,7 15 3,09
Sines 2048 -33 -1,6% 5979 57 -954 13,8%
Faro 0 0
Carga Fraccionada 394 -43 9,8% 1658 ]201(' : -145 -8,0%
Viana do Castelo 13 -2 53 -4 6,4%
Leixbes 93 31 296 -59 16,5%
Aveiro 89 -82 664 52
Figueira da Foz 103 -8 233 -85 28,9%
Lisboa 27 2 80 -4 9,3%
Setubal 67 17 323 -39 10,8%
Sines 2 0 7 0,49 3 87,39
Faro -2 2 0,19 0 0,0%
Ro-Ro 189 1 626 0% s 7,4%
Viana do Castelo 0 0 0 0 00,00
Leixdes 139 -14 446 -46 -9,4%
Aveiro 0 0
Figueira da Foz 0 0
Lisboa 3 1 7.0 11 2 7,3%
Setubal 45 1 7 165 3 , 79
Sines 3 1 5 0,89 -9 63,2%
Faro 0 0,0% 0

Totais 3839 -31 -0,8% 12763 48, 6% -1059 -7,7%
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Granéis Solidos

mil ton mil ton U6 mil ton mil ton %

Minérios 103 3 2,6% 433 1(]'(;' 124 401%
Viana do Castelo 0 0
Leixoes 57 -12 -17,5% 203 40 24
Aveiro 0 0
Figueira da Foz 0 0
Lisboa 0 0
Setibal 46 9 25,59 23 53,2¢ 84 57,71
Sines 0 0,0% 0
Faro 0 0,0% 0
Carvdo 0 41 -100,0% 65 ]E:(f_f' oM 1aam
Viana do Castelo 0 0,0% 0
Leixdes 0 0,0% 0
Aveiro 0 0,0% 0
Figueira da Foz 0 0,0% 0
Lisboa 0 0,0% 0
Setlibal -4 -100,0% 65 100,00 5 7,8°
Sines 0 0,0% -16 -100,0%
Faro 0 0,0% 0
Produtos Agricolas 667 288 1799 IE(L;I_ : 196 12,2
Viana do Castelo 0 0,0% 0
Leixbes 73 16 28,69 227 12,69 36 5,99
Aveiro 95 27 2N : -158 -35,2%
Figueira da Foz 0 0,0% -12 -100,0%
Lisboa 499 245 96,3" 1281 71,2% 330 34,7°
Setubal 0 0,0% 0
Sines 0 0,0% 0
Faro 0 0,0% 0
Outros Granéis Solidos 710 110 18,39% 23 ](_I(I_'FI : 52 2,3
Viana do Castelo 4 -10 -72,7% 22 -34
Leixbes 102 18 21,21 325 -50
Aveiro 170 63 8,49 598 213
Figueira da Foz 1M 18 186 -54
Lisboa 87 -29 383 -58
Setlibal 193 10 686 1
Sines 53 40 122 35
Faro 0 0

Totais 1480 354 31,5% 4619 17,6% 361 8,5%
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Granéis Liquidos

Abr.2026

mil ton

Variagao

mil ton

Acumul. 2026

mil ton

mil ton

Variagao

Petréleo Bruto 797 103 14,9 3175 ]](_I_I(I '](f : -170 -5,1%
Viana do Castelo 0 0,00 0
Leixces 0 0,0% 0
Aveiro 0 0,0% 0
Figueira da Foz 0 0,0% 0
Lisboa 0 0,0% 0
Setlibal 0 0,0% 0
Sines 797 103 4 3175 100,09 -170 -5,1%
Faro 0 0,0% 0
Produtos Petroliferos 1085 466 -13,3% 3960 ']('f"](f " 16 2,8%
Viana do Castelo 3 1 35,87 9 0 -1 -7,2%
Leixdes 179 -13 -6,5% 632 24 1,09
Aveiro 76 -4 -5,4% 304 7,7 81
Figueira da Foz 0 0,0% 0
Lisboa 123 22 22,09 362 3,1¢ 20 5
Setlibal 7 -2 -21,7% 42 16
Sines 697 -170 -19,6% 2620 -257
Faro 0 0,0% 0
Gas Liquefeito 128 28 6% 1317 '2('(;9 "~ ass 9,3%
Viana do Castelo 0 0,0% 0
Leixdes 9 -21 -70,0% 48 3,69 -19 -28,3%
Aveiro 4 -5 -55,0% 35 -14 -28,9%
Figueira da Foz 0 0
Lisboa 0 3 -2 -34,8%
Setlibal 0 0
Sines 415 -2 -0,4% 1231 -100 -7,5%
Faro 0 0
PO i 100,0% i

Outros Granéis Liquidos 143 67 89,1 444 = 51 13,0
Viana do Castelo 0 0,0% 0
Leixdes 7 3 9 2,09 1
Aveiro 94 58 253 47
Figueira da Foz -4 2 -6
Lisboa 19 18 88 5
Setlibal 14 -8 61 1
Sines 9 -1 31 ,0° 4
Faro 0 0,00 0

Totais 2454 -24 -1,0% 8905 33,8 -370 -4,0%
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