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O presente relatorio tem por base as estatisticas produzidas pelas administracdes portuarias com jurisdi¢do dos portos
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alb NNGA Y QuoEurestthémtan®la infhd®acio disponibilizada pelo |BE sede dwomérciointernacional

de bens edos inquéritos ao transporte de mercadoriags varios modase aindapela Comisséo Técnica do Registo

Internacional de Navios da Madeira (MAR)

Preterde-se efetuar numa primeira faseyma caracterizagdoomparada do trafego deercadoriasa nivel dos diversos
modos de transporteum contexto de complementaridade intermodal, quea perspetivaglobal quer na perspetiva

da curta distancia, e posteriormée uma analise mais detalhada das diversas vertentes do trafego maritimo,
tentando-se aprofundao conhecimento deespetivoecossistemagmtermos da mercadoria transportada nas diversas
formas de acondicionamento, dos fluxos relativos a cabotagem e miménternacional, da nacionalidade dos
operadores de transporte e do registo d@spetivosnavios entre outros

Sublinhase o facto de toda a informacdo estatistietativa a tonelagem movimentada se refesio peso das proprias
mercadorias, excluinda tarados contentoregjue as acondicionantonformerequisitos definidos pel&urostatno
ambito da Diretiva Maritima
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Na sua qualidadée regulador econdmico independente, a Autoridade da Mobilidade e dos
Transportes (AMT) exerce a sua misséo visando promover e defender o interesse publico da
Mobilidade Inclusiva, Eficiente e Sustentavel (MoblE8&juanto direito de cidadania e
componente asencial de uma cultura geradora de um quadro regulatério solido com regras
claras coerentese estaveis que incentivem o investimento, publico e privado, em inovacbes
sociais, tecnoldgicas, financeiras e econémicas que promovam, como referido, a oedigsivi

a eficiéncia e a sustentabilidadeo contextoda mobilidade.

A MobIES integra, numa visdo holistica, as seguintes dimensdes estruturantes:

1 Inclusividade Envolvenda abrangéncia e coesao territorial e social, numa perspetiva
transgeracional e decassibilidade extensiva a todas as Pessioatuindo também a
mobilidade de benssempre garantindelevados padrdes de seguranca

9 Eficiéncia- Incorporando as exigéncias de competitividade, pfedutividade e de
combate ao desperdicio, integradas nas wdifées dinamicas heterogéneas de
globalizacap incluindo a fragmentacdo dos mercados, por forgca de barreiras e de
medidas de politica da mais diversa natureza

1 Sustentabilidade- Agregando as exigéncias ambientais, econdmicas, financeiras e
sociais, focda em superar a corrosdo do tempo e os ciclos geodinamicos da natureza,
incluindo os efeitos das altera¢cBes climaticas, em sintonia com a Agenda 2030 para o
Desenvolvimento Sustentavel, da Organizacdo das Nacdes Ubpelassomo com o
Pacto Ecoldgico Eurep.

A promocéao e defesa da MobIES entrosa, naturalmente, woametodologia adotada para o
cumprimento da plenitude da missada AMT que se encontraancorada no paradigma
sistémico de Regulacdo Econdmica de Elevada Qualidade (REEQ), especificamesiie nos s
pilares estratégicos de (1) avaliagdocoenpliancedas vertentes determinantes do Ecossistema

da Mobilidade e dos Transportes; (@nhecimento compreensivo e atualizado dos mercados
da mobilidade; (3) supresséo de falhas de mercado; (4) reducanderteialmente, eliminagéo

de falhas de Estado, incluindo do legisladenquanto organizador da economia, e de
regulamentacéo; e (5) promocao do equilibrio dindmico e resiliente das Racionalidades, ndo
aditivas e de verificagdoumulativa dos Investidoresdos Empreendedores Rofissionaise
UtilizadoresConsumidorese dos Contribuintes.

Alinhase, naturalmente, com as politicas e melhores praticas a nivel internacional, e
particularmente da Unido Europei@E) em matéria de digitalizacdo, descarbonizagdo e
neutralidade climética da economia, fortalecendo, a par, a coesdo socioeconémica e territorial,
0 Mercado Interno e a resiliéncia, bem como tem sempre presente a necessidade de garantir o
funcionamento adegado dos mercados da mobilidade, num paradigma de concorréncia néo

falseada, com o devido nivelamento dlaying field potenciando uma maior competitividade,
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precos mais baixos e melhor qualidade, para além de uma maior inovagéo e de mais opcoes de
escolha devidamente informadas, para os consumidores e utilizadores do Ecossistema da
Mobilidade e dos Transportes.

Por conseguinte, a producao deste relatério integeaparticularmente no 2° pilar do REEQ,
onde é exigido um conhecimento profundo e atualizads diversos mercados presentes no
perimetro das atribuicbes da AMa@ibrangendo um universo de mais de vinte mil entidades
reguladas.

Especificamente, integra diversos mercados de mobilidade associados a cada modo de
transporte, a saber: 1) transporte rodévio; 2)transporte ferroviario e outros sistemas de
transporte guiado (exemplo: metropolitanos, funiculares, teleféricos, etc.)tra&)sporte
maritimo; 4)transporte por vias navegaveis interiores; e ainddrd&)sporte aéreo, sendo que

este Ultimo nacse encontra submetido & atuagcéo da AMT.

Todos estes mercados, que incluem as respetivas infraestruturas e estruturas conexas,
constituem realidades préprias, embora interligados num contexto de intermodalidade e
multimodalidade, tém exigéncias, requisitegarticularidades préprias, que tém de ser tidas

em consideracdo no processo que conduz ao seu profundo conhecimento.

Neste dominio assume particular relevanciaator maritimo-portuario, ja objeto de varias
acdes da AMT, em particular:

1 Pronudncia relava as distor¢cdes de concorréncia na operagao portuaria advenientes de
disparidades na organizacdo dos sistemas portuarios na Europa, e associadas a
transposi¢éo da Diretiva 2014/23/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de
fevereiro de 2014, relata a adjudicacdo de contratos de concesséao, e a proposta de
Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro
normativo para o acesso ao mercado dos servigcos portuarios e a transparéncia
financeira dos portos (2016);

1 Pareceres préws vinculativos sobre a renovacdo dos contratos de concessdo do
Terminal de Contentores e do Terminal de Carga Geral e Grdodierto de Leixdes
(2017);

1 Pareceees prévics vinculatives relativo ao langamento por parte do Governo Regional
da Madeira de um concurso publico internacional para o estabelecimento de uma linha
ferry para transporte de passageiros entre o Continente e aquela Regidao Autbnoma
(2017e 2018, servico este que opewodurante os meses do verdo de 2018 e 2019;

9 Instrucéovinculativaque pés fim ao regime de exclusividade na prestacao de servicos
de reboque com origem/destino no estaleiro naval da Mitrena (2018);

9 Lnhas de orientagdo para a elaboracdo e aprovacdo dapoptas de revisdo de
Regulamentos de Tarifas das Administragbes Portuarias do Continente (2018);

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020



I Avaliacdo e aprovacao anual dos regulamentos de tarifas das administracdes portuarias
do Continente, desde o inicio das funcées da AMT em 2015;
 PonunciaparaRSFAY A en2 RIFE a9a0GNF GSIALF t2NIdaAlIE wHno
plurianual p6s2020, com a visao relativamente a area da Mobilidade Inclusiva, Eficiente
e Sustentavel, incluindo os principais desafios e oportunidades inerentes ao novo
guadro financé&o (2018);

9 Pareceres prévios vinculativos relativos ao procedimermtiocursal para a atribuicdo da
concessao, no regime BCHu(ld Operate Transferdo novo Terminal Vasco da Gama
no porto de Sineg2019 e 2021)e ao ajustamento das condi¢cdes do Contrato de
/| 2y 0Saan2 R2 C¢SNXYAYL RS /2yidSyida2NBa RS {A
ambito da respetiva renegociacao e prorrogacadl@p
1 Prondncia da AMmo ambito daVisao Estratégica do Plano de Recuperacéod&mnica
de Portugal 2022030 (2020);

1 Pronudncia da AMT no ambito dansultapublica sobre a Estratégia Nacional para o Mar
2021-2030(2020)

1 Pronuncia da AMT no ambito dansultapublica sobre aevisdo doRegulamento B
N.© 1315/2013, sobre a%rientacbes da UE para o desenvolvimento da Rede
Transeuropeia de Transport€2020)

1 Parecees prévics vinculatives relativosa 3.2 e4.2 adendasao contrato de servigo
publico de movimentacao de cargas no Terminal de Granéis Sélidos da SAPEC, no porto
de Setulal (2021);

9 Parecer prévio vinculativo sobre o 4.° aditamento emntrato de concessdo de
exploracé@o enregime deservigopublico do Terminal de Contentores de Alcantara
porto de Lisbod2021);

9 Parecer prévio vinculativeobre oconcursopublico para a Concessao do Terminal
Multipurpose doporto de Sine2021).

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020



1. SUMARIOEXECUTIVO

9
0 trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020 /\/




1. De acordo com os dad@statisticos de varias fonte® conjunto dos modos de transporte
rodoviario, ferroviario, maritimo e aérenp ano de 2020assegurou ¢ransporte deum volume
total de cerca de 213,8 milhfGes de toneladas, o que representa uma diminuiez®,8enilhdes
de toneladas comparativamenta 2019, ou seja, reflete um recuo d&2,1%, para o qual
contribui a totalidade dosnodos embora com algumas assimetrias.

A quebra mais expressiva em valor absoluto foi verificada no modo rodoviar®
movimentou-23,2 milhdes de toneladasorrespondentea -15%e que representan 78,7% do
G201l f Rl OlshidEd-18,4V niBdedR noRmaf€yo nacionaD modo maritimofoi
responsavepor uma diminuicédo des,2 milhdes de toneladas, que reflete uma quebraGi6%,
maioritariamente em trafego internaciohaNos modos ferroviario e aéreo, que também tém

um peso menos significativo no quadro geral do transporte de mercadorias, é apurada uma
diminuicdo de-1,1 milhées de toneladas no seu conjunto, cujos valores percentuais respetivos
sdo de-10,8% e de29,4%

A reparticdo modal dvolume de trafego confere, em termos globais, a maior quota ao modo

rodoviario, que é responsave Unidade: 10° ton
) 2020 A% 2020/2019
por 61,4% do total, seguido  Medode
. Transporte Nacional Internacional Total N 1 T
do maritimo com 346% e do % % %

. Maritimo 5546 44% 68274 783% 73820 345% -12.2% -6.1% -6.6%
ferroviario, coma%, cabendo Rodovidrio 114278 903% 16897 19.4% 131175 614% -13.9% -22.3% -15.0%
ao aéreo uma quota residua  rerrovirio 6729 53% | 1917 22% | 8647 40%  -9.1% -16.3% -10.8%
de 01%.  Aéreo 22 00% 114 01% 136 0.1% |-11.6% -32.0% -29.4%

TOTAL 126575 100.0% 87 203 100.0% 213778 100.0% -13.6% -10.0% -12.1%

O  equacionmento  do
trafego vem induzir significativa modificagdo nas quotas de responsabilidade, sendo que no
trafego nacional o modo rodoviario sobe para 90,3% e o modo maritimo desce para 4,4%,
enguanto no trafego internacional o modo maritimo sobe para %&®rodoviario desce para
19,4%.

Importa assinalar que o comportamento dos transportes em 2020 foi muito mapldarise
pandémicade covidl9 que assolou o0 pais e o mundo, em geral, cujos efeitos foram mais
sentidos no segundo trimestre, quer no trafegonuéstico, onde 0 modo maritimo regista uma
quebra de-28,4% e o rodoviario de-24,8%, quer no trafego internacional, onde o modo
maritimo regista uma quebra de1,5% e o rodoviario d&6,5%.

2. Com a crise pandémica a provogan 2020a maior quebra no volume do comércio
internacionaldesde 1976asestatisticaglo Instituto Nacional de EstatisticltNg revelam que

L Em particular do INE, Administrac6es Portuarias e Comissdo Técnica do MAR
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0 volume global de mercadorias transacionadas por Portugal (Continente e Regides
Auténomas)num total de 92,5 milhdes de tonelads correspondente a um valor de21,6 mil
milhdes de euros, a precos correntealores estesespetivamenteinferioresem-8,6%e-13,1%
aosregistadosno ano anterior Assinalase que agxportacdes representam 40% em peso e
44,2% em valoe registaramguebras respetivas dé&,5% e del0,2%, enquanto a diminuicdo
das importacdes apresenta valores mais expressivos,@6% e del5,2%

Para melhor contextualizacdo da distribuicdo modal das transacBes em comércio internacional
sublinhase o facto de a Espanha, isoladamente, ser responsavel por mais de um terco da
tonelagem envolvida, sendo, por razdes naturais, 0 modo rodoviario a escolha preferencial dos
agentes econémicos.

Tendo presente este registo factual, refese que a distribuicio modal @ volume @

mercadoriagem trafego internacionlaeflete, em tonelagem, uma quota &&,2%do transporte

maritimo e de 379%do rodoviario,cabendo ao ferroviario e aéreo quotas ragiit de 0,8e

0,7%, remanescendo53:  LJ- NJ WAYyaGlrflroepSa RS (NI ¢aLR2ZNISa
WNB YS3al dbemlddrgidindaady | LI NS O2Y2 .UNbreBtantRA & ONR Y A
considerando a perspetiva do valor das mercadorias transacionadesatase uma inversao

das posicdes dos modanaritimo e rodoviario, passando estdtimo a deter uma quota

maioritaria absolutade 62,3%, diminuindo o maritimo pard7,9%. Na base deste facto esta o

mais baixo valor unitario dos bens transportados por maromeadamente nas importacges

que contrasta com o valor unitario mais elevado no transporte aéreo, que eleva a respetiva
quotapara4,1%.

Considerandaa reparticio modal d transporte dasmercadoriasem termos dos fluxos de
importacdo e de exportacdo, contat® que as quotas respetivas do modo maritimo sdo de
57,8% e de 51,3%,as do modo rodoviario de 34,8% e de 42,6%.

Atento ao trafego internacional agregado por continente, a Europa represantmase
totalidade do modo rodov¥irio e ferroviario, representando, contudo, a quota mais expressiva

do maritimo, de 38,9%, seguida da Africa e América com quotas semelhantes, de 24,1% e 23,4%.
Desviando a centralidade para os continentes, vergie@ue a Europa recebe 59,1% dos bens

por via terrestre (57,9% por rodovia e 1,2% por ferrovia) e 32,9% por via maritima.

3. No ambito do comércio internacional, Portugal efetua um razoavel volume de trocas
comerciais com paises geograficamente préximos, localizadss costss dos mares
Mediterraneo Qul da Europa @lorte de Africa) e Adriatico, e ainda os banhados pééo do
Norte eMar Baltico, quesédo realizadas paecursoaosvarios modos de transportenasque,
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atendendo a essa proximidade, podem squacionadas ngontexto do TransporteMaritimo
de Qurta Distancia(TMCD)

O volumede mercadoriasransecionadas por Portugaim 2@0, tendo como origem ou destino

0s paises inseridos no perimetro do transporte de curta distéimciapendentemente do modo
utilizado, ascende a quase 59milh6es de toneladas, correspornute a 63,8% do total do
comércio internacionalsendo queo transpore maritimo, por utilizacdoelnavios daliversas
tipologias, é responsavel p8B%deste volumeo rodoviariopor 57,7%e o ferroviario por 1,2%,
havendo ainda8,1% registado em modo nao discriminadoonsiderando, embora, que uma
quota-parte do volume trasportado por rodovia ndo € suscetivel de ser transportado por via
maritima, estamos ainda em presenca de um volume significativo de mercadorias equacionavel
no TMCD

4. Considerando o comércio internacional na perspetiva dos paises integrados em zonas
eocondémicas constatase aelevadaimportancia daUE (a Z7) que foi responséavel por 53
milhdes de toneladas de mercadorias transacionadas, correspondebtd% 8o totalem peso

e 73% do total em valonmporta sublinhar que 66% desta tonelagem foi tramgmta por modo
rodoviario €23,4% por via maritima

A Organizacdo dos Paises Exportadores de Petr@@&Prepresenbu 10,2% da tonelagem
total, quase integralmente transportadas em modo maritimo (99, @¥tjuanto a Associacao
Europeia deComércio LivreHFTArepresentouapenas 0,8%Aosrestantes paisesabe uma
guota de 3,6% onde o modo maritimo detém uma quota de 93,6%

5. O trafego maritimo de mercadorias assegurado pelo sistema portuario comercial nacional
ascendeu @94 milhdes @& toneladasgue traduz um decréscimo dé% face a 204, o terceiro
sucessivo, ap6s8,2% enm2018 e-5,6% em 2019%ste volume resulta de um volume @6,06
milhdes de toneladas registado no Continente, correspondent®, @& a que acrescem(B
milhdesde toneladas da Regido Autbnoma da MadetB1%) e a 2,2 milhdes de toneladas

da Regido Autonomaod Acores(+1,8%), a que correspondemrespetivanente, quebras
de-7,1% e del0% e a um acréscimo de +0,7%.

Atendendo ao sentido do fluxo das operacdesnstatase queos portos do Continente a

Regido Autébnoma da Madeiraegistaram variagbes negativas em ambos os fluxos,
respetivamentede -1,5%e de-10,4%nos embarques e del0,®Poe -9,9%nos desembarques,
enguanto a Regido Autonoma dos Acores registou um acréscimo de +6,7% nos embarques e um
decréscimo del,2% nos desembarques.
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Atendendoa forma deacondicionamentala cargaconstatase que a quota mais significativa
em termos de movimento nacional faidaCarga Geral, que represento,4% (sendo 42,7%
no Continente, 61,5% na Madeira e 3%80s Acores), seguida dos Granéis Liquidos, com 38,7%.

Dentro da Carga Geral importa salientar a predominanciaCalga Contentorizada, que
representa 81,1% do totalendo de realcar o facto de oespetivo volumeser superior ao
registado no ano anteriorgefletindo um acréscimo de +5,4% (resultante dos parciais¥48¢8
Continente-5,1% na Madeira e +3,1% nos Acores).

6. Considerando apenas atividade demovimentacdo de carga desenvolvidasnportos do
Continente constatase queem 2020 foi observado unmovimenb total de 76,2 milhdes de
toneladas de mercadorias, sem considerar a tara dos contentdre®s o que reflete uma
diminuicdo de-7%, a terceir@onsecutia, ap6s-2,5% em 2018 &,8% em 2019.

Este desempenho negativo € mais significativamente influenciado pelos portos de Leixdes e de
Lisboa que registam quebras respetivas2ié e de-2,1 milhdes de toneladasgrrespondente
a-13,9%e a-20,2%), sendo ainda de referir Aveiro e Setubal que recuarddy,8 e-25,5mil
toneladas(correspondente a13,4% e a4,4%) E assinalavel o facto de o Unico porto que
contraria o registo negativo de 2020-@ueira da Fozjue cresce +2,5% (+46,5 mil tonelaj

Naturalmente queestes valores ilustranos impactos da pandemia de covié no sistema
portuario do Continente contudq sera aindade registar queo porto nacional com maior
movimentagao, ou seja o0 portte Sines, registou um nivel de movimentag@aseigual aodo
ano anterior(-0,1%).

O volume de mercadoriagovimentado em 2020 confere ao porto de Sinesma quota
maioritaria absoluta de 51%jue reforca a sua posicao em +3,5 pontos percentsaiguido
sucessivamente por Leixdes, com 20(3&6 pontos percentuais)Lisboa, com 11%i,8 pontos
percentuais) Setubal, com 8,5%, e Aveiro, com 6,2%.

Considerando as tipologias de carga agregadas por Carga Contentorizada, Carga Fracionada,
cargaRollOn/RolOff, Granéis Sélidos e Granéis Liquidos staiase que a classe com um

maior volume de tonelagem de mercadorias é a dos Granéis Liquidos que represé¥taBs

recuo de-0,5 pontos percentuajseguida da Carga Contentorizayiee viu reforcar a sua quota

em +4,2 para84,3% Importa salientar ge esta tipologia de carga foi a Unica a observar um
comportamento positivo face a 2019, traduzido por um acréscimo de +5,8%.

Tendo presente os volumes de mercadorias movimentadas nos diversos fluxos, ceasiaga
o trafego internacional representou &Bp do trafegototal, cabendo 8% as importacbes e
34,9% as exportacdes, com volumes respetivos dé& 266 milhdes de toneladas, e 11Pp ao
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trafego nacional, sendo quécabotagem continentatabe umaquota de 83%, a cabotagem
insular com a Madeirde 1,1% e com os Acorede 1,6%, correspondendo &5 milhdes de
toneladas no seu conjunto.

Importa assinalar que no trafego internacional esta incluida a tonelagem movimentada em
operactes déranshipment maioritariamenteefetuadas no porto de Sines. Comparativamente
ao movimento portudrioregistado em 2019, constatse que o volume das importacdes
diminuiu -10,7% e o das exportacbesaumentou +1,8%tendo a cabotagem diminuido
globalmente-13,1%

7. No ambito do comércio internacional importa sublinlg@e nos portos de Aveiro, Lisboa e
Sinesas quotas de importacdosdo superiores as de exportacdo em 2,8 pontos percentuais,
surgindo na situacao inversa os portos de Figueira da Foz e de Setubasandsas relativas

ao trafego de exportacdo excedem as de importacdo em 2,8 e 4,7 pontos percentuais. Na
perspetiva do peso das exporta¢des no trafego total dentro de cada porto, importa salientar que
nos portos de Viana do Castelo, Figueira da Fozb8letliFaro o racio das exportacdes sobre o
total é respetivamente de 77,1%, 64%, 52% e de 100%, confdhiedoum perfil de porto
exportador.

Dos paises derigem das importacdes, excluindo as mercadorias que sao descarregadas no
contexto de opera¢cdes deanshipment o Brasilsurge no topo ao deter uma quota de 12,6%,
apos registar um acréscimo d®4% face ao ano anterior, destronando os EUA, que descem
para 5° lugar, com 6,8%, depois da Nigéria, Espanha e Paises Baixos que representam
respetivamente 11,6%, 9,8% e 6,9%.

Em termos globaissaprincipais mercadorias importadas sao relativas a praletwergéticos

OWt SGNFfS2 ONHzZI2QY HPZ:S WDHA YIFGdNI f QX MMI M3 2
j dzS 3t 26FftYSYydiS NBLNBaSydadly npIp: R2 G2GFf3 &a8:
R2a Whdzi NP & NBranpssdeandariicQ >Y FjidgNANBLINB a Sy G Y pIm: ®
No tocante asxportacdes por via maritimam 2@0 os Paises Baixos surgem na primeira

posicdo, com uma quota de 16,1%, a que se seguem sucessivamente a Espanha, subindo uma
posicao para uma quota de 10,9%, os EUA e o Reino doidauotas respetivas de 10,6% e

de 9,5%, Marrocos com 5,4%, Bélgica com 4,6%, Turquia com 3,4%, Itdlia com 3,3%, Cabo Verde

com 2,9% e Franca com 2,6%. Das mercadorias exportadas désfacaz  WFSNNER S | 2 F
XQX 23 WLINE Rdzl 2a fINS WMPRIZNTOSNE WLINRRTAIVZIEAR 2IRdZN Y A O 2 2
WLINR Rdzi2a LISGNRE NFSNRP& NBFAYIR2a f NljdAR2aQs OLJ
3S53aaz2Q0

14

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020




8. No trafego decabotagenefetuado com intervencaoasd portos do Continent® volume total
demercadorias movimentadas cifrese em quase 8,5 milhdes de toneladas, inferior-£8)1%

ao observado em 201%endo quea responsabilidade pelo volume mais significativo cabe a
Sines e a Leixdes, com quotas respetivas de 37,1% e de 31,9%, muito pateetidmibuicdo

de combustiveis, seguidos de Lisboa com 19,8%,ipgortante papel na expedicao de bens
para as Regides Autbnomas.

Dos diversos segmentos da cabotagem, a continental € a que movimenta um maior volume de
mercadorias, cerca de 75,1%, segla-se o trafego com os Acores, que representa 14,7%,
ficando os restantes 1®2para o trafego com a Madeira.

Em termos de volume de mercadorias entradas e saidas, a cabotagem continental-separte
naturalmente em partes proximas de 50%, sendo que asdgpes para as Regifes Autbnomas
representam a larga maioria do trafego, sendo de &hpéara aMadeira e 74,%para os Agores.

9. Otransporte maritimo dsmercadorias movimentadas nos portos do Continente er2020
excluindo os portos de Lisboa e de Setubal que ndo disponibilizeaveasarianformacao foi
efetuadopor operadoresie mais desessenta nacionalidades distintas

No trafego internacional merecdestaquea Suica que mantém a quota mais significativa, de
29%,aposacréscimo de +11,4% na tonelagem movimentada para um totabdemilhdes de
toneladas, seguida do Reino Unielda Dinamarcacom quotade 7,5%e de 7,4%que surgem

a frente dos Paks Baixos e da Espanha, com 6,5% e 5,9%.

No trafego de cabotagem nacionaljrgem naturalmente osoperadores nacionaisa primeira
posicdo comuma quota maioritaria absoluta d83,26, embora o volume de mercadorias
transportadasenha recuado9,5%.Nas posicdes seguintes encontresaos Paises Baixos e a
Suica com quotas de 44k de 4,7%, respetivamente.

10. No que concerne handeira arvorad@elos navios que escakam os portos do Continente,
constatase que 0 seu numero ascendeu en?@@ cerca de seenta, sendo que no volume de
mercadorias transportadasm trafego internacionala Libéria e o Panamdcupam os dois
primeiros lugares doankingcom quotas respetivas de 13 de 13,2%, seguidos das llhas
Marshall com 10,5% e de Malta con6®

No trafego domésticdPortugaldetém a quota maioritaria de 32,7%, nao obstante o recuo
de -7,6% no volume de mercadorias transportadas, seguido de Malta com 17,3%, de Espanha
com 6,5% elaltalia com 5,6%.
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11. No ambito do movimento de contentores slibhase o facto de o sistema portuario do
Continente ter movimentado em 20 um total dequase2,74 milhdesde TEY, volumeque

excede o apurado em 2019 em +2,884, seja, +75,4 mil TEHEstavariacdoglobal reflete
comportamentos positivos de Leixdes, Setubal e Sines (+2,8%, +24,2% e +13,3%), embora este
ultimo seja determinante pois tem subjacente um acréscimo de +188,8 mil TEU, que logra anular
a variacao negativa apurada em Lisboa; 12,3 mil TEW-35,1%).

O movimentode 2020 confere ao porto de Sinesma quota maioritaria absoluta deB®%,
superior em +5,4 pontos percentuais a que detinha em 20ES posicdes seguintes surgem
LeixBes com 23,3%Lisboa conil0,9%, Setubal conb,2% e Figueira d Foz, com uma quota
residual deD,7%.

O comportamento globalmente positivo neste segmento de mercado, -devao trafego
internacional, que regista um acréscimo de +4%, anulandionaui¢do de-6,2% apurado no
trafego de cabotagem. Recorde que este trafego internacional inclui as operacdes
transhipmentoperadas em Sines, que, ndo obstante a respetiva informagdo ndo conste da
Diretiva Maritima, este segmento representou cerca de 68% do total de TEU movimentados no
préprio porto de Sines, e cerca de 39% do volume de TEU movdeeatn todoo sistema
portudrio do Continente.

Considerando o numero de contentores, independentemente da sua dimenséo, veeifica
movimente total de 1,7 milhdes de unidades, nimero inferior-8fi% ao de 2019, sendqe
os de 40 pés representaram 58,2% do taabs de 20 pés89%, cabendo 8% as outras
dimensdes.

Estes indicadores vém assinalar a preferéncia por contentores de 40 pés, registando
contudo, algumas assimetrias na propor¢do da sua movimentacdo a nivel dos varios portos.
Assim, assinalae gqle o porto onde a percentagem desta dimensao apresenta maior valor é a
Figueira da Foz, com 92,2%, seguido de Setubal com 64,7% e Sines, com 58,6%.

12. Omovimento de navioso ano de 2020 é traduzido pelo registo de 9&3%€alas de entre as
varias tipologias, a que correspondeu um volume de arqueacdo bruta6@e milhdes,
refletindo decréscimos derespetivamente;12,4% e del7,4%.

N&o obstante a diminuicdo global do néro de escalas, assinalase 0 acréscimo de uma
escala no porto de Viana do Castelo, a manuten¢éo no porto do Douro, e o acréscimo de +83
escalas em Setubal (+5,7%) e de +16 em Faro (+5Mt%)portos que observaram uma
diminuicdo do numero de escalagsacaselisboa quepresentaregista-872 ¢34,2%)a que

2TEWg Unidade Equivalente ao Contentor de 20 Pés.
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se segue AveireZ24 ou-215%), Sines{21 ou-5,7%), Leix6esl(11 ou-4,4%) e Portimao-{0
ou-97,2%). Importa sublinhar que uma parte significativa das diminuices verificadas nos portos
de Lisboa e Portimdo e ainda Leixdes, se devem ao cancelamento das escalas de navios de
cruzeiro, no contexto do combate a crise pandémica.

A distribuicagor porto do nimero de escalas atribui a maior quota a Leixdes, de 26,5%,ceguid
sucessivamente polirgs, com 21,8%, Lisboa, com 18,3% e Setubal, com 16,8%.

Atendendo &andeiraarvorada pabs navios, constatae que apenas4l4% das escalas foram
efetuadaspor navioscom registonacional, sendo que a maior percentagem é apurada em
Lisboa, con21,1%,seguido de Viana do Castelo e Figueira da Foz, ambos com 19,9%, e Leixdes,
com 15,6%

A tipologia de navios que maior nimero de escalas registou foi de Carga G&%),(a que se
seguem os d€ontentores (B,9%),e de GranéisLiquidos (B,6%).

13. A frota operacional de bandeira portuguesaantémse ainda distribuida peloegisto
convencionale pelo Registo Internacional de Navios da Madeira (MAR), sendo que no
convenciongla 31 de dezembro de 2026e encontrgam apenasos mesnos trésnavios de
comércio® que ja constavam ndinal de 2017, a saber, dois naviosadgga geratlaMutualista
Acoreana de Transportes Maritimafetos maioritariamenteao servico de cabotagem, e um
bateldo da Socarmar em servi¢o costeiro internacional.

Desde 1980, ano emue existiam 92 unidades, o nimero de naviasregisto convencional
diminuiu com forte intensidade até 2003endo mantidoalguma estabilidade até 2016om

nove unidadesaté em 201ter reduzido 6 unidadescinco navios da Transinsular e o navio de
passageiros Santa Maria Manuela, do armador Recheio Cash and Carry, do grupo Jer6nimo
Martins.

O segundoregistonaciona) o MARsediado na Regido Autbnoma da Madeteam observado

uma notavel dinamica de cresamto e vitalidade, tendo em 2020 assistido ao registo de 92
novas embarcacdes e a saida de 40, com um acréscimo liquido de +9,3%. O volume
correspondente de arqueacao bruta verificou um acréscimo de +7,6%, para um total de 16,8
milhdes.

A tipologia de nawis com maior representacdo no MAR ée&Porta Contentores, com uma
quota de 8,5% seguida dos de Carga Geral, cdy7®, ede Graneleiros, com 13%, sendo

3 A contagem do nimero de navios é efetuada de acordo com a classificacdo dos navios nacionalis qtigitades

a que salestinam, a qual consta do artigo 19.° do Regulamento Geral das Capitanias, na sua versdo atualizada, apenas
se contabilizando, neste caso, 0os navios com certificacdo emitida ao abrigo da Convencgéo Internacional para a
Salvaguarda da Vida Humana no Mar
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que estas tipologias correspondem, respetivamente§,a%, 58% e 3,2% do volume total de
arqueagio bruta.

Importa ainda referir que a idade média dos navios registados no MAR &,tflearios,
destacandese os Graneleiroeomo 0s mais novospmb5,5 anos e s de Passageirgcomo &
maisvelhos, com?27,5 anos.
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[1l. ENQUADRAMENTGLOBALE DESAFIOS
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O Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, integrado pelos modos rodoviério, ferroviario
e outros sistemas de transporte guiado, maritimpor vias havegaveis interioreg aéreo, é
condicionado na sua evolucdo e dasolvimento pelas op¢des tomadas pelos agentes
econdmicos que o integram, bem como pelas politicas publicas definidas para a sua promoc¢ao
e de apoio e captacdo de investimento sustentado, produtivo e estruturante.

Das primeiras opcdes que 0s agentes eooicds, nomeadamente os carregadores ou donos da
carga, tém que tomar para promover a transferéncia dos seus bens do local de origem ou
producdo, para o de destino ou consumo, quer seja em trafego doméstico, quer seja em
comércio internacional, é relativam& ao modo ou modos de transporte a utilizar. Estas
opcOes dependem em primeiro lugar das caracteristicas dos bens a transportar, sua dimenséo,
peso, natureza, etc., e em segundo das zonas geograficas em causa, de continuidade terrestre
ou exigindo travesia de mares e oceanos que obrigam necessariamente ao transporte

maritimo.

Assim, os modos de transporte a utilizar surgem no decurso de um processo de decisdo
determinado, quer por razdes de natureza fisica, quer por razées de natureza econémica, numa
perspetiva de obter o menor custo possivel para deslocar o bem em tempo Util entre a origem
e o destino, sendo que, na maioria das vezes, a solugdo encontrada inclui mais do que um modo
de transporte, articulados numa perspetiva de complementaridade, maisqade de
concorréncia No caso da utilizacdo de mais do que um modo de transporte, consoante as
opcOes tomadas no que respeita a entrega degsponsabilidads do transporte civil e outras,
podemos estar perante uma operacdo de intermodalidade ou de mdtatdade, onde
respetivamente a responsabilidade se distribui por varios operadores de transporte, sendo cada
um titular de um contrato, ou é cometida a apenas um operador, com um Unico contrato, que
assegura a trasladacdo do bem desde o ponto de origéraaponto de destino.

Importa também assinalar a importancia de as opgfes de transporte considerarem 0 custo
relativoexternalidades ambientais e socioeconémicas assocemasdo de transportesendo

de sublinharque o transporte maritimga hoje consitui 0 modo de transportecom maior
eficiénciaenerggtica em termos de toelada/quildometro, atendendo a economia de escala,
devendo, contudo, ter presente a elevada margem de melhoria nesse aspeto, nomeadamente
no que concerne a tipologia de combustivdiizados

Por sua vez, importa também realgar o importante e insubstituivel papel que assume o
transporte rodoviéario como solugéo para assegurar o completamento da cadeia de distribuicao,

para 0 qual, exceto casos excecionais, 0s segmentos termlaaismfle) levantam sérias

dificuldades aos modosaritimo e ferroviari@ Ay OF LI T S§a RS OKS3II N & Y
econdémico.
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Do mesmo modo, o desenvolvimento do Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes em geral,
e dosetor maritimo-portuario em particular, depende em larga medida das politicas publicas
estabelecidas para estimular a competitividade, eficiéncia e investimeatawo que no caso
portugués se podm destacar @ seguintes instrumentos

1. Estratégia para o Aumenta Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente
¢ Horizonte 2026

Aprovada em 24 de novembro de 2017, através da Resolucdo do Conselho de Ministros
n.° 175/2017 ,este document@presenta como objetivos estratégicos:

1 Adequar infraestruturas e equipamentos ao aumento da dimensdo média dos navios e
da procura, e as ligacdes hinterland

1 Melhorar as condi¢es de operacionalidade das unidades portuérias; e

1 Criar nos portos plataformas de aceleracdo tecnoldgica e de novas competéncias

1 A criagédo de novos postos de trabalho;

1 A instalacdo e criagdo de novas atividadeswvalor acrescentado aceleradoras de
negocios e tecnologia;

1 O aumento da carga movimentada e da eficiéncia das cadeias logisticas;

1 A sustentabilidade da utilizagdo do transporte maritimo através da promocdo da
utilizacdo de combustiveis alternativos, desigamente do gas natural liquefeito; e

1 A dinamizacéo do turismo.

2. Programa Nacional de Investimentos 2030

O Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 208[2) versao revista data de outubde

2020, constitui o instrumento mais atualizado de def@b das prioridades de investimentos
infraestruturais estratégicos de médio e longo prazo, que abrange as infraestruturas de nivel
nacional localizadas em Portugal Continental.

O PNI 2030 ¢é estruturado por projetos ou programas com investimentos supexiobamilhdes
de euros, apresenta um horizonte temporal até 2030 e assenta nos seguintes 3 objetivos
estratégicos:

1 Coesédo, reforcando a coesédo territorial, em particular através do reforco da
conetividade dos territérios e da atividade econdmica, valodpam capital natural;

1 Competitividade e inovacdo, aumentando e melhorando as condi¢des infraestruturais
do territério nacional, capitalizando o potencial geografico atlantico nacional e
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reforcando a insercdo territorial de Portugal na Europa, em partiaudaPeninsula
Ibérica; e
9 Sustentabilidade e acéo climatica, promovendo a descarboniza¢do da economia e a

transicao energética, adaptando os territérios as alteracdes climaticas e garantindo uma
maior resiliéncia das infraestruturas.

Visa constituise comoum instrumento de planeamento do préximo ciclo de investimentos
estratégicos e estruturantes de ambito nacional, para fazer face as necessidades e desafios da
préxima década, como sejam, designadamente no contexto da mobilidade e dos transportes:

1 Maior cgacidade de transporte;
Acessibilidade universal;

Transicao energética,;

Regulacéo e politicas para a sustentabilidade;

Conetividade e digitalizacao;

=A =2 =4 =A =4

Alteragéo de preferéncias;

I Tecnologias emergentes

Os eixos estratégicos definidos no PNI 2030, para cisterea dos Transportes e Mobilidade,
séo:
1 Acessibilidade equitativa, reforcando a rede do sistema de mobilidade no territério
nacional para promover a equidade de acesso;

1 Conectividade alargada, ampliando a conetividade externa, reforcando as
infraestruturas de conex&ao internacional e suas ligacdes intra e intermodais;

1 Mobilidade inteligente, promovendo a implementacdo de solucdes inovadoras e de
tecnologias de futuro aplidas adecossistema ddobilidadee dos Transportes

1 Mobilidade sustentavel e neutralidade carbonica, impulsionando a mobilidade
sustentavel e contribuir para a descarbonizagéo do setor dos transportes; e

1 Infraestruturas e equipamentos resilientes, robustedo as redes existentes,
assegurando funcionalidade, desempenho, seguranca, flexibilidade e resiliéncia.

Com um investimento indicativo de cerca2ie7mil milhdes de euros, a area teméatica da
mobilidade e dos transportes representa a maior fatia doZ0i80 (®,5% dos cerca 42,9

mil milh6es de euros), da qual aproximadamentg 2jl milhdes de euros destinase a
componente maritimo portuaria e visando essencialmente a concretizacdo dos objetivos
estratégicos anteriormente identificados para a Esigg@a para o Aumento da
Competitividade da Rede de Portos Comerciais do Continente.
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Praticamente80% do investimento identificado para a componente maritimo portuaria

refere-se a adequacao da capacidade das infraestruturas nos principais portos de Leixdes,

Lisboa e Sines.

PROGRAMA NACIONAL DE INVESTIMENTOS 2030
INVESTIMENTO NO SISTEMA PORTUARIO COMERCIKLINENTE

Porto de LeiRes (379 M)

Novo terminal de contentores (fundosl4 m ZH)
Novo terminal multiusos

Reformulazéo do Terminal de Contentores Norte
Atratividade da Plataforma Multimodal Ldgtica
Sustentabilidade ambiental (grais lidos)

Porto de Aveiro (113 M)

A Melhoria das condites de navegabilidade e
segurarga, e aprofindamento da barra, canal
principal e bacias de manobraSetor Norte
Expansgio da capacidade de moviment¢a@o dos
terminais multiusos, gragis Dlidos, contentores e
RoRo

Expansio da capacidade da ZALI e constén
faseada do respetivo cais

Porto de LisboaZ65Me)

Aumento da capacidade do Terminal de Aftara
Aumento da eficéncia do Terminal de S. Apiia
Melhoria das acessibilidades miimas (Canal da
Barra) e navegabilidade no estrio do Tejo agé as
plataformas lodsticas da zona Noet do porto
Melhoria das acessibilidades rodoferrcarias
Constrigdo do Campus do Mar em Pedroos (polo
de investiggao, tecnologia e inovado martimas)

Porto de Setfibal (124 M)

Melhoria das acessibilidades miimas (Canal da
Barra e Canal Norte) e rodoferravias

Aumento da capacidade do Terminal Multiusos e
novo terminal a montante do Terminal RRo
Requalificggdo dos Terminais R&®o e TMS

Porto de Sines (940 &)

Novo Terminal de Contentores (Vasco da Gama) e
respetivo molhe de protedo

Acessibilidade rodoferrovdrias na zona Leste do
porto

Expansgio do Terminal de Gradis Liquidos

Expansio da ZALSINES

Constrigéo de cais multiusos (potenci@o da fileira
agro-industrial)

JanelaUnica Lodstica 5.0 (75 M)

Criacéo de uma rede ddig Datae
colaborazéo nas redes loggticas
Desenvolvimento de conceitoSmartPort
e monitorizezdo da sustentabilidade
Desenvolvimento de uma nova camada de
publicitacdo e contratazdo de servgos
logisticos internacionais sob a JUL
Alargamento da interoperabilidade digital
da JUL com outos ecossshas no
foreland

Explorazéo de conceitos de Inteligncia
artificial e machinelearning sobre os
dados da JUL

Plataforma transversal loT e
equipamentos de opergdo autbonomos

Via Nave@vel do Rio Douro (102 K

A Melhorar as condiées de navegabilidade
Sinalizgdo, reabilitacdo das eclusas e
corregéo do canal navegvel nos traos
CotasValeira e S&io-Pocinho
Reabilitaz®o e cria;@ de novas estruturas
acostveis
Upgradedos Sengos de Informado Fluvial
(RIS)

PORTOS FORA DA REBENCIP.
Porto de Viana do Castelo

0 Me

Reabilita;é do Molhe Norte
Melhoria das condides operacionais
(equipamentos)

Criazdo de cais e equipamentos para
rececdo de navios e passageiros de
cruzeiros

Porto da Figueira da Foz

Melhoria das condjdes de novimentagao
dos terminais multiusos e de graiis
solidos (equipamentos)

Constrigdo de terminal papeleiro
Criszéo de zona logstica adjacente ao
terminal de graris Dlidos
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ALGUNS FATORES RELEVANDESDNTEXTDO COMERCIGTERNACIONAL

Dos diversos fatores que condicionao comportamento das economias & Ccomércio
internacional onde o shipping desempenha um papel preponderantassinalarrse como
particularmente relevantes ©que respeitam a sustentabilidade, com grandes preocupacfes
nomeadamente em relacasamis®esde CQ, particulas e 6xidos de enxofre, quer no ambito
do proprio transporte maritimo, quer no decurso das estadias dos navios em porto.

Em 1 de janeiro de 202 entrou em vigor um novo limite ao teor de enxofre no combustivel
utilizado a bordo dos navios, marcando um marco significativo para melhorar a qualidade do ar,
preservar o ambiente e proteger a saude humana. Conhecida como "IMO 2020", a regra limita
o enxofre no combustivel utilizado a bordo de navios que operam fora das zonas de controlo de
emissdes de enxofre para 0,50%, correspondendo a uma reducao significativa face ao limite
anterior de 3,5%. Este novo limite tornge obrigatério na sequéncia dena alteracéo ao
anexo VI da Convencgéo Internacional para a Prevengéo da Polui¢cdo por Navios (MARPOL).

A implementacdo desta diretivdMO 2020)acarreta contudo,um significativoacréscimo d

precodos frees maritimos, quer a indUstria nawehhaoptadopelaiA y & (i | f & GeNBz0 &R S NAQ
para limitar as emissdes, quegnha optado pelautilizagdo de combustiveis VLSMery low

sulfur fuel ol).

Esta questdo das emissfes que originam fortes indices de poluicdo ambemahtensidade
variavel em funcdo da densidade do trafego maritimo faone elucidado na figura seguinte,
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https://moverdb.com/shipping-traffic-density/

inserese num desiderato de contornos mais amplos que visa a transi¢ao parecomamia de

baixo carbono cuja prossecucao passa pela utilizacdo de fontes de energia mais sustentaveis,
que no caso daehippinge dos porte assume particular relevancia o fornecimento de energia

St SGNROIF | 2a yI @A 2 a shor@@ship poReXprEfergfidaiiente xéf dzoen 2
eletricidade produzida por fontes renovaveis

No gque concerne as perspetivas no contextocdmeércio internamnal, ndo podera deixar de

se equacionar a influéncia para os portos nacionais, maioritariamente Sines, da Iniciativa Rota
da SedaKelt and Road Itiative - BR) promovida pela China e que constitui o seu principal pilar

da sua politica externa. Estdlu€ncia poderd vir a fazese sentir de forma direta, no ambito

do projeto de ligagdo dMar da China ao Mediterraneo e ao Atlantion, de forma indireta,

por efeito do projeto dentegragéo terrestre do espago euroasiaticue conta ja com vassa
ligages ferroviérias, que geoderdoassunir como alternativas ao transporte maritimo.

O impacto direto deste projeto no mercado nacional, ndo sera muito significativo dada a
pequena dimensao gque apresenta, considerando que as trocas comerciais contirente

asiatico ronda cinco milhdes de toneladas por ano, das quais cerca de um terco respeita a China.
O comportamento deste trafego, avaliado nos dltimos dez anos, tem subjacente uma tendéncia
de evolucao crescente traduzida por uma taxa média aseiatescimento de +4,5%, em termos
globais, sendo que se eleva a cerca de +15% nas trocas comerciais com a india, acerca de +9%
com a Malasiae a cerca de +6% com a Arabia Saudita e Singapura. Nao obstante o valor
expressivo destas taxas de crescimentai@no valor absoluto que lhe esta subjacente tem

ainda pouca dimensao.

Importa, contudo, recordar qu®ortugalpode vir a desempenhar um importanfg@pel no
processo de globalizacdo da economia chindada a posicao privilegiadge cruzamento das
rotas maritimas globaigendo sido ja assinado uMemorandum of Understandingo ambito

da BRItendocomoum dos objetivos principais a manutencao do interesse da China no porto
de SinesSalientase que o interesse da China neste projeto poder saraniticadopela posi¢éo
que a economia chinesa @etém no porto de Pireus (Gréciapnsiderado a grande porta de
entrada dos produtos asiaticos na Euragpande as empresas chinesas, mormente a COSCO,
tém efetuado fortes investimentos de expansao.

Gorado o prgeto no a&mbitodo comércio internacional entre os Estados sidla América
(EUA)e aUEconhecido porAcordo de Parceria Transatlantica de Comeércio e Investimento
(Transatlantic Trade and Investment Partnershi IR, foram iniciados os primeiros contas

para a negociacd® 2 R Sy 2 Yovo/dcdRdd cowercial limitadd@ aprovado peldJE
embora sem unanimidade (voto contra da Franca e abstencdo da Bélgiea)visa
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fundamentalmente aliminacao de tarifas para os produtos industriais, excluindaaptw, os
setores da agricultura, servicos e mercados publigas integravam o TTIP

Este acordo, iniciado na anterior presidéncia americana, foi ja referido pela atual presidéncia
com indicios de retoma do processo negocial, contudo, ainda sem ressillfsdoetiveis. A
concretizarse este acordo, poderia assissi# a um impulso nas relagdes comerciais entre a
primeira e a terceira economias mundiais

Os portos nacionajsazendo uso das vantagens competitivas que a ampla fachada atlansca lhe
confere, poderimn ver a sua posicaseforcada no comércio maritimo internacionam
particular o porto deSines,consolidando 0 seuposicioramentocomo o grande portdwub da
fachada IbereAtlantica

No plano dos fatores que poderéo influenciar a ativielpdrtuaria nacionaincluiseo interesse
manifestado pelos EUA de exportar para a Europa, pomeaidtima, gas natural liquefeito
(GNL/LNG).

No ambito de trocas comerciais de bens de abrangéncia internacional, ndo é irrelevante o
processo em curso dert&ulagdo entre varios paises europeus e a nivel de varios modos de
transporte que esta a ser prosseguido no ambito da Rede Transeuropeia de TranspoHEs (RTE

Neste contexto, destaese em particular aCorredor Atlantico da RedErincipal o Unico
Corredor com sec¢fes em territério nacional, prolongarsotambém por Espanha, Franca e
Alemanha, ligando a Peninsula Ibérica, a fachada atlantica europeia e o centro da Europa, até
Estrasburgo/Mannheim na Alemanha.

Com aadocédo do Regulament®E) 2021/1153de 7 de julho de 2021, que cria 0 novo CEF
Mecanismo Interligar Europa (revogando o Regulamento (UE) 1316/2013 que instituiu o
anterior CEF para o periodo de programacdo 20020) foram aditadas novas se¢fes ao
Corredor Atlantico qupassou a integralambém a Republica da Irlanda

Este Corredgmjuejaincluem Portugal os portos de Leixdes, Lishoa e Sines, tem uma marcante
dimensdo maritimadado o seu posicionamento no cruzamento das rotas maritimas globais,
gue foi reforgcada com @nclusé@o de novas infraestruturas portuériasutros paisespassando,

no caso do territdrio nacionah incorporar também a via navegavel do Douro.

Igualmente sera de assinalam Pacote Ecoldgico Europeu, apresentado Qelmissao Europeia
(CBH em finais de 2019, visando proteger, conservar e refaygapital natural d&JEe proteger
a saude e o berastar dos cidad&@os contra riscos e impactos relacionados @nb@&nte com
base num conjunto de politicas profundamente transformadoras, de forma a torikt re
primeiro espaco neutro em termos climéaticos no mundo
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No contextado Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, o Pacto Ecoldgico Europeu aposta
na acéeracdo da transicdo para a mobilidade sustentavel e inteligente, envolvendo, entre
outros, 0s seguintes aspetos:

1 A reducdode 90% das emissdes dos transportes até 2050, devendo todos os modos
(rodoviario, ferroviario, aéreo e aquatico) contribuir parasgessducag

9 Alcancar a sustentabilidade dos transporteslocando os utilizadores em primeiro
lugar e proporcionado-lhes alternativas mais baratas, acessiveis, saudaveis e limpas do
que os seus atuais habitos de mobilidade

I Papel cada vez mais importantia mobilidade multimodal, automatizada e conectada,
em conjunto com os sistemas inteligentes de gestédo de trafego possibilitados pela
digitalizagéo

1 Precos dos transporteguereflitam o seu impacto no ambiente e na saide

1 Alargamento do Sistema de Comeércio de Licengas de Emiss#itadasetor maritimo

Importa, ainda,NBf S@I NJ I a9adG N} GSIAAL RS az®@dfod RI RS
0NJ yaLR2 NI Sa SdzNE LIS cmistantelda GofyhRacao R2 CEFQRIV (20789
final, de9 de dezembro de 2020, mpal se reconhece que, apesarmabilidadetrazer muitos
beneficios para a sociedade e economia, ndo é desprovida de custos, sendo o maior desafio que
o0 setor dos transpes enfrenta atualmente, a redugéo significativa das respetivas emissoes e
tornar-se mais sustentave

Efetivamente, dada a elevada percentagem de emissdes totais de gases com efeito de estufa
na UE, o objetivo de reduzir essas emissdes em 55%, a éitingie um impacto neutro no clima

até 2050, apenas sera alcancado através da introducéo de politicas mais ambiciosas para reduzir
sem demora a dependéncia dos transportes em relacéo aos combustiveis solidos e em sinergia
com os esfor¢cos de poluicdo zerecordando quetal como anteriormente referida meta é

de reducédo de 90% das emissfes do setor dos transportes nesse mesmo horizonte (2050).

Assim, tornar a mobilidade mais ecoldgica deve constituir a nova viabilidade que permita ao
setor dos transposes crescer, apostando num sistema de transportes multimodal eficiente e
interligado, com redes otimizadagm particular a portuaria e ferroviariadevidamente
suportadas numa infraestrutura de abastecimento de veiculos e navios com emissfes nulas ou
muito reduzidas, seja, por exemplo, pela plena eletrificacdo da rede ferroviaria e dotacdo das
infraestruturas rodoviarias e portuarias, de postos de abastecimento de combustiveis
hipocarboénicos e renovaveis.
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Neste enquadramentg o transporte maritno € um dosmodos em que &irgente serem
tomadas medidade reducao das emissfes, em particlam acesso a combustiveis renovaveis

e hipocarbénicosdicionais, na medida em que escasseiam sistemas de propulsdo alternativos
adequados a curto praz@a parda alimentgdode navios estacionados com energia renovavel

e incentivo ao desenvolvimento e utilizacdo m&vios novos, mais limpobem como ainda

estabelecendoareas de controlo de emissGes de grande abrangéncia nas aguas da UE.
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[\V. CONTEXTMMODALDO

TRAFEGOEMERCADORIAS
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IV.1. QUADROGERAL

Durante o ano de 20 e de acordo conos dados publicitados pelmstituto Nacional de
Estatistica (INEo conjunto de modosde transporte rodoviario, ferroviario, maritimo e aéreo
transportou um volume total de cerca de 213,8 milhdes de toneladas, o que representa uma
diminuicdo de29,5 milhGes de toneladas comparativamente ao volume registado em 2019,
seja, reflee um recuo de12,1% para o qual contribuem todos os thas e ambas as tipogias

de trafego considerada® nacional e o internacional

E obrigatorio sublinhar o facto de quste comportamentoé significativamente influenciado

pelo contexto de pandemia de covitb que levou a um abrandamento da economia a nivel
global e a umdorte diminuicdo da mobilidade de pessoas e bens, por efeito das medidas
tomadas para a combater, mas importa também destacaregpi@mos em presenca derceiro

registo anual negativoonsecutiv, sendoo mais expressivdNa Ultima parte deste subcapitulo
iremos detalhar as variagdes por modo e em cada trimestre, para permitir uma contextualizagdo
do comportamento face aos periodos de maior impacto da crise pandémica.

Gomo decorre da leitura do quadro seguintemodo maritimo registou diminuicdo menos
expressiva, de6,6%, resultante da conjuncédo d&2,2% no trafego nacional e dé,1% no

mwm
ETRAFEGO 10° Tons % 10°Tons % 10°Tons % 10°Tons % 10°Tons %1 %2 200002019 2"

e et ————— —————— e Lt
Maritimo 83918 34.5% 86973 34.0% 84 039 33.3% 79 005 32.5% 73 820 34.5% - -6.6% -3.4%
Nacional (2) 7427 5.4% 6368 43% 6322 4.3% 6315 4.3% 5546 4.4% 7.5% -12.2% -5.8%
Internacional 76490 73.3% 80605 75.0% 77716 74.0% 72690 75.0% 68274 78.3% 92.5% -£.1% -3.2%
Rodoviario 148 626 61.1% 157 695 61.7% 157 826 62.5% 154 408 63.5% 131175 61.4% - -15.0% -2.5%
Nacional 122779 88.5% 133050 89.9% 132933 90.0% 132671 90.6% 114278 90.3% 87.1% -13.9% -1.4%
Internacional 25847 24.8% 24645 22.9% 24893 23.7% 21737 22.4% 16897 19.4% 12.9% -22.3% -8.8%
Ferroviario 10 420 43% 10 632 4.2% 10 582 4.2% 9695 4.0% 8 647 4.0% = -10.8% @ -4.4%
Nacional 8472 6.1% 2604 5.8% 8348 5.7% 7 405 5.1% 6729 5.3% 77.8% 5.1% -5.8%
Internacional 1948 1.9% 2028 1.9% 2234 2.1% 2291 24% 1917 22% 22.2% -16.3% +1.0%
Aéreo 135 0.1% 164 0.2% 172 0.2% 193 0.2% 136 0.2% - -29.4% +1.9%
Nacional 20 0.0% 21 0.0% 22 0.0% 25 0.0% 22 0.0% 16.0% -11.6% +3.5%
Internacional 115 0.1% 143 0.1% 151 0.1% 168 0.2% 114 0.1% 24.0% -32.0% +1.7%
TOTAL 243099 100.0% 255464 100.0% 252619 100.0% 243301 100.0% 213778 100.0% - -121% -2.9%

— L e e i e i e e et Ve i e Ve et Ve
Nacional 138698 57.1% 148042 58.0% 147 625 58.4% 146415 60.2% 126575 59.2% - -13.6% -1.8%
Internacional 104 401 42.9% 107 422 42.0% 104 995 41.6% 96 886 39.8% 87203 40.8% - -10.0% -4.4%

Fontes: INE (Inquérito ao transporte maritimo de passageiros e mercadorias / Inquérito 3o transporte rodoviario de mercadorias / Inquérito aos seroportos e aerédromos /
Inquérito 3o Transporte Ferroviario de Passageiros e Mercadorias
Tratamento: AMT
(1) Dados provisérios  (2)Valor correspondente a 50% da soma da carga embarcada e desembarcada

trafego internacional tendo correspondido a uma diminuicdo do volume de mercadorias
transportadas de-5,2 milh6es de toneladasnquanto quea variacdo mais expressiva, em
termos relativos, é encontrada no modo aéreo, que transpor29)4% do que em 2019, com
maior responsabilidade no trafego internaciond2%), sem qualquer margem para davida por
efeito da pandemia, cujo impacto neste setor seeleu de grande intensidade, na cas
dos -50% noperiodo compreendido pesegundo e terceiro trimestresomo veremosNo
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entanto, cada a diminuta quota de mercadmnie este mododetém, o impacto global desta
variacdo é pouco significativo.

A influéncia me expressiva vem do modo rodovigrionde a diminuicdo do volume de
mercadorias transportadas se cifra e28,2 milhdes de toneladas, correspondentel®%,
sendo cometido ao trafego nacional um total-d8,4 milhdes de toneladasl3,999, embora a
diminuicao percentual do internacional se elevea,3% Avariacadodo volume de mercadorias
transportadas no modo ferroviarié traduzida poum decréscimo del0,8%, tendo, embora,
pouca influéncia no desempenho global dada a sua relativamente pequenadpiotarcado.

Embora as variactes registadas de 2019 para 2020 induzam um efeito significativo ha tendéncia
de evolugdo do volume de mercadorias transportadassinalese o facto de terem sido
observado recuos na maioria dos trafegms dois anos anteriosg com excegdo do aéreo (em
ambos) e do trafego internacional ferroviario e rodoviario num deles, sendesgeetendéncia
apurada no periodo dos ultimos cincanos tem subjacente umtaxa média anual de
crescimentd com valoresiegativosnos principaisnodos e trafegossendo de-3,4% no modo
maritimo e de-2,5% no modo rodoviario (resultante respetivamente dos pared®o e-3,2%

e-1,4% e8,8%, nos trafegos nacional e internacignal

Com dimensdes bastante menos significativas, o niedoviario apresenta uma tendéncia de
evolugdo de5,8% ao ano no trafego nacional e de +1% no internacional, enquanto o aéreo
evolui no periodo dos ultimos cinco ano segundo taxas médias anuais de crescimento positivas,
traduzidas no conjunto do trafegmor +1,9%.

Na perspetiva do volume de tonelagem transportada, conssatajue em termos globais o
modo rodoviario detém a quota mais significativa, com maioria absoluta de 6ra¥a@zindo,
embora, um recuo de 2,1 pontos percentuais (repartido pelas chagsrezas de trafego)
seguido do modo maritimo com 34,58ue reflete um ganho superior a 2 pontos percentuais
(maioritariamente originado no trafego internaciondigando o ferroviario com 4%o total
transportadoe o aéreo com um valor residual de%,.

No entanto, o comportamento dos principais modos apresenta uma inversdao de
representatividade no volume de mercadorias transportagaando vistos na perspetiva dos
trafegos sendo que anodo maritimo detém uma quota de /86 no trafego internacional,
cabendo 19,4% ao rodoviario, enquanto o rodoviério capta 90,3% do trafego nacional, deixando
4,4% para o modo maritimo. Isto significa que 92,5% da tonelagem de mercadorias

4 A taxa média anual de crescimento (tmac) traduz a variagdo média em cada ano do periodo considerado, e é
calculada tendo por base os valores subjacentes a uma reta ajustada por regressao linear segundo o método dos
minimos quadradas
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transportadas no modo maritimo s&o relativas a comércio internacional e que &9,186do
rodoviario respeitam a comércio doméstico.

Importa referir queo volume de mercadorias transportado, homeadamente em trafego
internacional, ndo se esgota nos modos aqui referidos, sendo de salientar o facto de ter relativa
importancia o volume de ercadorias importadas através 8éA y a i f  cepSa RS G NJ yal
existindo aindaum volumetambém significativo de mercadorias cujo modo de transporte ndo

é assinalado.

Comportamento dos Modos de Transporte em contexto de crise pandémica

Para uma mdilor percecdo do comportamento dos modos de transpamten ano muito
marcado, sobretudo a partir do segundo trimestre, pelo efeito das medidas de combate a
pandemia de covid9, apresentsse nos quadro seguintesavariacdes trimestrais homologas
assinaladaga evolucéo trimestral do volume

Transporte Maritimo
2020 / 2019 a1 Qz a3 as  Total  de mercadorias transportadas

Nacional -6,9% -284% -5,2% -80% -12.2%
Internacional 21% -215%  +12%  -14%  -61% Da Simplesobservacaoressalta a notoria
Lipnsportc fingonisco quebra em todos os trafegos e modos no
2020 / 2019 a1 a2 Qa3 Q4 Total .

Nacional | 139% 2agw  ssw 12s% asew S€gundo trimestre do ano, em pleno estado de
Internacional -34,5%  -365% -6,6% -68,2%

213%  emergéncia e sob efeito das medidas mais
Transporte Ferroviario

2020 f 2019 ai Q2 a3 a4 Total
% -08% -23% -0% Mobilidade de pessoas e bersendo que nos

intensas de confinamento eestricdo da

Nacional -5,6% -115
nfernacional _ -12,3% -221% -201% 6.9% -154% {rimestres seguintes se mantém a diminuicéo
Transporte Aéreo .
2020, 2019 a1 @ s Qs Totsl do volume de mercadorias transportadas em

Nacional +3,7% -304% 67% -116% -116%  todos oS modos e trafegos, com menor

Internacional +5,5% -59,5% -442% -268% -32,0% . .
intensidade.

No modo maritimo constatae que o segundo trimestre é o Uniqoe exibe uma variacéo
acentuada, a que segue até um crescimento ligeiro no tercewotrafego internacional
Dificilmente este comportamento podera ser dissociado dos efeitos da crise pandémica, mas
uma sensivel diminuicdo ao longo de todo o dewe ®rimputada a contracdo da importacéo

de carvao mineral paras as centrais termoelétrieas, processo de abrandamento de atividade

por razbes de sustentabilidade, ambiental e econémica, aearrendo, por conseguintede
razbes sanitariag\cresce aindaeferir que o porto de Lisboa observou um relativo decréscimo
de carga contentorizada por efeito do clima de instabilidade laboral motivado pelos frequentes
pré-avisos de greve dos trabalhadores portuarios.

32

O trafego de mercadorias no contexto da intermodalidade - 2020



O modo rodoviario mostra a quebra mais acentutatabém no segundo trimestrem ambos
os trafegos,sendo que, sobretudo no internacional, essa quebraagtecedida por outra
igualmente significativa e, praticamente, anterior as medidas de combate a pandemia.

Os modos ferroviario e aéreo, que como se referiu detém quotas poucos expressivas no volume
total de mercadorias transportadas, exibem quebras notdérias no segundo e terceiro tesjest
com abrandamento no quarto, embora mais ligeiro no aéreo, dado ter sido, seguramente, 0
setor mais fortemente atingido pela crise pandémica, a nivel mundial.

IV.2. COMERCIONTERNACIONAL

O abrandamento geral da economia verificado em 2020 por efeito da pandemia del&vid
Orlgan u 1o ComérCIO InternaClonalde Evolugdo do Volume de Importagbes e Exportagdes

(10° EUR)
Portugala segunda maior quebrdesde 1976:2020 90000000
80 000 000
70 000 000
60 000 000
50 000 000
40 000 000
30 000 000

1976 em valorfraduzida por uma variagac
no volume de exportacdege -15,1%e no
de importacbes de -10,2%, apenas

20000 000
10 000 000

ultrapassada pela contracdo observada €

0

2009, em que estas variacdes atingiral ¥ 9 9 ¥ 99 &P FTFFEFSEF ST

e IMportacdes(me) == Exportacdes (me)

respetivamente20% e-18,4%.

Os dadogublicitados peldNErelativosao Comércio Internacional de Beres/elamum volume

total de 92,5 milhdes de toneladas transportadas em28Qindependentemente do meio de
transporte utilizado, a que corresponde um valor de 181mil milhdes de euros.
Comparativamente aano anterior, eses valores refletenem decréscimale respetivamente

de -8,6% e de-13,1% NA&ao obstantes estas expressivas variacbes negativas, a evolucao
observada nos ultimos cinco determitandéncias de crescimento a taxas médias anuais
de -1,2% e de 2,8% respetivamente para peso e valdEste indicadores globais refletem

Traf Indicadal 2016 2017 2018 2019 2020 e A% média
—— neicader 2219 | anual
Peso (ion) 59 987 BOT 84 112 176 62 678 258 62 103 733 55 526 172 -10,6% -1,8%
Importagio
Walor (mE) 61424 015 69 688 585 75 439 245 79977 128 &7 801 087 -15,2% +3,3%
Peso (ion) 37 525 828 39 302 052 38774 042 38 (94 408 35 952 o44 5.5% 0,3%
Exportagio
Walor (mE) 50 038 841 55 017 988 57 849 902 59 902 810 53783704 -10,2% +2,3%
Peso (ton) 97 497 T24 | 103 414 237 | 101 452 30 101 198 139 92 489 117 -8,6% -1, 2%
Total
Valor (m€) 111 462 856 | 124 706 352 | 133 289 238 139879938 | 1M 584 7T -13,1% +2 8%
Peso 38,5% 18,0% 38,2% 38,5% 40,0%

% Exportagao / Total
Valor 44.9% 44,1% 43.4% 47,8% 44, 7%,

Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bans (Cl) [2019 dados provisorios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT
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parcids por fluxo de importacdo e de
exportacdo deigual sinalo queindida uma

Comércio Internacional
Evolucdo Anual das Importaces e Exportagdes

tendéncia de aumento a@ valor dos bens . et
60000 000
transacionados. e 50000 000
. 50000 000 40000 000
Em termos globais constat®e que 0 0o 30000 000
o, , S0 GO 20000 000
transporte  maritimo detém a quota 2o . . . . .
. e, 10000 000 10000 000
maioritaria absoluta de 52% da tonelagem 5 B
2016 2017 2018 2019 2020
transportadh, a que corresponde apenas um
~— Importacd0 (t) == EXportaczo (t) ==w==Importacdo(€) ==e=Exportacdo (€)

quota de 5,5% em valor, refletindo a

utilizacao deste modoqr cargade valor inferior a que utiliza o0 modo rodoviaremguantoeste

é responsavel pds2,3% do valor e de 3% do pesoOs modos ferroviario e aéreo representam
quotas pouco expressivas, sendo respetivamente de 0,8%0e7¢eem termos de peso, e de
0,8% e de 4% em valorsublinhandese que neste Ultimo a quota em valor € significativamente

superior a dgeso(quase sextplica)

Estas quotas nomeadamente a do modomdoviario mas tambéma do maritimo, sairiam
seguranente reforcadas com a devida reclassificacdo das mercadgtiassurgem afetas a
WYutros / Nao discriminadee que correspondem a auséncia de informacaddadtjuanto ao

TRAFEGO TOTAL
Ano 2020
Modo Peso [t} Valor (m€) % Peao
Maritimo 51064659 | 31058942 55,2%
Rodoviario 5081766 | THT58 258 79%
Ferroviario 733 055 923 008 0,8%
Aéreo 663 352 5020 947 0,7%
Outros / Nao Discriminado 4 945 283 B 823 616 51
Total ST 1T 100, 0%
A% [/ n-1) 8,6% -13,1% -

% Valor
25,5%
62,3%

0,8%

41%

Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bens (Ci) [2019 dados provisonios, 2020 dados preliminares]

modo de transporte utilizado. No entanto, se atendermos ao facto de que dois tercos da

A%
202012019

Peso Valor
-11,5% -20,4%

5.8% 49.7%

8,6% 8.8%
54T -, 1%
22 7% -7,8%

-5.,6% -13,1%

Unidade: Tonsladas () Mihares de euro (m€)

A% meédia anual
2016-2020
Peso [t}  Valor [m€)

-2,5% +1 (e
+, 7% +5,4%
08% | +18,0%
£,%% +5,5%
-5,5% +15,1%
A, 2% +57%

Tratamento: AMT

tonelagem dessas mercadorias tém como origem ou destino a Espanha, 11,7% a Franca e 4,4%

a Alemanha podeinferir-se que maioritariamente o modo de trgrte utilizado tera sido o

rodoviario e o maritimo.
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Aquota maioritaria que» comércio internacionaltribui aomodo maritimq estendese quer as

operacbes de importacdo quer Aas de Estrutura%em Peso

~ . Importagdo  Exportagdo
exporta(;ao, onde representa respetlvamenl

Maritimo 57,8% 51,3%
57,8% €51,3%, sendo que esta reparticdo n(redoviario 34,8% 42,6%
., Ferroviario 1,0% 0,4%
modo rodoviario se traduz p@4,8% e 42%, e nireo 0.1% L7%
nos restantes modos por 7,4% e 6,Récorda Outros / N&o Discriminado 6,3% 3,9%
se queo valor correspondente #8utros/ N&o Total 10° Ton 5:?:’: 351::;0:6
5 A & ONMJ iMicluiyaluiizagsio d&V L y & G | % 60,0% 40,0%
RS {GNJ yaLR NI Sa AfASE | ya2Qvss | LB Hidk& giinSelss dsSsas) liquidos
oucomprimido® 63t & Yyl {ddz2NFf0oX Yra | LINGS YFEAE aA3adyat

especificagdo do modo.

Considerando o valor econémico das mercadoi@asinvés do seu peso brutohservase uma

Estrutura % em Valor transferéncia das quotas maioritarias na
Importagdo  Exportacdo . » N .
Maritimo 23.6% .80% IMmportacdo e na exportacdo do modo maritimo
Eoloulags prEXx 617% para o modo rodoviario, ficando este Ultimo com
Ferroviario 0,5% 1,1% .
Areo 37% a7% 02,8%e 617% respetivamente para cada um dos
Outros / N&o Discriminado S 45% fluxos, ecaindo as quotas domodo maritimo
Total 100,0% 100,0% 0 0 )
10° EUR 678011 s37ss7 Para 236% e 28% Importa salientar o
= 35.8% #4.2% significativo crescimento (no quadro da respetiva

dimenséo) da quota da exportagdo no modo aé®1,7% em peso para 4,7% em valor, o que
reflete o elevado valor econémico dos bens relativamente aos quais se opta por este modo de
transporte.

No Anexo 1 apresertse a evolucao do total em peso e em valor das mercadorias transportadas
desde 2012 até 2020 por fluxo de trafego e total, bem como as respetivas tendéncias de
evolugéo traduzidas pelas taxas médias anuais de crescimento.

Naturalmente areparticdo modal é muito influenciada jpebrigem e destino das mercadorias
transacionadas bem como pela sua natureza e quantidade a transportar.

Para contextualizacdo do que se verifica em termos de reparticdo modal,-seferfacto de

Espanha representar mais de um terco da tonelagem de mercadorias transacionadas em
comércio internacional, quer em importacdo, quer em exportacdo (33,7% e 33,6%,
respetivamente e considerando a tipologia de mercadorias, inseridas com forte prevaléncia nas

Ol G S 32 NJuttosi proBufos tisdufaturaddd >~ adéird e cortic®  Sitros¥@rodutos

guimico%p constitui um forte motivo paraos agentes econdmicosptarem pelo modo

rodoviaria Para o modo maritimo ficar A2 NA G NA I YSy (S er®adosi NI y &L} N
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energédicox) @ segundo pais em tonelagem de mercadorias transacionadas no ambito do

comércio internacional € a Fran(& 7%) em que as opc¢des pelo modo rodoviario representam

63% do total e pelo maritimo cerca de 26%, sendo privilegiada por este a impor@ica?d S NBE | A & Q

S R&petdiBios de ferro e de aco e poeiras de ditorosQ> 6 SY O2Y2 | SELRNI
Wakivados energétic@® Nos lugares seguintes do ranking de paises com mvaioime de
mercadoriassurgemo Brasil (5,7%)s EUA (4,7%) e a Nigéria ¢)5sendo ge nestes cass

nao ha alternativa ao modo maritimeendo no ultimo caso refor¢cado pelo facto de se tratar de
AYLRNIFen2 RS WKARNRBOFINb2ySG2a 3Irazazas f NI dzAR:

Em suma, pode considerae que 0s agentes econdnb ndo tém muitos graus de liberdade
para opcao por modo de transporte, havendo mesmoawgignificatia rigidez para algumas
tipologias de mercadorias ou da respetiva origem ou destino.

Observando a informacéo relativa a tonelagem transportada por mogorecontinente de
origem ou destinogue se detalha no Anexo 2, onde se apresenta a tonelagem transacionada
em comércio internacionaftotal e porfluxo de trafego)modo de transporte e continente em
2020, onstatase que a Europa é responsavel por 65@¥total (resultante da conjuncao de
71,5% nas importagbes e 61,1% nas exportacdes), segs@doAfrica com 13,4% (946nas
importacdes e 11,2% nas exportacdes) e a América com 13% (respetivameBiee B8b)

= =
—— Modo . e . e . . Outros f Nao
— Maritimo Rodoviario Ferrovidrio Aeéreo .. 'f Total
Continente T— Discriminado
38.9% 99,7% 08.3% 4,5% o7,2% 65,3%
Europa 32,5% 57.5% 1,2% 0,0% T gox 7 100,0%
oo 23.4% 0.0% 0,0% 4,0% 0,0% 13,0%
America 98,5% 0,1% 0,0% 0,2% ! 0,0% T 100,0%
Asia 11,9% 0.1% 1,5% 3.4% 0,0% 6,6%
55,0% 0.5% 0.2% 0.4% 0.0% 100,0%
AE 24,1% 0,2% 0.1% L0% 0,0% 13,4%
Africa 85 4% 0,5% 0,0% 0,1% ! 0,0% A 100,0%
o : 0,1% 0,0% 0,0% 0,1%
Austrilia e Oceania 98 7% 0,5% 0,0% o7% 0% pon 0% a0 0w
= . = 1,5% 0,0% 0,0% B6,9% 2,8% 1,6%
Nao Aplicavel 52,4% 0,0% 0,0% 38,.4% 51% 100,0%
TOTAL 10:0,0% 100,0% 10:0,0% 100,0% 100,00 100,0%
55.2% 37.9% 0.8% 0.7% 53% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Infernacional de Bens (Cl) [2019 dados provisonios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

Se compararmos o valor e a tonelagem das mercadorias transportadas por modo, constatamos

a significativa diferenca entre os valores médios, obteR869¢ k (parg o aéred+74% do

que em 2019)2159¢ k (1 2y LI NI 2ZB9e¢ NRIR2/D ALI NNtb2 B G XNINeRyD AL N\
o modo maritimo, quereflete 0 menor valor econémicala cargatransportada, muito
influenciada pelo facto de integrar uma quetarte significativa de matérias primas
importadas
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IV.3. TRAFEGO DIFIPORTACAO

O volumede mercadorias transportadas em trafego de importacdo registou em 2@2tal

de 55,53 milhGes de toneladas, que traduz detréscimo relativamentea 2019de -10,6%,
sendode assinalar que tal comportamento se verifica pelo terceiro ano consecutivo, ewdora
anosanterioresrevelem menor expressao, como decorre da leitura do quadro seguinte. A este
facto ndo sera alheio o impacto das medidas de combatésa pandémica de cowtb, que,

nao sendo, naturalmente a Unica causasera porventura a maggnificativa, sem minorapor
exemplo,o impacto da reducdo de importacdo de carvdao mineral para alimegaentrais
termoelétricas de Sines e do Pegog ja se encontravamum processo de desativacaendo

por base razbes de natureza de sustentdhilie, nomeadamente nas vertentes ambiental e

econdmica

Sublinhase, no entanto, quen&o obstante a forte diminuigdo ora observaddendéncia de
evolugdo em termos globais reflete uma taxa média anual de crescimento negatitBée
subjacente ao péodo constituido pebs Ultimos cinco anos, sendo de assinalar gsee
indicadorapresenta valores distintgzara os varios modos de transporsgndo desublinha o
do maritimoque se situa er2,6% e alo rodoviarioem +1,6%.

2016 2017 2018 2019 2020 % A% anual
2016-2020

Maritima 36226821 39735106 38266975  38517003% 32086143 57.8%  -1,6%
Rodoviario 18202816 19572450 20066529 20388176 19340542 348%  +1,6%
Ferrovidria 535745 356835 340380 610408 557 054 1,0%  0,2%
Béreo 41371 54249 51280 52833 44915 D,1%  +1,2%
Outros 4735145 4393537 3953094 2832277 3487518 B,3% -10,2%

Total 59957897 64112176 62678258 62103733 55526172 100,0%  -1,8%

&% [n/n-1) +1,5% +6,5% -2,2% 0,9% -10,5%

O modo que surge conmaior responsabilidade ntvansporte de mercadoriasio trafego de
importacdo € o maritimo em termos de tonelagem, com uma quota de 57&¥ando-3,7
pontos percentuais face a que detinha em 20d@ntra 34,8% do rodoviaridConsiderando o
valor econémio dos bens importados modorodoviario adquirea quota maioritaria de 62,8%
(mais dois pontos percentuais que em 20M®ixando o maritimo com 23,6%.

Como ja referido, esta inversd@ quota de responsabilidade entre a tonelagem e o valor no
modo maritmo, surge coma normalidade que decorre 0 facto de a este modo caber
maioritariamente, pela naturezalas mercadoriasou pelo respetivo local de origem, a
importacdo de matérias primasujo valor éem regrainferior ao valor médio dos bens
importados com valor acrescentado incorporado
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O modo ferroviarioe o aéreo apresentam quotas residuais de 1% e de 0,1% em termos de
tonelagem, subindo para 0,5% e para 3,7% em termos do valor econémico das mercadorias

Importagio Unidade; Toncladas () Miharss de euro (mE)
A% A% meédia anual
L an 202012019 2016-2020

Modo Peso (t) Valor [m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) | Valor (m€)
Maritimo 32085 143 | 15995007 57,8% 236% -159% | -237% 25% +5,7%
Rodovirio 19340542 | 42 548 958 34,8% 628%  51% | -11,0% +1,6% +,1%
Ferroviario 557 054 3 1,0% 0,5% -1 1% -23,Th 0,%% +, 3%
Aéreo 4915 | 249283 0,1% 37%  -150% 9,8% +,2% +5,9%
Outros / Nio Discriminado 3487518 | 6472950 5,3% 95% +200% | -194% | 10,2% | +144%
Total 33 326 172 &7 §01 06T 100,05 100,00 -10,6% 15,2% -1,8% +6, 6%

A% [ni n-1) -10,6% -15,2% - - - -
Fante: INE - Coméreio Intemacional de Bsns (CI) [2010 dados provisérios, 2020 dados preliminares] Tratamento: AMT
importadash | dzt RNR2  S@ARSYOAl 1jdzS | OflaairFAol eenz W;

6,3% em 2020,masimporta sublinhar que 5,5 pontos percentudjs) dessa percentagem

respeita a auséncia de informagéo relativamente ao modo utilizado, cabendo os rest&myps O

| instalacdes de transportes fix@s S  WLINR LJdzf an2 LINE LINRF Qb wSt I (
mercadorias, a auséncia de informagéo nos dados do INE do modo utilizado as@&hge @

| dnstalacbes de transportes fix@¥ LINE LJdzf a 8 2 W NIR XIS KdprRs@r@ancerca

de 1,6 pp

Do total da tonelagem @sprincipaismercadorias importadagor utilizacdo d modo maritimo
destacase o 1) Petréleo Brut@que representa 33%e tem como principais fornecedores

Trafego: IMPORTACAO
Greeniand  Modo: MARITIMO &

Canada &

Mongolia

United States E’ Turkey
China

Me... ‘ . e ;}EJ India

Importacéo | =
[
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Brasil (8,8 pp), a Nigéria (5,4 pp), Ardbia Saudita e Angola (3,3 pp) e ainda a Guiné Equatorial (2,9
pp);osH 0 WI ARNROIFNb2ySiz2a 3l &eomamaquotaNidieid a 2dz O2
cuja origem se destaca a Nigéria3 pp e os EUAZ,4 pp; 3) W/ S NB,T%), anportados

principalmente @ Brasil, Ucraniae Franca dom quotasrespetivas de 2,3, 2,3 e 1,8 pp

AHY5SNR G R2a 4,8%)Schid Gigein panadifal na Espanha (Bp), Federacdo da

Russia,7 pp e BélgicaQ,3 pp; e, ainda,5) Yrodutos quimicos de baskd,684, importados
maioritariamente da Turquia, Paises Baixos (ambos com quotas de 0,8 pp) e Arabia
Saudita(0,6LJLI0 & L YL NI &dzoft AyKEFENI 2 FFOG2 RS 1jdzS || Wk
sido em 2020 relegadzara a 222 posicao, representando apenas 0,7% do total das importacdes,

em resultado da progressiva substituicdo dessa fonte para a geracéo de eletricidade.

As cinco tipologias demercadorias referidas representant,8% do total de mercadorias
importadas r via maritima.

No que respeitaas mercadorias importadas por modo rodoviaramssinalese o facto de

apresentam um maior grau de dispers@endo necessario selecionar as nove principais para se
ultrapassar o limite d80% do volume totalatingindo 52,2 Temos entdpl) Wh dzii N2 & LINE R dzi 2
Y ydzF | { dz09o)RPUEhQzIONRE  LINE R dz(9d 8) Wi tzR B A Q2 4 §%);®©@ NI A cel ¢
HYP{ SYSyiSa S FNHziza B%SYWAMNRPRIZAR &S |j ANNEB;@21a8 R SO
6)Wh dzi NP & LINE R &iN2A 2 A2 NING @ D2 15%),ZePt IR WRIZ 2R 2 & A YSY
LISNB OBIHEHNHOA RNR YT 20N} a RS OA AR SOunbspriddrdsz 2 OS NN
alimentares ndo pereciveis e lUpo 2890 A origem maioritaria gra a totalidade das

mercadorias importadas por este modoa Espanhaoécilando entre 40% e 95%, com uma

média de cerca de P0), sirgindo nas posi¢cdes seguintasAlemanhaFranca, Paises Baixos,

Itélia e Reino Unido, com quotas respetivas de 7,4%, 8,5%, 3,1% e 2,3%

Atipologia dasmercadoriagmportadas potviaferroviaria circunscrevese maioritariamente a

WY RSAN}Y S O2NIAcerQ S WOKIFILIF& S FND2a SY | 2Q>
quase integral da Espanha, e 25,3%, com origem renBsaf15 pp) e Paises Baixos (7 pp). Com

menor expressao, representando 11,5%, assinagla®h 24 WRSALISNRNOA2A RS ¥
poeirasdealtoF 2 Ny 24 Q o6nXy LIIWNWI WASYALINRPRdzi2A& &aARSNIYNE
fio-maquina, elementos delvii FSNNBI & RS FSNNR TFdzy RAREMI RS TSN
termos globais e com menor expressao, podem ainda ser referidas como origem das
importac6es por modo ferroviario, a Franca (2,6%) e a Eslovaquia (1,1%, integralmente relativo

| atbvial ce transporteé U

O volume de mercadorias importadagria &rea tém pouco significado em termos de quota
mas respeitam maioritariamente@®h dzi N2 a4 LINPRdzi24d K2NINO2fl & S TN
(333%F WhdziNI a Yt ljdzAyl asz | LISKS 8 KARZPAEY R 28RS LI
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GsEGSAA §166%$53 (0 Wwh dkh BB A  LINE R dz{12486) odGé nyodedrjutitalzNI R2 & Q
representam 80,9% do total, e apresentam como principais paises de oademasil 83,5%), a
China (Z,8%), aEspanhaq%), a Alemanha (1%ndia 8,2%)e EUA(2,8%)

Acresce referirque n2& WhdziNRP& Y2R2aQ &S jrgs®bo,dxSY> O2Y
WHidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidogportadosvia Espanhaor utilizacdo de
WLyadltl epSa RySerdpridentasainiz N\aho Slo tatdl dab mefradorias incluidas

nesta classificacéo residual de modos de transporte, R hiutt¢/2produtos manufaturada® =

j dzS NBLINBaSyidlyY mnzIm: O2Y 2N Iy, sabiofagyiddidi t NA |y
escoria® o dir ljdzZl &S Ay i S 3 NlinievdS paiaSanirRa® e despeldivids lde) S Wi
produtos alimentare® 6 T X ci'r dse infegraliienty cam origem na Espanha).

Como corolario do que ficaeferido nos aragrafos anteriores, assinase o facto dex Europa
ter constituido a origem d&3,1% do total ddonelagem da mercadoriasransportadas por via
maritima, a América ter representad®8,1% a Africa 2%% e a Asia3a As mercadorias
importadas da Europa utilizaram maioritariamente o modo rodoviario, huma quota
correspondente a 56,8%, cabendoraaritimoapenas31,3% da tonelagem

Com naturalidade se constata que o modo maritimo constitui praticamente o pleno das
exportacdes para a Améa, Africa e Asia, ndo considerando algumas imprecisdes estatisticas
dos dados, que refletem claras impossibilidades praticas.

Importacio ESTRUTURA % PESO | 2020
sy .
— Modo . e . e . . Outros f Nio
Te— Maritimo Rodoviario Ferrovidrio Aéreo .. "f Total
Continente T— Discriminado
Euro 33.1% 99,7% 08.3% 24,4% 100,0% 61,1%
pa 31,3% 558% 1,6% 0,0% 10.3% 100,0%
= 28.1% 0,0% 0,0% 37.4% 0,0% 16,3%
America 98,7% 0,1% 0,0% 0,2% T po% T 100,0%
sia 13,0% 0,1% 1,6% 30,3% 0,0% 7,6%
55,0% 0.5% 0.2% 0.3% 0.0% 100,0%
Africa 25.6% 0.2% 0,0% 2,4% 0,0% 14,9%
99,6% 0,4% 0,0% 0,0% 0.0% 100,0%
o : 0,0% 0,0% 0,0% 0,1%
Austrélia e Oceania 99, 1% 0,4% 0,0% 0,4% 0.0% 0.0% 0.0% 100,0%
= o 0.1% 0,0% 0,0% 5,4% 0,0% 0,1%
Mso Aplicavel 92,4% 1,5% 0,0% 6,0% 0.0% 100,0%
TOTAL 10:0.0% 100,0% 10:0.0% 100,0% 100,0% 100,0%
57.8% 348% 1,0% 0.1% 53% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Intemacional de Bens (Cl) [2018 dados provisorios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

IV.4. TRAFEGO DEXPORTBAO

Asexportacbes nacionaisfetuadas en2020representaam um volume de36,96 milhdes de
toneladaso que comparativamente ao volume observado em 2019 significa um recobde
Sublinhase que nos ultimos seis anos este volume tem vindo a oscilar entre variagdes positivas
e negativas, sendo que a tendéncia de evolugéo apurada desde 2016 tem subjacente uma taxa
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z

média anual de crescimento negativo d&3%. O decréscimo ora vigzado € o terceiro
verificado na Ultima década e o mais expressivo, tendo, para tanto, sido significativamente
influenciado pelas medidas de combate a pandemia de ef¥jdque implicou um forte
abrandamento da economia, nacional e internaciomainererne reducao da mobilidade de

pessoas e bens

Esta tendéncia de evolucao global resulta, no entanto, de tendéncias distintas a nivel dos varios
modos de transporte, apresentando para o maritimo e para o rodoviario, 0s mais significativos,
sinais diferentessendo traduzido no maritimo por uma taxa média anual de crescimento
negativo de-2,3%e no rodoviario por um crescimento positivo de3% Os modos ferroviario

e aéreo exibem igualmente tendéncias de evolucdo negativa, tendo este Ultimo sido o mais
pendizado pela crise pandémica, dado que o setor da aviagdo civil praticamente paralisou
durante umsignificativa parte do ano.

2016 2017 2018 2019 2020 % A% anual
2016-2020

Maritima 20342930 21489885 19651861 19493351 13978516 51,3%  -2,3%
Rodoviario 14971117 15426638 16453279 16843995 157413235 42,6%  +1,9%
Ferroviario 197 123 161855 245053 191531 166002 0,4%  -1,7%
Aéreo 1135307 1235335 1345069 1410724 618 437 1,7%  7,3%
Outros 883230 985359 1078828 1149804 1458785 3,9% +12,8%

Total 375329828 39302062 38774092 39094406 36962944 100,0% 0,33

25 [/ n-1) -4,3% +4.7% -1,3% +0,8% -5,5%

O modo de transporte mais utilizado como veiculo na exportagédo, a semelhanca do verificado
na importacao, foi o maritimaletendo umaquotamaioritaria absolutale 51,3% na dimenséo

peso, descedo para 286 na dimenséo valoGituacao inversa é verificada no modo rodoviario
onde em valor apresenta uma quota maioritaria absoluta de 61,7%, enquanto em peso se queda
por 42,6%.

Nede segmentoda exportacdo de bensonstatase que o modo aéreo surge a frente do
ferroviario, quer em peso, quer em valor, sendo que nesta Ultima dimensédo de andlise, a
reparticdo de quotas apresent®e ainda mais favoravel ao aérepe passa de 1,7% gmeso

para 4,7% em valor, quando o ferroviario detém respetivamente 0,4% e 1,1%.

s

A reparticdo modal retratada é naturalmente muito influenciada pelo facto de o destino
preferencial das exportagfes nacionais € a Espanha, que recebe 33,6% do total, seguida da
Franca, com 7,6%, sendo que esta elevada proximidade privibegi@do rodoviario em
detrimento do maritimo, cabendthe cerca de 79% da tonelagem de mercadorias exportadas
para estes paises.
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Exportagio Unidade: Toneladas () Mihares de euro (mé)

A% A% meédia anual
Ano “an 202002019 2016-2020

Modao Peso (t) Valor [m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) Valor (m€)
Maritimo 18 978 516 15 053 935 51,3% 28, 0% -2,7% -16,5% -2.6% +5, 2%
Rodoviario 15 741 225 33 209 300 42 5% 61, 7% 5,5% -7.9% +1,6% +#, 1%
Ferroviario 155 002 581 586 0,4% 1,1% -133% +2 9% £0.2% + 3%
Agreo 618 437 2528 116 1,7% 47  -55,2% -29,8% +1,2% +5, 9%
OQutros / Nao Discriminado 1 458 785 2 400 5585 3,5% 45%  +255% +19 7 -10,2% +14,4%
Totl 36 962 944 53 TH3 T04 100,0% 100,0% -5,5% -10,2% -1,8% +5,6%

A% (n n-1) -5,5% 10, 2%
Fonte: INE - Comércio Intermacional de Bens (C1) [2019 dados provisorios, 2020 dados preliminares] Tratamento: AMT

Os valores apresentados no quadro mostram que a classifitd@gdzi N2 & Kk yn2 RAa ON.
representauma quota de 3% da tonelagem transportada que corresponde 4,5% em valor)

sendo no entanto de referir que tais valores devem ser desvalorizados, uma vez que
correspondem maioritariamente, 3,5 pontos percentuags,omissdo de registo do modo

utilizado. Realcase, ainda, o facto de cerca de 53,1% das mercadorias a que esta situagcao

respeita se destinaram a Espanha e 17,1% a Frdnganstilacbes de transportes fixas
correspondem a 0,4% do total de mercadoriapagiadas.

Dasmercadoriase destinosque utilizaam preferencialmenteo modo maritimocomo veiculo

de exportag@o destacamse 0sl) Perivados energéticédque representeam 27,8%e tiveram

como desting principaisos EUA(6,4 pp, a Espanha(4,6 pp, Gibraltar (3,2 pp) e
Whastecimentos e provisdes de bordo com paises terc®gs pp; o 2) Eimento, cdlgue

represenbu 10,7%do totale revela grande disperséo geogréfica, surgion@eino Unido, Cabo

Verde, Marrocos e Colémbia, com 1,6 pp, 1,519B,pp e 1,2 pprespetivamente; 3) Wutros

produtos manufturadosQcom uma quota d8,2% onde osEUAe o Reino Unido detém 1 pp e

os Paises Baixos a Turquia, 0,7 pe 4) Pasta de papel e desperdicios de pdpel O2 Y ¢ X ¢z X
tendo a Turqui como principal destinatario com 1,3 pp, a China com 0,9 pp e a Pol6nia
comO,7pp.

Estas quatro tipologias de mercadorias representam 53,3% do total da mercadorias exportadas
por via maritima.

As principaistipologias demercadaias exportadagpelo modo rodoviarioforam 1) Wutros

produtos manufturados)(14,1%); 2) Wutros produtos quimicd®(9,4%) 3) Widro, obras de

GARNER S LINE R 6208 4) OBNSRra OF B S NA | A6%); erpSuoutdd y & (i NHzoen :
produtos horticolas e frutos frescos ou congelatlobs7é0on Estas mercadorias represerdm

41,7%do total exportado pelo modo rodoviérioendocomodestinos preferenciais a Espanha
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Franca Alemanhae Paises Baixpgjue em termos de exportacdo para a totalidadasd
mercadorias representaram respetivament2 ®0, 136% 4,9%e 3,5%

Trafego: EXPORTACAO
creentans MOdO: MARITIMO

Ano: 2020

Canada _; :Q 2

Fr.. ,&
United States w Y m

Mol Loy BN saudi
Ara..

M..
Mali  Niger Chad sugan

No transporte ferroviarias mercadorias cujas exportacdes tiverpatticular preponderancia

foram a 1) Pasta de papel e desperdicios de pai@B,7%) 2)WK | LJ- & S | N®&a SY I o2
Y4l G SNA I € R S(21,80)Je yah WS2YMILIN® Rdzi2a &aARSGHEMHEA O2a f |
Globalmente, oprincipais destinodas exportacdepor via ferroviaria forana Espanharé,4%)

e a Franca2z,8%) aurgindo na terceira psicdo aChina com 0,7%

As mercadorias exportadagor transporte aéreoesgotamse praticamente noséerivados
energéticoSutilizados paraabastecimentodas aeronaves de paises W& (51,3%) e paises

terceiros (4.,5%), podendo ainda fazedi S dzY I NB ¥ S NE y O Anhanufaturdéid&izi N2 &  LIN
(3,2% dos quais 1,7 ppparaaAlemanhd W2 dzi N} & Yt ljdZAylF a3 | LI NBf K2a
aSLI NX:POF 80 W 2dNR2 s (9mGISAE S @Salidad NA2Q 6nz
Sintetizando o exposto em terraade modo de transport@ara exportacdo de bens para os
diversoscontinentes, assinalase que o modo maritimo foi utilizado para exir 48,7% das

mercadorias para a Europa,,8% para a Africa,515% para a América e 10% para a Asia, sendo

de realcar quea tonelagem ds exportacdes para a Europa #@segurada em5336 pelo modo

maritimo, 593% pelo rodoviario, 8% peloferroviario e 0,1% pelo aéreo.

A semelhanca do salientadciepartealguns claros erros estatisticos de classificacdo de modo,
0 modo maritmo chama a si a quase totalidade do volume de mercadorias exportadas para a

América, Africa e Asia.
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Exportacdo ESTRUTURA % PESO | 2020

= -
Mod . ey S . Out N
R““-———____ ®  Maritimo Rodovidrio Ferrovidrio Aéreo u rqs_f e Total
Continente T— Discriminado
Eura 48,7% 99,7% 98,6% 3,0% a0,6% 71,5%
pa 35,0% £9.3% 0.6% 0.1% 5.0% 100,0%
- 15,5% 0,0% 0,0% L6% 0,0% 8,0%%
America 55,4% 0.2% 0.0% 03%| | oo% " 100,0%
Asia 10.0% 0,1% 0.8% 1,5% 0,0% 5,2%
85.5% 0.5% 0.1% 0.5% 0.0% 100,0%
Afri 21,6% 0.2% 0.3% 0,9% 0,0% 11,2%
2 95,0% 0.8% 0,0% 0,1% 0.0% 100,0%
B - 0,3% 0,0% 0,0% 0,1% 0,0% 0,2%
Austrélia e Oceania 98 7% 0,5% 0,0% 0,8% T g0 " 100,0%
- = 3.0% 0,0% 0,0% 92,9% 9,4% 3,9%
Néo Aplicavel 51,3% 0,0% 0,0% 35,3% A% s = 100,0%
TOTAL 100,0% 100,0% 10:0,0% 100,0% 100,0% 100,0%
51,3% 436% 0.4% 1.7% 2.8% 100,0%

Fonte: INE - Comércio Infernacional de Bens (Cl) [2019 dados provisdnios, 2020 dados preliminares]
Tratamento: AMT

IV.5. TRANSPORTE DE CURTA DISTANCIA

Como foi referido nos pontos anteriores, uma parte substancial do comércio internacional
desenvolvese com os pais geograficamenteis proximosonde a Espanha ocupa um lugar de
relevo, representando ligeiramente mais de um terco do total das transastegindo na
posicao seguinte a Fran¢aurge nas posi¢cdes um bloco de paises constituidd3pasil EUA e

da Nigériasendo depois retomado pelo Reino Unido, Alemanha, Paises Baixos, Italia e Bélgica

Em suma, cerca de 50% das trocas comerciais quagabefetua em comércio internacional

sdo com paises inseridos num perimetro de transporte de curta distancia, onde se integra a
vertente maritima(Short Sea ShippiphgO conceito deTMCD a par da cabotagene do
transporte fluvial, tem desde ha muito tempo, sido objeto de atencdo dos principais
intervenientes e interessados, continuando hoje a revelauma matéria atual.

Neste ponto do relatério efetuae a contextualizacdo do transporte de curta distancia,
considerando a tonelagem de mercadorias mainadase visando uma avaliagdo da dimenséo
deste mercado, em termosde um possivel incremento deompetitividade e da
intermodalidade, nomeadamentgela articulacéo entre ®modos maritimo e rodoviario.

Este ponto visaontextualizar este tema em termosd/olume de tr&fegale mercadorias
inserido no comércio internacional de bens, entre Portugal e os paises geograficamente mais

proximos, com quem teve trocas comerciais de volume superior a 100 mil toneladas em 2019

Para efeito desta andliserao considedos 0s paises com um volume superior acerca de 100
mil toneladas e considerando inseridg®® LISNNYSGNR RS WQdaddiados RA a4l Ny O,
mares Maliterraneo (sul da Europa e norte de AfrjeaAdriaticq e aindaosbanhados pelanar
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do Norte eBalticq tendo a selecdo recaido sobfespanha, Franc&ibraltar, Paises Baixgs
Dinamarca Alemanha, Austria, Polonia, Bélgica, Italia, Grécia, TurReimo UnidoJrlanda,

SuéciaNoruega Marrocos Argélig Egitoe Tunisia

Operimetro definidainclui virtualmente todas as transacoes efetuadas pelos modos rodoviario
e ferroviario, cujo racio calculado entre a tonelagem incluida no transporte de curta distancia e

0 comeércio internacional se situa na casa dos 97%, que compararsgdcio de 38,1% obtido

no modo maritimg o que permite concluir da existéncia de uma elevada margem de

transferéncia de mercadorias hoje transportadas por via terrestre pafa maritima. Mesmo
excluindo integralmenteas exportacdes par&spanhapor Via terrestre (cerca de 44% do
transporte de curta distanciaha um mercado potencial de cerca de 10 milhdes de toneladas
suscetiveis de serem deslocadas do rodoviario para o maritimo, que correspondem a cerca de

50% do atual volume transportado.

Ano: 2020 Maritimo Rodoviario | Ferroviario Outros Soma
Total do ton (10°) 51064,7 350818 7331 56006 92 489 1
Comércio Internacional % 55,2% 37,5% 0,8% B,1% 100,0%
Total em ton {107 19 480,1 40172 7114 47673 58 976,0
Curta Distancia % 33,0% 57.7% 1,2% 8,1% 100,0%
% Curta Distancia / Com. Internacional 38,1% 97 0% 97 0% 85,0% 63,8%

COMERCIO INTERNACIONAL em 2020

CURTA DISTANCIA
TONELAGEM TOTAL &
DISTRIBUICAQ PERCENTUAL POR MODO MARITIMO ERODOVIARIO
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Natural é também a constatacdo de qye2 (G NJ yY&a&LIR2 NIS RS WOdz2NIiF RA&Q
transportados por rodovia varim regrana razao inversa da distancia, como decorre da leitura
do graficoanterior,onde se representa o volume de mercadoti@nsacionadasomos paises

consideradosno per SG NP RS WOdzNIiF RAAGNYyOAlF QX o6SY O2Y2
modos maritimo e rodoviario, independentemente do volume transportado
IV.6. COMERCI@EMERCADORIASORZONASECONOMICAEMODO DHRANSPORTE
No que respeitaos bens transacionados em comércio internacional na perspetiva das zonas
econdmicas onde os paisds origem e destinge integramassinalase o facto de &dJE(a Z7)
representar 5,4% da tonelagem total e 3% do valor, seguindse a OPERcom quotas
respetivas del0,2%e 34% e a EFTA com quotas residuai,8&o0 e1,1%.
DI STRIHUIl;ﬁD DO COMERCIO INTERNACIONAL TOTAL POR
ZOMNAS ECONOMICAS (ZE) E MODOS
[Milhares de Toneladas - 2020)
UE27 OPEP EFTA RESTANTES PAISES
Mado
10° Ton % 10° Ton % 10° Ton % 10° Ton %
Maritimo 119765 23,4% 94433 999% 568,7 B0,0% 29070,2 93,0%
Rodoviario 33 816,7 b66,0% 5,2 0.1% 141,0 19.8% 11190 3,6%
Ferrovidrio 7191 1,4% 0,1 0.0% 0,0 0.0% 139 0.0%
Aéreo 27,2 0,1% 5,6 0.1% 0,7 0.1% 629,8 2,0%
Outros 47144 9,2% 0,0 0.0% 0,6 0.1% 231,2 0.7%
TOTAL 512539 100,0% 9460,2 100,0% 711,0 100,0% | 31064,1 100,0%
% ZE f TOTAL 55,4% 10,2% 0,8% 33,6%
[Milhdes de Euros - 2020)
UE2T OPEP EFTA RESTANTES PAISES
Modo
10 Ton % 10 Ton % 10 Ton % 10° Ton %
Maritimo 80120 9,0% 38488 938% 3370 258% 18861,2 6B358%
Rodovidrio 705296 79.5% 250 06% 8276 B3 3% 43760 160%
Ferrovidrio 83415 0,9% 0,2 0,0% 00 00% 81,3 0,3%
Aéreo 11335 1,3% 2290 56% 1356 106% 351859 128%
Outros 82252 9.3% 0,9 0,0% 43 0,3% 5932 2,2%
TOTAL BB 741,7 100,0% 4103,9 100,0% 1307,5 100,0% @ 274316 100,0%
% 7E / TOTAL 73,0% 34% 1,1% 22,6%
Em termos de modo de transporte utilizado consta&a naturalmente a prevaléncia do
rodoviario no que respeita a transacfes cortVAque representa 66% em peso e 79,5% em
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valor, contra 23%e 9% do maritimo, sendo que, também com naturalidade, se vegifiead

modo maritimoassegurowa quase totalidade do volume transacionado com os paises da OPEP,
ascendendo a 99,9% em peso e 93,8% em valor, sendo que nos paises da EFTA esta quota
situa em 80% e 25,8% em valor.

Salientase o facto de os restantes peassincluirem nomeadamente o Brasil (que representa
16,9% do total em peso e®Bbem valor), os EUA (14,1% €,3%, o Reino Unido (11,8% e
17,8%), a China (5,3% e 13,3%), Marroc@946 3%) e Russia,(®0e 2,5%) e Turquia [8%e
4,6%), respetivamente 8,2% em peso e 680em valor, no conjunto de um total de 180 paises.

b2 O2yeadzyi2 RS&GS 3INMHzZLIR R2 WNEB A& (6%ndatéhaagedt NASaQ 2
total das mercadorias transacionadas, a que corresponde 68,8% em valor, cabendo ao
rodoviarioapenas uma quota de,&%que se eleva a 26se considerarmos o valor econémico.

Em termos de valor unitarioparase uma média de 3® € ton no comércio conoes paises @
9C¢! X &aS3IdzAR2 RS MT oWE ededdd? onnaHDPEP2 YSNOA 2 O2Y |
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V. TRAFEGIMARITIMODO

SSTEMAPORTUARI@O CONTINENTE
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V.1. ENQUADRAMENTGERAL

O trafego maritimo de mercadoriasn todo osistema portuario comercial naciortehduziuse
em 2@0 em cerca de79,37 milhdes de toneladas, o que reflete um decréscimo -d%
relativamente ao registado em 29/1constituindo a terceirarariacdo negativa sucessiva, apos
registos positivos nos quatro anos imediatamente anterioi@sste volume aos portos do
Continentecabeuma quota de95,8% e registam um recuo d€7,1%, enquanto e portos dos
Acoresrepresentam?2,8%ap06s umcrescimentode +0,7% eos da Madeiranantém uma quota
de 1,4%tendo recuado-10%.Assinalase, no entantogue ambasas regiéedém subjacente
umatendéncia de evolucapositivapara o periodo entre 2@le 20, traduzidaglobalmente
por uma taxa média anual de crescimento de8%ino caso dos Acores e de +1,1% no caso da
Madeira, sendayue o conjunto dosportos do Continenteegigam uma evolu¢cdo média anual
negativa a uma taxa d2%

MOVIMENTO PORTUARIO TOTAL DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL
EVOLUGCAO ANUAL DE 2015 a 2020

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2;;'0 202(‘?;:019 ;::fgz]
Continente B3B5656 880569 899480 B68547 819105 760649 95.8% -7.1% -2.0%
Madeira 10562 11057 11583 11701 12004 10808  14% -100%  +11%
Agores 19928 21821 22341 23363 22091 22253  28% +407% 11.8%
roTAL 869055 013447 933404 003612 853199 793710 100.0% 7.0% 1.9%
- +5.1% +2.2% -3.2% -5.6% 7.0% . . .

Fonte: INE, Inguérito ao transporte maritime de passageiros e mercadorias
Tratamento: AMT

Considerando o sentido do fluxo do movimento das mercadoribstuma do quadro seguinte
revela queo conjunto dos portos nacionais embarcé0,4% do volume total e desembarcou
59,6%, senda@ proporcéo dos embarques d4,2% no Continente25,7%6 nos Acores e apenas

de 123% na Madeirasendo que comparativamente a quota de 2019 no Continente e nos
MOVIMENTO PORTUARIO TOTAL DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL

POR NATUREZA DE GPEMQE\G
Continente Madeira Agores TOTAL
Embarque 31344686 4123% 133 003 12.3% 572804 357% 32050494 404%
2020 Desembarque 44720173 5B8.B% 947 817 BI.TR 1652467 743% 47 320 458 59.6%
Total 76064 859 100.0% 1080820 100.0% 2225271 1000% 79370952 100.0%
95 8% = 1.4% = 2 B% = 100.0% =
Embarque 31 809 292 3B.8% 148400 124% 536024 243% 32 494 617 3B8.1%
2019 Desembarque 50101160 6l.2% 1052008 B7.6% 1672157 75.7% 52 825326 61.9%
Total 81910452 100.0% 1200408 100.0% 2209081 100.0% 85319943 100.0%
96.0% 14% 2.6% 100.0%
Embarque -1.5% -10.4% +6.7% -1.4%
A%
. R o -10.4
2020/2019 Desembarque 10.7% 9.9% 1.2% 10.4%
Total -7.1% -10.0% +H.7% -7.0%

Fonte: INE, Inguérnto ao transporte mantimo de passageiros € mercadonas
Tratamento: AMT
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Acores observde um aumento de +2,4 e de +1,4 pontos percentusspetivamente,
enguanto na Madeira as expedi¢des recuam ligeiramefté%.

A variacao do volume associado a estes fluxos e comparativa9ar2@gla a manutencao da
natureza da variacadgsto €, ambos os fluxos representam registos negativos no Coitdiree
naMadeira,mais expressivos 0s desembarques no Contineth@7%, sendo idénticos, na casa
de-10% na Madeira. &6 Acoresssinalaseum acréscimo do volume de mercadorias expedidas
traduzido ent+6,7%gue revela ndo ter sido notoriamente afetadela crise pandémica.

Contudo, conforme decorre da leitura do Anexo inporta assinalarelevantes assimetrias
entre os racios dos embarques comparativamente ao volume total das mercadorias
movimentadassendo de referir que os Unicos portos onde essecautr assume um valor
superior a 50%, associado a portos com perfil exportador, sdo Viana do Castég,(F@j8eira

da Foz (66,2%), Setubal (52,6%) e Faro, que representam 10,9% do volume total de mercadorias
movimentadas e refletem uma diminuigéo fee@019 de5,2%. Salientae o facto de nenhum
porto das Regifes Autbnomas ter atingido a fasquia de ¥¥dp o valor mais elevado sido
registado no porto de Ponta Delgada, nos Agores, com 29,5%, seguido de Praia daowvitoria
21,8% sendo que estes dwiportos, no seu conjunto, representam 85,8% do total do volume
das mercadorias movimentadas na regiBlo porto do Canical, na Madeira, que represent#®91

do total da Regido, o racio dos embarques sittsama casa de 13% do total.

No que respeita a tidogia das mercadorias movimentadas nos portosnstatase quea classe

de Granéis Liquidas a mais representativa com 38,7% (por influéncia do peso que detém no
Continente, 39,4%, mitigado pelos 24% que representsladeira e 19,%nos Acores), sendo
maioritariamente constituidos por combustiveisNas Regides Autbnomas a Carga
Contentorizada é a que representa a maioria da tonelagem movimentada, sendo de 58,7% na

MOVIMENTO PORTUARIO DE MERCADORIAS EM TERRITORIO NACIONAL
PORTIPO DE CARGA
VOLUME EM 2020 E VARIAGAO FACE A 2019

CONTINENTE MADEIRA ACORES TOTAL

Ton ik Quota Ton A Quota Ton A Quota Ton ik Quota

CARGA GERAL 32455025 +2.6% 42.7% 664763 -5.5% 61.5% 1331162 +4.2% 59.8% 34450950 +25% 434%

94.2% - - 1.9% - - 3.9% - - 100.0% - -

Contentorizada 26116997 +58%  343% 634960 -5.1% G587% 1201460 +31% 58.0%| 27953417 +54%  35.2%
Fracionada 4885303  -82%  64% 29803 -141%  28% 114024 +207%  51%| 5029220 -77%  6.3%
Roll On-Roll Off 1452635 -97%  19% 0 - 0.0% 15678 -122%  0.7% 1468313 -98%  18%

13616716 -225% 179% 156919 -97% 145% 468 344 +6.0% 21.0%| 14241979 -221% 179%
85.6% = = 1.1% = 2 3.3% 2 = 100.0% 2 =

GRANEIS SOLIDOS

29993118 -B.1% 394% 259138 -198% 24.0% 425765 -13.0% 19.1% 30678021 -B3% 3B7%
97.8% = = 0.8% = = 14% = = 100.0% = =

GRANEIS LIQUIDOS

76064 859  -7.1% 100.0% 1080820 -10.0% 100.0% 2225271 +0.7% 100.0% 79370950 -7.0% 100.0%
TOTAL GERAL

95.8% = = 1.4% = = 2.8% = = 100.0% = =
Fonte: INE, Inquérito ao fransporte maritimo de passageiros e mercadorias
Tratamento: AMT
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Madeira e de 54% nos Acores, com 0 primeiro a registar um decréscimoléee o segundo
um acréscimo de +3,1%, relativamente ao volume processado em 2019.

V.2. MOVIMENTGGEERAL DM ERCADORIABOSPORTOS DGONTINENTE

Por Porto

Os dados das administracBes portuarias emitidos no ambito da Diretiva Maritima revelam que
o sistema peotuario do Continente registou um movimento total @6,19 milhdes de toneladas

de mercadoriasexcluindo agaras dos contentoresheios Este valorrepresenta uma quebra

de -7%relativamente a 20& e sucede a um recuo de&,5%registadoem 2018 face a A7,
sendo que estes decréscimsgrgem apos uma série de pelo menos seis anos consecutivos de
crescimento do volume de mercadorias movimentadasvém determinar uma inflexdo na
tendénciade evolucdo que passa a ser traduzida por uma taxa média anuakdeiroento
negativode -0,6%, quando no quinquénio anterior era de +2,8%

A nivel individual, importa sublinhar os portos de Leixdes e de Lishoa que sdo os Unicos a registar
variagbes anuais e taxas deescimento positivo, de respetivamente +1,6% e +1% e +0,6% e
+0,9%, sendo de referir que também Viana do Castelo e Setubal registaram acréscimos do
volume anualde +16,5% e de +3,1%. Por se tratar do porto com maior dimensao em termos de
tonelagem de meradorias movimentadas, assina@ o facto de Sines registar uma reducao
desse volume pelo terceiro ano consecutivo, sendo no ano em analiég,@8o, que traduz um
acumulado de-19%, acresa®do referir que a respetiva tendéncia de evolucdo apurada
periodo dos ultimos cinco anos passa de +5,7% em 2018 hakd em 2019.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

2020 | Variagao M"
Porto declarante 2016 2017 2018 2019 2020 (%) | 20202019 média
anual
iana do Casielo INTT 411 868 3259998 3re o 57157 | 05% -6.0% | -2.6%
Leixdes 16 867 498 | 18079667 | 17 648660 | 17926997 | 15436177 | 203% -139% | -1.7%
Aveiro 4541538 | 5152579 5625776 | 5495356 | 4757585 (| 62% -134% | +1.5%
Figueira da Foz 2032161 | 2023330 1980909 | 1892447 | 1938961 25% +25% | -1.6%
Lisboa 9364311 | 11149425 | 10393995 | 10461430 | 8349638 | 11.0% “20.2% | -2.7%
Setubal 6649463 | 5814763 | 65510567 | 6751868 | 6456413 | 8.5% -44% | +0.9%
Sines 48055982 | 46472582 | 44315318 | 30906649 | 38884917 | 51.0% -0.1% | -5.8%
Faro 158 389 85104 145 782 111 802 7072 00% 93 7% | -26.2%
Porimao 0 899 654 519 0 00% -100.0% | -8.9%
Total 88 060 519 | 89190217 | 86988 150 | 81926979 | 76 187 920 | 100.0% -10% | -3.6%
A% Anual +5.0% +1.3% -2.5% -5.8% -1.0% - - -
Fonte Administrag6es Portuarias
Tratamenta AMT
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Apbs verificacdo @btas circunstancias, o go de Sinesecuperaa quota maioritarieabsoluta
no volume de mercadorianovimentadasom 5% seguindese o porto de Leixdes cond,3%,

Lisboa com 1%, Setubal com 8%, Aveiro com 8% e Figueira da Foz conb%, Viana do
Casteloe Faro registam um volume residuaiferior, no seu conjuntoa 0,5% do totaJ sendo

que Portimdo ndo movimenta qualquer mercadoria

60 000 000 90 000 000 Quotas
mEw - moomo | Viana do Casislo  0.47%
50 000 00D
T voene T ] Lexdes  20.3%
40 000 000 T~ 60 000 000 =
[ [ [ 50 000 00D E Avero  6.2%
30 000 000 [
oo ] FigueradaFoz  2.5%
20 000 000 30 000 000
. = ooowe HE | lsoa  11.0%
e - = | oo ] Setibal 85%
- — — — —
’ 2016 2017 2018 2019 oo ‘ Sines 51.094:
E==AT0tal  emgemleiiles  —e—Aveiro FEUSTA0GF0Z =4 LisH03 =g SEIUDE] =mgemSines Fao 0.01%
Por Carga

No querespeita aevolucdo anual do volume de mercadorias movimentadas por forma de
acondicionamentoconsiderando a Carga Geral dividida em Carga ContentorizaeRo Ro
Carga Fracionada, e os Granéis divididos em Sdélidos e Ljgqrodstatase que a quota mais
expressiva é detida pelos Granéis Liquidasrepresentam 39,4% da tonelagem movimentada
em 2020, seguidos de perto pela Carga Contentorizada,utnaqjuota de 34,3%,sendo de
salientar o facto de esta incluir uma significativa pkrceelativa a operagfes deanshipment
efetuadas na sua grande maioria no porto de Sin--

Quotas
Assinalsse ainda o facto de esta ter sido a Uni( " G G Conenoizaca 34.3%
tipologia a registar uma variacéo positiva de 2019 p:fii | C.G. Fradonada  6.5%
2020, crescendo +5,8%, enquanto os Granéis Liqu L Rol-On/Rol-OF  1.9%

recuzam -8,1% e os Granéis Solidos, qUER |  Genssses {7.9%
Graneis Liuidos 30 4%

representam 17,9% do total, ttm uma quebra de

22,7%. A esta quebra nédo é alheia a forte diminuicdo de importacdo de carvéo nuuoeral,

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR TIPOLOGIA DE CARGA

Classes de carga 2016 M7 2018 2019 2020 2;‘2;1 Z‘L‘m m'i?:n .

C. G. Comentorizada 97218062 | 27 779037 | 28401646 | 24688322 | 26126507 | 343%| +58% | -19%
C. . Fracionada 6424721 | 5612407 | 5387085 | 5321441 | 4042642 | 65%| T1% | 57%
Rol-On/Rol-OF 901051 | 1210173 | 1357774 | 1600518 | 1452641 | 19%| -97% | +107%
Granéis Soidos 18366 376 | 20056919 | 20104127 | 17676887 | 13666108 | 17.9%| -227% | -6.4%
Granéis Liquidos 35060300 | 34530781 | 31647518 | 32630811 | 30000022 | 304%| -81% | -36%
Ouros 0 0 0 0 0| 00% . .
Total 88 060 519 | 80190217 | 86988150 | 81026979 | 76187920 | 1000%|  70% |  -36%
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ascende a2,6 milhdes de toneladas, verificada no contextoptocesso de desati¢dio das
centrais termoelétricas de Sines (EDP) e do Pego (Tejo Energia), devido a razdes de
sustentabilidade, econdmica e ambiental, relaciormd®m as elevadas emissdes de CO2,
fortemente penalizadas.

Considerando a tendéncia de

40 000 000 50 000 000

35 000 000 .

evolucdo anual do volume

BO 000 000

70000 000 movimentado, constatse que a

30 000 00D
25 000 000 ] ZULIELy s . .
wmoe UNica tipologia de carga que
20 000 00D
= 500000 ] ;EEE apresenta uma taxa meédia anual
10000 000 wowoo  POSitiva € RolOn/RoltOff, com uma
5 000 000 .
JR P R . . taxa de +10,7%, sendcedssinalar
2016 2017 2018 2019 2020 H =
== Total —s—Granéis 5olidos = Roll-On/Rol-Off que a Carga Contentorlzada’ nao

=—t=—C. G. Contentorizada =—a—C. G. Fracionada =g Granéis Liquidos

obstante 0 incremento positivo,

ainda reflete uma tenéincia negativa del,9% ao ano. Relevante é também assinalar os Granéis
Liquidos que tém vindo a registar sucessivas variagcdes negativas nos ultimos anos, excetuando
0 ano de 2019 (+3,1%), tendo subjacente uma taxa média anud)Gdé.

Sobre o comportamen das varias tipologias de carga a nivel dos diversos portos, retratado
sinteticamente nos quadros apresentados no Anexo 5, importa destacmr esse
comportamento se apresenta claramente positivo, istot@duzido pelo registo de um
acréscimo de 2019 pa 2020(mesmo em contexto de abrandamento geral da economia neste
ano)e por apresentar uma taxa meédia anual de crescimento também pesépenas a Carga
Contentorizada e Redn/RoltOff no porto de Leix6esa Carga Contentorizada no porto de
Setlbal e ainda também acarga RolOn/RoltOff em Sineg(apresentando contudo uma
dimenséo ainda pouco expressiva)

Com um comportamento traduzido pela existéncia de uma tendéncia de evolugéo positiva,
tendo embora um recuo de 2019 para 2020, surgem varias ftijgdod carga, merecendo
destaque a&Carga Fracionada e os Granéis Solidos e Liquidos em Aveiro e os Granéis Solidos em
Setubal.

N&o se pode, contudo, deixar de assinalar o forte crescimento da Carga Contentorizada em
Sines, que apresenta ainda uma trajeddnegativa, sendo que representa 42,9% do total da
carga movimentada no porto e exibe um acréscimo de +17% na evolug¢do de 2019 para 2020. A
este facto ndo é alheia a outorga de uma prorrogacao do contrato de conas3asminal XX

com a PSA Sines aautorizacdo subjacente da realizacdo de um investimento de expanséo,
guer em termos da extensdo do cais e area, como também em equipamento que permite a
rececdo de navios de maiores dimensdes, que constituem hoje o paradigsmandis
importantes operadore de transporte de contentores
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PorNaturezade Tréfego

Otrafego demercadoriaglesenvolvese adiversosniveisem funcao da localizacdo dos portos
de origem e de destino se registar no territério nacional ou estrangditeste ponto
apresentase o trafegoseparado porcomércio internacional, atendendo ao sentido em que o
fluxo se processaconfigurando operacBede importacdo ou de exportacde por comeércio
nacional, atendendo a localizacdo em termos de Continente ou Regifes Autdnomas.

O quadro seguinte mostra a evolug@&mtre 2016 e 2020do volume de mercadorias em cada

um dos segmentoseferidos assinalando o facto de o comércio internacioreistar o valor

mais elevado em 2017, mercé do crescimento das importacées (+7,3%), tendo vindo a diminuir
0 respetivo volume desde entdo, com quebras sucessivamente mais expreasivgindo o

valor minimo, do periodo considerado, no ano de 2020. Nargnt importa destacar o facto

de que neste ano, e independentemente do contexto de crise pandémica que se weidfica

um crescimento, embora ligeiro, de +1,8%, do volume das exporta¢cdes, enquanto as
importacdes apresentavam uma diminuicéo-de,7%

A tendéncia de evolugcdanual em ambos estes segmentos de trafego reflete taxas médias
negativas, respetivamente de2,7% no caso das importacdes e eé&8% no caso das

exportacoes.
s A%
Natureza do Trifego 2016 2017 2018 2019 2000 | DS NERSOTIE
(%) | 2020/2019
" __anual
Internacional
Importacdo 45919620 | 40280577 | 48796859 | 46068671 | 41117740 | 540%| -107% | -27%
Exportacio 30067811 | 30058202 | 28512708 | 265129332 | 26611492 | 349%| +1.8% | -3.8%
Nacional
Cabotagem consnental 9835331 | 7578277 | 7340005| 7317607 | 6353414 | 83%| -132% | -9.1%
Cabotagem insular (RAM) 1034075 | 1034429 | 1068965 | 1085982 | 865758 |  1.1%| -203% | -2.8%
Cabotagem insuar (RAA) 1203682 | 1238732 | 1269613 | 1325387 | 12395616 | 16%| -65%| +13%
Total 88 060 519 | 89190 217 | 86988 150 | 81926979 | 76187920 | 100.0%| -7.0% -3.6%
A % Anual $5.0% +1.3% -25% -5 8% -7.0% - - -
No que respeitao trafego nacional, da leiture,, woum,
. .pe . 80 000 000
do quadro resdta a significativa quebra®®™* .-—J_L—-\ BTy
40 000 000 e 60 000 000
observada no volume de mercadoris:swm p—
movimentadas no contexto daabotagem “** B
10 000 000 .
. 10 000 000
continental que se traduz m-13,2% e tem 0 el B
2016 2017 2018 2019 2020
subjacente uma taxa média anual d == = =g e )

Cabotagem insular (RAA) —+—Cabotagem continental —e—Cabotagem insular [RAM)
—e—Impartacio

crescimento de9,1%

O comportamento daabotagem insulaicom origem ou degto nos portos do Continentésto
€, excluindo o movimento de mercadorias entre as diversas ilhas das Regides Auténomas,
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apresenta variacdes negativas em 2020 face a 2019, mais elevada no que respeita a RAM, que
se traduz em20,3%, enquanto com a RAAgeda por-6,5%, tendo subjacente uma tendéncia
de evolucéo positiva, de +1,3%, quando este indicador-2,886 se relativo a RAM.

Importa sublinhar que volume de mercadoriamovimentadona cabotagem continental surge
duplicado em relacdo ao volume traportac entre portos,uma vez que é efetuado o registo
por dois portosno embarque e no desembarque.

Sem prejuizo do maior detalhe com que ediédegosvao serobjeto de analise nos pontos
seguintes apresentase 0 seguinte resumo das variegurezas de trafego por porto

Comeércio Internacional Cabotagem % % Com.

Total Geral | Exportagio | Internac./

Porto declarante Importagdo | Exportagao| Total | Continente RAM RAA Total I Total Geral | Total Geral
Viana do Casielo TT 423 260 196 337 619 19538 0 0 19 538 357 157 72.9% 94.5%
Leixdes TTI6969 | 5017518 | 12734487 | 2124506 203 540 373554 | 2701600 | 15436177 | 325% 825%
Aveiro 3112602 | 1260464 | 4382066 347 569 0 32950 375519 | 4757685 | 267% 52.1%
Figueira da Foz 655795 | 1166424 | 1822219 16742 0 0 116742 | 1938 961 £0.2%% 94.0%
Lisboa 4507855 | 2165193 | 6673048 656 014 44131 579255 | 1676590 | 8349638 25.9% 79.9%
Setibal 2804376 | 3120789 | 6024165 286 203 T3 M6 72699 432248 | 6456413 | 485% 93.3%
Sines 22152 720 | 13595 836 | 3b 748 556 | 2 BOT 752 147 551 1810568 | 3136361 | 3BBB4 97 | 35.0% 91.9%
Faro 0 To72 To72 0 0 0 0 For2 [ 100.0% 100.0%

Porimao 0 0 0 0 0 0 0 0 - -

Total 41117 740 | 26611492 | 67729232 | 6353 414 865758 | 12309516 | 8458688 | 76187020 | 349% 88.9%

Da leitura deste quadro importa sublinhar as assimetrias evidenciadas pelos diversos portos no
gue respeita ao peso do seu papel no comeércio internacional e principalmente nas exportacoes.
Independentemente da tonelage das mercadorias em causa, assifsdaque as menores
quotas no comércio internacional sdo exibidas por Lisboa e por Leixdes, de respetivamente
79,9% e de 82,5%, como resultado da importancia que estes portos desempentigafego

de cabotagem, especiaknte noenvio e rececado de mercadorias para as Regides Autonomas
que representa 12%em Lisboa e 3%em Leixdes.

Salientase ainda que, também em termos relativos, 0s portos que apresentam maiores quotas
no trafego de exportacéo séo Viana do Castelm @@,9%, Figueira da Foz, com 60,2%, e Faro,
com 100%ficandoSetlbalna casa do48,5%
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V.3. COMERCIONTERNACIONAL

Considerando apenas @aomércio internacional realizado em 2Q3tbr fluxo e por portoe
traduzido em tonelagem de mercadorias movimentadas nos portos do Contircemstatase
que o volume transacionado no ambito do trafego de exportacdo representa apersds®9o
total, notandose que Viana do Castelo, Figueira da Foz, Setubal e Faseaam uma quota
superior a 50%, com valores respetivos de 77,1%, 64%e 3D0%.

= Estrutura %
Porto Importacio  Exportacio Total (26) Exportacdo [
Declarante Total Total
Viana do Castelo 77423 260 196 337 619 0.5% 77.1%
Leixdes 7716969 5017 518 12 734 487 158.8% 39.4%
Aveiro 3112 602 1269 464 4 382 066 6.5% 29.0%
Figueira da Foz 655 795 1166424 1822219 2.7% 64.0%
Lishoa 4 507 855 2165193 6 673 048 9.9% 32.4%
setubal 2 894 376 3129789 6024 165 8.9% 52.0%
Sines 22152720 | 13595836 35 748 556 52.8% 38.0%
Faro 0 7072 7072 0.0% 100.0%
Total 41117 780| 26611492 67 729232 100.0% 3939

A predominancia do porto de Sinésevidenciada neste quadrap movimenta globalmente

52,8% do tota{que, como se vera, resultadonjungdo das quotas dd,1%nas exportacdes

e de 53,9%nas importacdes)sendo de referir que estes indicadores sdo significativamente
influenciados pelo volume de mercadorias movimentadas operacdes detranshipment

efetuadas em Sinegue ascenderao a cerca de 4,5 milhGesaeeladase representaraaerca

de 33% das exportagbes e 20% das importag@esjue, em termos do volume total
transacionado em comércio internacional poderéo representar respetivamerdeel¥1%, o

j dzS O2yadAdGdzA dzyl NI y Gécles éekmnyasdgs) OF G A g RS WTI ¢

Importacdo e Principais Mercados

O volume deimportagbespor utilizacdo dos portos comerciais do Contingniele como
referido,inclui uma quotaparte de carga de transbordque ronda ogl,5 milhdes de toneladas
(1199, cifrou-se em 41,12 milhdes de toneladas, inferior ao ano anteriem -10,7%
(-4,95milhdes de toneladas)nuito por efeito do abrandamento da economia, nacional e
internacional, em resposta as medidas de combate a pandemia de-t@vid

O canal mais expressivo paraeatrada das mercadorias em territorio naciofial o porto de
Sines quelesembarcolb3,9%do total, tendo, no entanto, registado uma quebra dge5%face
a 200. Em termos devolucao média anualo periodo de 20da 2@®00 porto de Sines reflete
uma taxa média anual de crescimento-8&7%
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