Didrio da Republica, 2.2 série PARTE E

N.° 222 16 de novembro de 2021 Pag. 139

AUTORIDADE DA MOBILIDADE E DOS TRANSPORTES

Regulamento n.° 973/2021

Sumaério: Regulamento relativo a Analise Econdmica Simplificada.

Preambulo

Nos termos do anterior Decreto-Lei n.° 190/90, de 8 de junho, o acesso a exploragao de
servigos publicos de transporte rodoviario de passageiros do tipo expresso (Servigos Expresso),
num determinado itinerario, encontrava-se restrito aos operadores que servissem com carreiras
interurbanas de passageiros, pelo menos, um dos pontos terminais do Servigo Expresso requerido,
ou parte do percurso, no mesmo itinerario ou em itinerario paralelo.

AlLein.° 52/2015, de 9 de junho, que aprovou o Regime Juridico do Servigo Publico do Trans-
porte de Passageiros (RJSPTP), eliminou aquela restricdo de acesso, estabelecendo o n.° 1 do
artigo 33.° do RJSPTP que os Servigos Expressos passam a ser explorados em regime de acesso
livre, observados os requisitos a estabelecer em legislagao especial.

Nesse sentido, o Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, veio regular os requisitos de
acesso e de exploracao dos Servigcos Expresso, estabelecendo que aqueles deverao disponibilizar
ligacdes diretas e semidiretas interurbanas entre aglomerados ou centros urbanos, numa ldgica
complementar aos servigos publicos de transporte de passageiros intermunicipal e inter-regional
(Servicos Publicos), em situagdes que ndo estejam cobertas por obrigagdes e Contratos de Servigo
Publico. De acordo com aquele diploma, os Servigos Expresso de ambito nacional e internacional
séo explorados em regime de acesso livre, mediante autorizagao do Instituto da Mobilidade e dos
Transportes (IMT, I. P.).

A nivel da Unido Europeia, Livro Branco da Comissao intitulado «A politica europeia de trans-
portes no horizonte 2010: a hora das opgbesy, de 12 de setembro de 2001, foi estabelecido o prin-
cipio da «concorréncia regulada», materializado, no que concerne aos Servigos Publicos, através
do Regulamento (CE) n.° 1370/2007 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro de
2007, e no que concerne aos Servigos Expresso, através do Regulamento (CE) n.° 1073/2009, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 21 de outubro de 2009.

O Regulamento (CE) n.° 1370/2007 prevé que as autoridades de transporte possam intervir
no mercado do transporte publico de passageiros para assegurar a prestagado de servigos de
interesse geral que sejam, designadamente, mais numerosos, mais seguros, de melhor qualidade
e preco inferior do que aqueles que seria possivel prestar apenas com base nas leis do mercado.
Para o efeito, podem impor obrigagbes de servigo publico aos Operadores de Servigo Publico, as
quais estes n&o assumiriam, ou ndo assumiriam na mesma medida ou nas mesmas condic¢des,
sem contrapartidas, caso considerassem o seu préprio interesse comercial. Para tal, deverao ser
celebrados Contratos de Servigo Publico, os quais estabelecem as contrapartidas aplicaveis, que
poderao incluir, designadamente, a atribuicdo de direitos exclusivos de explorar determinados ser-
vigos de transporte publico de passageiros numa linha, rede ou zona especifica, com excluséo de
outros operadores de servigos publicos.

O Regulamento (CE) n.° 1073/2009 estabelece as regras comuns para 0 acesso ao mercado
internacional dos servigos de transporte em autocarro, o qual consagra o livre acesso, mediante
autorizagdo, ao mercado internacional dos servigos de transporte em autocarro. Entre os possiveis
motivos de indeferimento de autorizagao inclui-se a decisdo de que um determinado Servigo
Expresso internacional é suscetivel de afetar a viabilidade de um Servigo Publico abrangido por um
ou mais Contratos de Servico Publico. Nesse caso, devem ser estabelecidos critérios, numa base
nao discriminatoria, para determinar se o Servigo Expresso objeto do pedido afeta a viabilidade do
referido Servigo Publico. Refere, ainda, aquele Regulamento, que o facto de um operador oferecer
precos inferiores aos oferecidos por outros operadores, ou de a ligagdo em causa ja ser explorada
por outros operadores, nao deve, por si s0, justificar o indeferimento do pedido.
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Resulta, assim, do enquadramento legislativo nacional e europeu, uma regra geral de acesso
livre a exploragéo de itinerarios de Servigo Expresso, sujeito a que tal ndo coloque em causa a
viabilidade econémico-financeira de Servicos Publicos existentes.

O artigo 27.° do RJSPTP estabelece que a atribuigao a um Operador do Servigo Publico, de
um direito exclusivo relativo a uma determinada area geogréfica, ndo impede ou limita a exploragao
de Servigos Expresso que efetuem paragem nessa mesma area geografica. Pretendeu-se, assim,
eliminar a restricdo de acesso anteriormente referida, que existia no entretanto revogado Decreto-
-Lei n.° 190/90, de 8 de junho.

Porém, é necessario distinguir entre direito exclusivo de realizar paragem no interior de um
determinado territério, do direito exclusivo de transportar passageiros entre paragens no interior
desse territorio. Com efeito, nos casos especificos em que as paragens e os itinerarios de um dado
Servigo Expresso permitam o transporte de passageiros entre paragens servidas, com 0 mesmo
itinerario ou com itinerarios alternativos, por um ou mais Servigos Publicos, é necessario acautelar
que os primeiros nao representam uma concorréncia direta e desequilibrada face aos segundos,
suscetivel de colocar em causa a sua viabilidade econémico-financeira e de violar eventuais direitos
exclusivos de transporte de passageiros no interior da sua area geografica.

Devera ter-se em conta que os Servigos Publicos estéo, tipicamente, sujeitos a pratica de um
conjunto de obrigagdes de servi¢o publico — passiveis de aumentar os custos, reduzir as receitas,
limitar os graus de liberdade e/ou aumentar os riscos da sua exploragéo, designadamente, pela
restricdo a capacidade de o operador poder ajustar os servigos oferecidos, incluindo os pregos
praticados, face a entrada de um ou mais operadores no mercado — aos quais os Servigos
Expresso nao se encontram vinculados, pelo que, a concorréncia direta entre ambos os servigos
pode representar uma desvantagem competitiva para o Servigo Publico e colocar em causa a
viabilidade econdémico-financeira destes servigos de interesse econémico geral.

Resulta, também, do enquadramento legislativo nacional e europeu, que compete as autorida-
des de transporte o planeamento e a organizacao dos Servigos Publicos, incluindo a determinagao
das obrigacgdes de servigo publico a que se encontram sujeitos, bem como, promover a articulagao
entre os varios servigos de transporte de passageiros, entre eles, os Servigos Publicos e Servigos
Expresso. Para o efeito, e ponderando as varias implicacdes dai decorrentes, as autoridades de
transporte tém a competéncia e a legitimidade para determinar — ou ndo — a atribuigéo de direitos
exclusivos aos Servigos Publicos, designadamente, tendo em conta a protegdo da concorréncia
de Servigos Expresso.

Nos termos dos n.*® 6 e 7 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, caso
uma autoridade de transporte considere que o equilibrio econémico de contratos de Servigo Publico
pode ser comprometido por um determinado Servico Expresso, pode requerer a Autoridade da
Mobilidade e dos Transportes (AMT) a realizagdo de uma analise econdémica simplificada.

A AMT emite um parecer prévio vinculativo — com base numa analise econdmica objetiva,
transparente, ndo discriminatdria e simplificada — o qual podera indicar o deferimento, indeferimento
ou deferimento com restricdes ao modelo de exploragdo do Servigo Expresso.

O projeto de Regulamento, nos termos e para os efeitos do disposto no artigo 6.° dos Estatutos
da AMT e nos artigos 100.° e 101.° do Cddigo do Procedimento Administrativo, foi submetido a
consulta publica, pelo periodo de 30 dias, mediante a publicitagdo na pagina eletrénica da AMT.
Foram recebidas pronuncias de trés entidades, as quais foram devidamente ponderadas, em con-
formidade com o relatério da consulta publica publicado no sitio da Internet da AMT.

Assim, o Conselho de Administragdo da AMT, ao abrigo do disposto no artigo 6.° dos seus
Estatutos, deliberou aprovar, no d&mbito do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, o presente
Regulamento de Analise Econdmica Simplificada.

Artigo 1.°
Objeto
O presente Regulamento estabelece os procedimentos e os critérios adotados pela Autoridade

da Mobilidade e dos Transportes (AMT) para realizar a analise econdémica simplificada destinada a
determinar se um servigo publico de transporte rodoviario de passageiros Expresso ou um servigo



Didrio da Republica, 2.2 série PARTE E

N.° 222 16 de novembro de 2021 Pag. 141

publico de transporte rodoviario de passageiros de cabotagem, complementar a um servigo inter-
nacional, compromete o equilibrio econémico de um servigo publico de transporte de passageiros
abrangido por um Contrato de Servigo Publico existente ou em processo de contratualizagdo, nos
termos previstos na alinea a) do n.° 1 do artigo 7.° do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro.

Artigo 2.°
Ambito de aplicagio

O presente Regulamento aplica-se a realizagao, pela AMT, da analise econdmica simplificada
subjacente ao parecer prévio vinculativo previsto no n.° 7 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 140/2019,
de 18 de setembro.

Artigo 3.°
Definigoes
Para efeitos do presente Regulamento, entende-se por:

a) «Analise Econdmica Simplificada», processo de avaliagido realizado pela AMT, a pedido
de qualquer das entidades referidas no Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, com o fim
de determinar se a realizacdo de um Servico Expresso compromete o equilibrio econémico de
Operador Contratualizado;

b) «Autoridade de Transporte», uma autoridade de transportes competente relativamente a um
Servigo Publico, na acecgéo do Capitulo Il do Regime Juridico do Servigo Publico de Transporte de
Passageiros, aprovado pela Lei n.° 52/2015, de 9 de junho, na sua redagao atual;

c¢) «Contrato de Servigo Publico», um contrato de Servigo Publico ou equivalente, na acegao
do artigo 2.°, alinea i), do Regulamento (CE) n.° 1370/2007, do Parlamento Europeu e do Conselho,
de 23 de outubro de 2007;

d) «Dias-Tipo», os dias da semana ou do ano segundo o qual os horarios sao organizados;

e) «Direito exclusivo», um direito que autoriza um Operador de Servigo Publico a explorar
determinados Servigos Publicos de transporte de passageiros numa linha, rede ou zona especifica,
com exclusao de outros operadores;

f) «ltinerario», o percurso realizado pelo Servigo Expresso entre a paragem inicial e a paragem
final ou entre quaisquer duas paragens intermédias;

g) «Operador do Servigo Publico», o Operador do Servigo Publico, ou a Autoridade de Trans-
portes através de meios proprios, que explora o Servigo Publico;

h) «Operador do Servigo Expresso», o operador de servigo publico que explora o Servigo
Expresso;

i) «Servigo Expresso», o servigo publico de transporte rodoviario de passageiros expresso, ou
um servigo de cabotagem complementar a um servigo internacional;

J) «Servigo Publico», o servigo publico de transporte de passageiros objeto de Contrato de
Servigo Publico, de autorizagao provisoria ou explorado pelos meios proprios de uma Autoridade
de Transportes, bem como o servigo publico de transporte de passageiros cujo procedimento de
adjudicacgao esteja em curso ou preparagao pela Autoridade de Transportes, cujo equilibrio econé-
mico esta considera poder ser comprometido pelo Servigo Expresso;

k) «Segmentos de Procura», os segmentos de procura do Servigo Publico que, tipicamente,
utilizam determinadas tipologias de titulos de transporte;

) «Servigos de transporte substitutos», quaisquer dois ou mais servigos de transporte que
permitem satisfazer as mesmas necessidades tipicas de mobilidade e de acessibilidade de um
determinado segmento de procura de transportes; quando o preco relativo de um dos servigos
de transporte se reduz face aos servigos substitutos, a procura dos segundos € suscetivel de se
transferir, total ou parcialmente, para o primeiro.
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Artigo 4.°
Requerimento

1 — O requerimento de Analise Econdémica Simplificada pode ser apresentado a AMT por
qualquer das entidades referidas no Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro, nos termos
conjugados do artigo 4.°, n.° 6 com o artigo 7.°, n.° 1, alinea a), devendo ser instruido de acordo
com o modelo constante do Anexo 1 ao presente Regulamento.

2 — Os documentos, dados e informacdes a constar do requerimento indicado no nimero
anterior devem ser acompanhados de cépias em formato digital editavel.

Artigo 5.°
Analise Econoémica Simplificada

1 — Compete a AMT avaliar se o equilibrio econédmico de um ou mais contratos de Servico
Publico é suscetivel de ser comprometido pela exploragéo de Servigos Expresso num determinado
itinerario, tendo por referéncia a metodologia de Analise Econémica Simplificada constante do
Anexo 2 ao presente Regulamento.

2 — A Analise Econdmica Simplificada analisa a existéncia de direitos exclusivos suscetiveis
de serem violados pela exploracao do Servigo Expresso, bem como os impactes potenciais deste
servico sobre o Servigo Publico, na ética do Operador de Servigo Publico e na 6tica da Autoridade
de Transportes.

3 — Aluz dos resultados da Analise Econémica Simplificada realizada, a AMT emite o parecer
prévio vinculativo previsto no n.° 7 do artigo 4.° do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro,
o qual pode indicar:

a) O deferimento do modelo de exploragao do Servigo Expresso;
b) O indeferimento do modelo de exploragédo do Servigo Expresso;
c¢) O deferimento com restrigdes do modelo de exploragéo do Servigo Expresso.

Artigo 6.°
Exploragdao do mesmo itinerario por multiplos Servigos Expresso

1 — Por forma a garantir os principios da igualdade, da ndo discriminagao e da concorréncia,
a metodologia de Analise Econdmica Simplificada ndo considera como critério excludente o numero
de Operadores de Servigo Expresso que explorem ou que venham a explorar um determinado
itinerario, nem os efeitos que a exploragdo de um novo Servigo Expresso podera ter sobre outros
Servigos Expresso preexistentes.

2 — O facto de um determinado itinerario ja ser explorado por um Servigo Expresso ndo deve,
por si s0, justificar o deferimento ou indeferimento da exploragédo de outro Servigo Expresso no
mesmo itinerario.

3 — O indeferimento ou deferimento com restrigdes a exploragao de um Servigo Expresso,
num determinado itinerario, resulta no indeferimento ou deferimento com as mesmas restricoes
a exploracédo das novas autorizacdes de exploracao de Servicos Expresso no mesmo itinerario,
exceto se as circunstancias que estiveram na origem do parecer prévio original da AMT se alterarem.

4 — No que concerne a Servigos Expresso com autorizagdes preexistentes, o disposto no
numero anterior aplica-se a renovagao dessas autorizagbes, aquando e nos termos previstos no
n.° 7 do artigo 6.° do Decreto-Lei n.° 140/2019, de 18 de setembro.

Artigo 7.°
Tramitagao

1 — A AMT pode solicitar a Autoridade de Transportes, ao Operador de Servigo Expresso, ao
Operador de Servigo Publico, ao Instituto da Mobilidade e dos Transportes (IMT, |. P.) ou a qualquer
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outra entidade, as informacdes ou esclarecimentos que considere essenciais ou relevantes para a
realizagao da Analise Econdmica Simplificada, salvaguardada a confidencialidade da informagao
recebida pela AMT.

2 — No prazo de 15 dias ap0s a recegéao de todas as informagdes ou esclarecimentos consi-
derados essenciais ou relevantes, a AMT elabora um parecer prévio vinculativo, remetendo-o ao
IMT, I. P. para instruir a decisao final, dando desse facto conhecimento ao interessado que requereu
a AES e, publica-o na pagina de internet da Autoridade, salvaguardada a informagé&o confidencial
e protegida por segredo comercial.

Artigo 8.°
Confidencialidade

1 — Qualquer entidade envolvida pode requerer, de forma fundamentada, a nao divulgagéo
de informacdes que considere revestir a natureza confidencial e comercialmente sensivel.

2 — Apos andlise, a AMT expurga do seu parecer todas as informagbes que considere, a luz
dos normativos aplicaveis, de natureza comercialmente confidencial e sensivel, antes da respetiva
notificacado e publicagdo em conformidade com o n.° 2 do artigo anterior.

Artigo 9.°
Entrada em vigor

O presente Regulamento entra em vigor no dia seguinte a data da sua publicagao.

5 de agosto de 2021. — O Presidente do Conselho de Administragcado, Jodo Fernando do
Amaral Carvalho.

ANEXO 1
(a que se refere o n.° 1 do artigo 4.°)
Modelo de requerimento de analise econémica simplificada

(o requerimento a apresentar pela Autoridade de Transportes devera ser elaborado de acordo
com o presente modelo, fornecendo as informagdes nele indicadas)

1 — Identificagao dos intervenientes:

1.1 — Identificacdo da Entidade Requerente;

1.2 — Identificagdo da pessoa de contacto da Entidade Requerente, para efeitos do presente
processo de analise;

1.3 — Identificacdo do Operador de Servigo Expresso;

1.4 — ldentificagdo do(s) Operador(es) de Servigo Publico abrangidos.

2 — Caracterizacao dos servicos de transporte:

2.1 — Descrigao do Servigo Publico:

Descrigdo sumaria do servigo publico (') de transporte de passageiros objeto de Contrato de
Servigo Publico ou equivalente () (doravante Servigo Publico), cujo equilibrio econdmico-financeiro
a Entidade Requerente considera que pode ser comprometido pelo Servigo Expresso, designada-
mente:

Area territorial;
Linhas abrangidas.

2.2 — Descricao do contrato de Servigo Publico:
Descrigdo sumaria do contrato de Servigo Publico ou equivalente, designadamente, quanto
ao modelo de contrato (concessao, prestagéo de servigos, exploragdo com meios proprios, etc.),
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existéncia de obrigagdes de servigo publico, existéncia de compensagdes/pagamentos atribuidos
pela Autoridade de Transportes e modelo de remuneragao do Operador.

Caso se trate de exploragao pelos meios proprios de uma ou mais Autoridades de Transportes,
autorizagdes provisorias, ou Servigo Publico cujo procedimento de adjudicagao esteja em curso ou
em preparacgao pela Autoridade de Transportes, tal devera ser claramente identificado e descrito.

No caso de Servigos Publicos cujo procedimento de adjudicagéo esteja em curso ou em pre-
paracao pela Autoridade de Transportes, devera, ainda, ser indicada a data prevista de inicio de
exploragao pelo futuro Operador de Servigo Publico;

2.3 — Ildentificagdo e descri¢gao de eventuais direitos exclusivos:

Identificacdo e descricdo dos eventuais direitos exclusivos atribuidos ao Operador de Servigco
Publico como contrapartida pelo cumprimento de Obrigagdes de Servigo Publico;

2.4 — ldentificacdo do Servigo Expresso:

Descrigdo sumaria do Servigo Expresso que a Entidade Requerente considera ser suscetivel
de comprometer o equilibrio econémico-financeiro de um ou mais contratos de Servigo Publico,
designadamente, a totalidade do seu itinerario e paragens.

3 — Concorréncia entre Servigo Expresso e Servigo Publico:

3.1 — Paragens e itinerarios do Servigo Expresso que a Autoridade de Transportes considera
que sao suscetiveis de realizar concorréncia ao Servigo Publico:

Identificagdo, de forma fundamentada, das paragens e itinerarios do Servigo Expresso que a
Autoridade de Transportes considera que sao suscetiveis de realizar concorréncia ao Servigo Publico,
isto é, que permitem aos passageiros realizar viagem entre as mesmas zonas de origem e de destino
servidas pelo Servigo Publico, através do mesmo itinerario ou de itinerarios alternativos;

3.2 — Paragens e itinerarios do Servigo Publico que a Autoridade de Transportes considera
que séo suscetiveis de serem sujeitos a concorréncia do Servigo Expresso:

Identificacdo, de forma fundamentada, das paragens e itinerarios do Servigo Publico que a
Autoridade de Transportes considera que sdo suscetiveis de serem sujeitos a concorréncia do
Servigo Expresso, isto €, que permitem aos passageiros realizar viagem entre as mesmas zonas de
origem e de destino servidas pelo Servigco Expresso, através do mesmao itinerario ou de itinerarios
alternativos a este;

3.3 — Numero diario de circulagdes do Servigo Publico em ambos os sentidos, nos itinerarios
que a Autoridade de Transportes considera serem sujeitos a concorréncia do Servigo Expresso:

Indicagao, na tabela 1, do numero médio diario de circulagées do Servigo Publico — discrimina-
dos por periodo horario — nos itinerarios indicados no ponto 3.2, que a Autoridade de Transportes
considera que sao suscetiveis de estar sujeitos a concorréncia do Servigo Expresso;

3.4 — Nivel de concorréncia entre o Servigo Expresso e o Servigo Publico:

Avaliagao qualitativa da Autoridade de Transportes, acompanhada da respetiva fundamentagao,
quanto ao nivel de concorréncia que a exploragdo do Servigo Expresso € suscetivel de exercer
sobre o Servigo Publico, nas viagens e itinerarios indicados no ponto 3.2. O nivel de concorréncia
pretende aferir em que medida:

i) O Servigo Expresso permite aos passageiros realizar viagem entre as mesmas zonas de
origem e de destino servidas pelo Servigo Publico, através do mesmo itinerario ou de itinerarios
alternativos a este, com caracteristicas de oferta que permitem satisfazer as necessidades tipicas
de mobilidade e acessibilidade dos passageiros, de forma substituivel ao Servigo Publico. Para o
efeito, devera ter-se em conta as caracteristicas da oferta do Servigo Publico e do Servigo Expresso,
designadamente, tempos de percurso, nimero de transbordos, horarios das circulagbes do Servigo
Publico, etc;

i) As estruturas tarifarias do Servigo Expresso (designadamente a disponibilizagao de titulos
adequados a utilizagdes regulares vs ocasionais, possibilidade de realizar intermodalidade com
outros Operadores, disponibilizagéo de titulos bonificados para determinados segmentos da popu-
lagdo, etc.) permitem satisfazer as necessidades tipicas de cada segmento relevante da procura
do Servico Publico, de forma substituivel a este.
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Para o efeito, devera pontuar-se na tabela 2, através de uma escala qualitativa de 0 a 10, a
avaliacado da Autoridade de Transportes quanto ao nivel de concorréncia que o Servigo Expresso
¢é suscetivel de exercer sobre o Servigo Publico, nas viagens e itinerarios indicados no ponto 3.2,
adotando a seguinte convencgéo:

i) 0 pontos — A procura do Servigo Publico ndo é suscetivel de se transferir para o Servigo
Expresso, uma vez que este ndo exerce concorréncia direta ao Servigco Publico, constituindo antes
um servigo complementar. A titulo de exemplo, tal podera ocorrer em segmentos de procura cujos
titulos de transporte tipicamente utilizados nao sejam disponibilizados pelo Servigo Expresso;

iiy 1 a 9 pontos — As caracteristicas da oferta do Servigo Expresso permitem satisfazer (total
ou parcialmente) as necessidades tipicas de mobilidade e acessibilidade de alguns segmentos de
procura do Servigo Publico, sendo por isso considerados como servigos parcialmente substituiveis
entre si. A procura de alguns segmentos de procura do Servigo Publico é assim suscetivel de se
transferir, total ou parcialmente, para o Servigo Expresso;

iif) 10 pontos — O Servigo Expresso constitui uma concorréncia direta ao Servigo Publico, sendo
servicos perfeitamente substituiveis entre si, pelo que, a procura do Servigo Publico é suscetivel
de se transferir, no limite, na sua totalidade, para o Servigo Expresso.

4 — Impactes no Servico Publico:
Ao longo do presente capitulo deverdo ser considerados os seguintes cenarios:

Cenario A: neste cenario deverao ser apresentadas estimativas relativas ao Servigo Publico,
considerando a inexisténcia do Servigo Expresso objeto do presente requerimento. Caso ja exista
exploragao de outros Servigos Expresso, os seus efeitos deverao ser incorporados no Cenario A;

Cenario B: neste cenario deverao ser apresentadas estimativas relativas ao Servigo Publico,
considerando a migragao potencial estimada de procura do Servigo Publico para o Servigo Ex-
presso, nos trogos de linha identificados no n.° 3.2, resultante da exploragdo de multiplos Servigos
Expresso (°) no itinerario previsto no ponto 3.1.

4.1 — Procura do Servico Publico:

Estimativa detalhada — acompanhada da respetiva fundamentagéo e dados de suporte — da
procura média anual (passageiros e/ou passageiros.km) do Servigo Publico, discriminada por
segmento de procura do Servigo Publico, da qual resulte a informagao a constar das tabelas 3 e 4.

Caso a Autoridade de Transportes disponha desta informacgao, devera ser igualmente apresen-
tada estimativa detalhada — acompanhada da respetiva fundamentacao e dados de suporte — da
procura média anual (passageiros e/ou passageiros.km) do Servigo Publico, nas viagens indicadas
no ponto 3.2, discriminada por dias tipo e periodos do dia, da qual resulte a informagéo a constar
das tabelas 5 e 6.

Para a elaboracdo da sua estimativa, a Autoridade de Transportes podera utilizar, designa-
damente:

O nivel de substituibilidade entre o Servigo Publico e o Servigo Expresso, tendo por referéncia
a elasticidade cruzada da procura;

Dados de exploragao do Servigo Publico; Estudos de mercado;

Exercicios de benchmarking com outras situagées comparaveis;

Demais pressupostos considerados adequados e fundamentados.

4.2 — Receitas do Operador de Servigo Publico:

Estimativa detalhada — acompanhada da respetiva fundamentacéo e dados de suporte — da
receita média anual do Servigo Publico, discriminada por segmento de procura, da qual resulte a
informacao a constar das tabelas 7 e 8.
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Para a elaboragéo da sua estimativa, a Autoridade de Transportes podera utilizar, designa-
damente:

O nivel de substituibilidade entre o Servigo Publico e o Servico Expresso;

O volume de procura do Servigo Publico potencialmente transferivel para o Servigo Expresso;

As receitas tarifarias e as bases tarifarias médias em cada segmento de procura do Servigo
Publico;

Os impactes que a redugdo de procura possa ter sobre as compensagdes e pagamentos a
receber pelo Operador de Servico Publico, quer da Autoridade de Transportes, quer de outras
entidades;

Dados de exploracao do Servigo Publico;

Estudos de mercado;

Exercicios de benchmarking com outras situa¢cdes comparaveis;

Demais pressupostos considerados adequados e fundamentados.

4.3 — Encargos liquidos da Autoridade de Transportes com o Servigo Publico:

Estimativa detalhada — acompanhada da respetiva fundamentacgao e dados de suporte — dos
encargos liqguidos médios anuais incorridos pela Autoridade de Transportes com o Servigo Publico,
da qual resulte a informagéao a constar das tabelas 9 e 10.

Para a elaboracdo da sua estimativa, a Autoridade de Transportes podera utilizar, designa-
damente:

O nivel de substituibilidade entre o Servigo Publico e o Servigo Expresso;

O volume de procura do Servigo Publico potencialmente transferivel para o Servigo Expresso;

As receitas tarifarias e as bases tarifarias médias em cada segmento de procura do Servico
Publico;

Os impactes que a redugao de procura possa ter sobre as compensagdes e pagamentos a
receber pelo Operador de Servigo Publico, quer da Autoridade de Transportes, quer de outras
entidades;

Dados de exploragao do Servigo Publico;

Estudos de mercado;

Exercicios de benchmarking com outras situacées comparaveis;

Demais pressupostos considerados adequados e fundamentados.

5 — Restricbdes a exploracédo do Servigo Expresso:

5.1 — Periodos do dia em que o Servigo Expresso ndo exerce uma concorréncia significativa
sobre o Servigo Publico:

Existem alguns periodos do dia e/ou dias-tipo da tabela 1 em que a Autoridade de Transportes
considere que a exploragao do Servigo Expresso — caso se restrinja apenas a estes periodos — néo
exerce um nivel de concorréncia sobre o Servigo Publico suscetivel de colocar em causa a sua
sustentabilidade econdémico financeira?

5.2 — Titulos de transporte em que o Servigo Expresso ndo exerce uma concorréncia signi-
ficativa sobre o Servigco Publico:

Existem alguns segmentos de procura, constantes da tabela 2, em que a Autoridade de
Transportes considere que a exploragdo do Servigo Expresso — caso se restrinja apenas a co-
mercializagdo de titulos de transporte para estes segmentos de procura — ndo exerce um nivel
de concorréncia sobre o Servigco Publico suscetivel de colocar em causa a sua sustentabilidade
econoémico-financeira?

5.3 — Outras restri¢oes:

Existem algumas outras restricdes a exploragdo do Servigo Expresso que a Autoridade de
Transportes considere que, caso sejam adotadas, permitem mitigar o nivel de concorréncia exercida
sobre o Servigo Publico, nao inviabilizando assim a sua sustentabilidade econdémico-financeira?



6 — Lista de tabelas:

TABELA 1

Numero de circulagdes diarias do Servigo Publico em ambos os sentidos, por periodo horario, nos trogos indicados no ponto 3.2

Periodo Escolar Periodo nio Escolar
Viagens indicadas no ponto 3.2 Dias tteis Dias tteis ) ) ) Dias uteis Dias uteis ) ) )

2*—5° | 6" Feira / vésperas | Sabados (Domingos| Feriados 2*—5° |6°Feira / vésperas | Sabados |Domingos| Feriados

Feira de feriados Feira de feriados
Madrugada
Periodo deponta da manha
Corpo do dia
Periodo de ponta da tarde
Noite

TABELA 2
Nivel de concorréncia que a exploragado do Servigo Expresso é suscetivel de exercer sobre o Servigo Publico,
nas viagens indicadas no ponto 3.2, por segmento de procura do Servigo Publico
Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Monom odais Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Interm odais
Viagens indicadas no ponto 3.2 Ocasionais Mensais Ocasionais Mensais
Outros Outros
Gerais | Bonificados | Outros Gerais |Estudante| Bonificados | Outros Gerais | Bonificados | Outros Gerais |Estudante| Bonificados | Outros
Nivel de concorréncia (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10) (0-10)
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TABELA 3

Cenario A: Procura média anual do Servigo Publico no cenario de inexisténcia do Servigo Expresso
(por segmento de procura do Servigo Publico)

Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Monomodais

Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Interm odais

Procura média anual Ocasionais Mensais o Ocasionais Mensais @t TOTAL

utros utros

Gerais | Bonificados | Outros Gerais | Estudante | Bonificados | Outros Gerais | Bonificados | Outros Gerais | Estudante | Bonificados | Outros
Nas viagens indicadas no ponto 3.2
Nas viagens no resto da rede objeto do
contrato de Servico Publico
Na totalidade da rede objeto do contrato de
Servico Piblico
TABELA 4
Cenario B: Procura média anual do Servigo Publico no cenario de existéncia de multiplos Servigos Expresso
(por segmento de procura do Servigo Publico)
Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Monomodais Passageiros do Servico Publico detentores de Titulos Intermodais

Procura média anual Ocasionais Mensais Ocasionais Mensais TOTAL

Outros Outros

Gerais

Bonificados | Outros Gerais | Estudante | Bonificados | Outros

Gerais

Bonificados [ Outros Gerais | Estudante | Bonificados | Outros

Nas viagens indicadas no ponto 3.2

Nas viagens no resto da rede objeto do
contrato de Servigo Publico

Na totalidade da rede objeto do contrato de
Servigo Publico
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TABELA5

Cenario A: Procura média anual do Servigo Publico nas viagens indicadas no ponto 3.2, no cenario
de inexisténcia do Servigo Expresso (por periodo horario)

Periodo Escolar Periodo nao Escolar
Procura média anual nas viagens indicadas | Dias witeis Dias titeis Dias titeis Dias uteis TOTAL
no ponto 3.2 2°— 5% |6°Feira / vésperas de| Sabados [Domingos| Feriados | 22— 5* |6°Feira / vésperas de| Sabados |Domingos| Feriados
Feira feriados Feira feriados
Madrugada
Periodo deponta da manha
Corpo do dia
Periodo de ponta da tarde
Noite
TABELA 6
Cenario B: Procura média anual do Servigo Publico nas viagens indicadas no ponto 3.2, no cenario de existéncia
de multiplos Servigos Expresso (por periodo horario)
Periodo Escolar Periodo nao Escolar
Procura média anual nas viagens indicadas | Dias uiteis Dias titeis Dias tteis Dias tteis TOTAL
no ponto 3.2 2*—5* |6 Feira / vésperas de] Sabados |Domingos| Feriados | 2°_5* |62 Feira / vésperas de| Sdbados (Domingos| Feriados
Feira feriados Feira feriados

Madrugada

Periodo deponta da manha

Corpo do dia

Periodo de ponta da tarde

Noite
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TABELA 7

Cenario A: Receita média anual do Operador de Servigo Publico, no cenario de inexisténcia de Servigo Expresso

Passageiros do Servigo Piblico di es de Titulos Monomodais Passageiros do Servigo Publico di es de Titulos Intermodai
Receita média anual do O perador de Servigo Piiblico O casionai M i Outros O casionais Mensais Outros L
Gerais [ Bonificados | O utros | Gerais | Estudante [ Bonificados | Outros Gerais | Bonificados [ O utros | Gerais | Estudante | Bonificados | O utros

Nos itinerarios/viagens indicadas no ponto 3.2:
Receitas tarifarias
Compensagdes tarifarias:
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Compensagdes por OSP
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Paga tos de Prestagdes de Servigco
Pagos pela Autoridade de Transportes
Pagos por outras entidades
Receitas de atividades acessorias
Outras receitas
Nos itinerarios/viagens no resto da rede objeto do
contrato de Servigo Piblico:
Receitas tarifarias
Compensagdes tarifarias:
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Compensagdes por OSP
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Pagamentos de Prestacoes de Servigco
Pagos pela Autoridade de Transportes
Pagos por outras entidades
Receitas de atividades acessdrias
Outras receitas
Na totalidade da rede objeto do contrato de Servigo
Publico:
Receitas tarifarias
Compensagdes tarifarias:
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Compensagdes por OSP
Pagas pela Autoridade de Transportes
Pagas por outras entidades
Paga de Prestagdes de Servico
Pagos pela Autoridade de Transportes
Pagos por outras entidades
Receitas de atividades acessorias
Outras receitas

Notas

(1) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagao por segmento de procura, indicar apenas o valor total.
(2) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagao entre itinerarios/viagens indicados no ponto 3.2/resto da rede, indicar apenas o valor relativo
a totalidade da rede.
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TABELA 8

Cenario B: Receita média anual do Operador de Servigo Publico, no cenario de existéncia de miltiplos Servicos Expresso

Passageiros do Servigo Pablico d. g

es de Titulos M dai: P iros do Servigo Piblico d es de Titulos Intermodais

Receita média anual do Operador de Servigo Piblico O casi M O casionais M

Outros

Gerais | Bonificados | O utros | Gerais | Estudante | Bonificados | Qutros Gerais | Bonificados | Outros | Gerais | Estudante | Bonificados

Outros

Outros

TOTAL

Nos itinerarios/viagens indicadas no ponto 3.2:

Receitas tarifarias

Compensagdes tarifarias:

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Compensagdes por OSP

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Pag de Prestagdes de Servico

Pagos pela Autoridade de Transportes

Pagos por outras entidades

Receitas de atividades acessdrias

Outras receitas

Nos itinerarios/viagens no resto da rede objeto do
contrato de Servigo Publico:

Receitas tarifarias

Compensagdes tarifarias:

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Compensagdes por OSP

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Pag de Prestacdes de Servico

Pagos pela Autoridade de Transportes

Pagos por outras entidades

Receitas de atividades acessorias

Outras receitas

Na totalidade da rede objeto do contrato de Servico
Publico:

Receitas tarifarias

Compensagdes tarifarias:

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Compensagdes por OSP

Pagas pela Autoridade de Transportes

Pagas por outras entidades

Pag de Prestacdes de Servico

Pagos pela Autoridade de Transportes

Pagos por outras entidades

Receitas de atividades acessdrias

Outras receitas

Notas

(1) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagao por segmento de procura, indicar apenas o valor total.

(2) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagao entre itinerarios/viagens indicados no ponto 3.2/resto da rede, indicar apenas o valor relativo

a totalidade da rede.
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TABELA 9

Cenario A: Encargos liquidos médios anuais da AT com o SP, no cenario de inexisténcia do Servigo Expresso

Encargos Liquidos da Autoridade de Transportes 0] Mensais O casionais Mensais

Passageiros do Servico Pablico d es de Titulos M dai. Passageiros do Servico Publico ds es de Titulos Intermodai

Outros

Gerais | Bonificados | O utros | Gerais | Estudante | Bonificados | Outros Gerais | Bonificados | Outros | Gerais | Estudante | Bonificados | Outros

Outros

TOTAL

Nos itinerarios/viagens indicadas no ponto 3.2:

(+) Pagamentos da AT ao O perador de SP

Compensagdes Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestacdes de Servico

(+) Custos da AT com a exploragao direta do SP

(-) Recebimentos da AT de outras entidades

Compensagdes Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestagdes de Servico

(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT

(-) Receitas de atividades acessorias que revertam para a AT

(-) Outras receitas da AT resultantes do SP

Nos itinerarios/viagens no resto da rede objeto do contrato de
Servigo Publico:

(+) Pagamentos da AT ao O perador de SP

Compensac¢des Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestacdes de Servico

(+) Custos da AT com a exploragao direta do SP

(-) Recebimentos da AT de outras entidades

Compensacdes Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestacdes de Servico

(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT

(-) Receitas de atividades acessOrias que revertam para a AT

(-) Outras receitas da AT resultantes do SP

Na totalidade da rede objeto do contrato de Servico Publico:

(+) Pagamentos da AT ao Operador de SP

Compensagdes Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestacdes de Servico

(+) Custos da AT com a exploragédo direta do SP

(-) Recebimentos da AT de outras entidades

Compensagdes Tarifarias

Compensagdes por OSP

Pagamentos de Prestacdes de Servico

(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT

(-) Receitas de atividades acessOrias que revertam para a AT

(-) Outras receitas da AT resultantes do SP

Notas

(1) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagdo por segmento de procura, indicar apenas o valor total.

(2) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagao entre itinerarios/viagens indicados no ponto 3.2/resto da rede, indicar apenas o valor relativo

a totalidade da rede.
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TABELA 10

Cenario B: Encargos liquidos médios anuais da AT com o SP, no cenario de existéncia de multiplos Servigos Expresso

Passageiros do Servico Publico di es de Titulos M dai Passageiros do Servigo Publico detentores de Titulos Intermodais

Encargos Liquidos da Autoridade de Transportes O casionais Mensais Outros O casionais Mensais Outros TOTAL
Gerais [ Bonificados | Outros | Gerais | Estudante | Bonificados | O utros Gerais [ Bonificados | O utros | Gerais | Estudante | Bonificados | O utros

Nos itinerarios/viagens indicadas no ponto 3.2:
(+) Pagamentos da AT ao Operador de SP
Compensac¢des Tarifarias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(+) Custos da AT com a exploracio direta do SP
(-) Recebimentos da AT de outras entidades
Compensagdes Tarifarias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT
(-) Receitas de atividades acessorias que revertam para a AT
(-) Outras receitas da AT resultantes do SP
Nos itinerarios/viagens no resto da rede objeto do contrato de
Servigo Publico:
(+) Pagamentos da AT ao Operador de SP
Compensagdes Tariférias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(+) Custos da AT com a exploragdo direta do SP
(-) Recebimentos da AT de outras entidades
Compensac¢des Tarifarias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT
(-) Receitas de atividades acessorias que revertam para a AT
(-) Outras receitas da AT resultantes do SP
Na totalidade da rede objeto do contrato de Servigo Piblico:
(+) Pag da AT ao Operador de SP
Compensag¢des Tarifarias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(+) Custos da AT com a exploragdo direta do SP
(-) Recebimentos da AT de outras entidades
Compensagdes Tarifarias
Compensagdes por OSP
Pagamentos de Prestacdes de Servico
(-) Receitas tarifarias que revertam para a AT
(-) Receitas de atividades acessorias que revertam para a AT
(-) Outras receitas da AT resultantes do SP

Notas

(1) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagédo por segmento de procura, indicar apenas o valor total.
(2) Nas rubricas em que nao seja possivel ou aplicavel realizar a discriminagéo entre itinerarios/viagens indicados no ponto 3.2/resto da rede, indicar apenas o valor relativo
a totalidade da rede.
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7 — Anexos:
Em anexo ao presente requerimento serdo apresentados (quando aplicavel) os seguintes
documentos:

Copia do contrato de Servigco Publico;

Relatério e Contas dos 3 ultimos anos do Operador de Servico Publico;

Informagéo prevista no artigo 22.° do Regime Juridico do Servigo Publico de

Transporte de Passageiros relativo aos 3 ultimos anos;

Mapa da rede com identificagdo das paragens e linhas indicadas no ponto 3.2;

Horérios das linhas indicadas no ponto 3.2;

Copia dos elementos instrutérios respeitante ao Servigo Expresso, remetidos pelo IMT, I. P. a
Autoridade de Transportes.

ANEXO 2
(a que se refere o n.° 1 do artigo 5.°)

Metodologia de analise econémica simplificada
A Analise Econémica Simplificada segue as fases a seguir indicadas:

Fase 1 — Direitos exclusivos, concorréncia e substituibilidade;
Fase 2 — Estimativa simplificada de impactes no Servigo Publico.

O resultado da primeira fase determina o prosseguimento para a fase subsequente ou, alter-
nativamente, a conclusdo da Analise Econémica Simplificada.

1 — Fase 1 — Direitos exclusivos, concorréncia e substituibilidade:

1.1 — Direitos exclusivos:

Em primeiro lugar, a AMT avalia a existéncia de direitos exclusivos atribuidos ao Operador
de Servigo Publico em contrapartida pelo cumprimento de obrigagdes de servigo publico e em que
medida a exploracédo do Servico Expresso é suscetivel de violar tais direitos exclusivos;

1.2 — Concorréncia e substituibilidade entre Servigo Publico e Servigo Expresso:

Nesta etapa, a AMT analisa o nivel de concorréncia e substituibilidade entre o Servigo Publico
e o Servigo Expresso, tendo em conta, designadamente:

a) Quais as paragens do Servigo Publico consideradas concorrentes e substituiveis do Servigo
Expresso, isto €, que se encontrem na zona de influéncia das paragens do Servigo Expresso, em
cada aglomerado ou centro urbano em que este efetue paragem;

b) Quais as linhas e itinerarios do Servigo Publico consideradas concorrentes e substituiveis
do Servigo Expresso, isto €, que permitem aos passageiros realizar a viagem entre as paragens
consideradas substituiveis em ambos os aglomerados ou centros urbanos, através dos mesmos
itinerarios do Servigo Expresso ou através de itinerarios alternativos;

¢) Quais os periodos horarios e/ou dias-tipo em que existe concorréncia e substituibilidade
entre a oferta do Servigo Publico e a oferta do Servigo Expresso;

d) Em que medida as caracteristicas da oferta do Servigo Publico e do Servigo Expresso,
designadamente, tempos de percurso, numero de transbordos, horarios das circulagbes do Ser-
vigo Publico, etc., permitem satisfazer as necessidades tipicas de mobilidade e acessibilidade dos
passageiros, de forma substituivel entre si;

e) Em que medida as estruturas tarifarias do Servigo Expresso (designadamente a disponi-
bilizagdo de titulos adequados a utilizagdes regulares vs ocasionais, a possibilidade de realizar
intermodalidade com outros Operadores, a disponibilizagao de titulos bonificados para determinados
segmentos da populacédo, etc.) permitem satisfazer as necessidades tipicas de cada segmento
relevante da procura do Servigo Publico, de forma substituivel a este.
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1.3 — Conclusbes da Fase 1:
Desta fase, a AMT pode concluir por uma das seguintes hipoteses:

a) Nao existem direitos exclusivos atribuidos ao Operador de Servigo Publico que impegam a
exploragado do Servigo Expresso;

b) Existem direitos exclusivos atribuidos ao Operador de Servigo Publico que abrangem os
itinerarios a explorar pelo Servigo Expresso. Porém, o parecer da AMT podera indicar o deferimento
com restricbes do modelo de exploragéo do Servigo Expresso (designadamente a ndo comerciali-
zacao de titulos de transporte relativos ao transporte de passageiros entre determinadas origens e
destinos, a ndo exploragdo em determinados periodos horarios e/ou dias-tipo, a ndo comercializa-
¢ao de determinados segmentos de titulos de transporte e/ou outras restrigbes), por forma a nao
colocar em causa os direitos exclusivos atribuidos ao Operador de Servigo Publico;

c¢) A exploragéo pelo Servigo Expresso violaria os direitos exclusivos atribuidos ao Operador
de Servico Publico, ndo sendo passivel de determinagao de restricbes que permitam a sua viabi-
lizagéo.

Caso a AMT conclua pela hipétese c¢), o parecer indicara o indeferimento do modelo de
exploragédo do Servigo Expresso, dando-se por concluida a Analise Econdmica Simplificada.
Nas restantes hipoteses, a Analise Econdmica Simplificada prossegue para a Fase 2.

2 — Fase 2 — Estimativa simplificada de impactes no Servigo Publico:

Nesta fase, a AMT realiza uma analise simplificada do impacte potencial que a exploragao do
Servico Expresso possa vir a ter na sustentabilidade econémico-financeira do Servigo Publico, quer
na otica do Operador de Servico Publico, quer na 6tica da Autoridade de Transportes.

Nos casos em que 0 mesmo Servigo Publico seja suscetivel de sofrer a concorréncia de Servigos
Expresso em multiplos itinerarios, a AMT podera optar por adicionar a analise a realizar na presente
fase, também os impactes cumulativos dos varios Servigos Expresso nos multiplos itinerarios;

2.1 — Impactes no Operador de Servigo Publico:

Nesta etapa, a AMT realiza uma estimativa do volume médio anual de receitas potencialmente
perdida pelo Servigo Publico, em resultado da exploragdo de multiplos Servigos Expresso no itine-
rario em analise, tendo em consideragdo, designadamente:

Nivel de concorréncia e substituibilidade entre o Servigo Publico e o Servigo Expresso;

O volume de procura do Servigo Publico potencialmente transferivel para o Servigo Expresso;

As receitas tarifarias e as bases tarifarias médias em cada segmento de procura do Servigo
Publico;

Os impactes que a redugdo de procura possa ter sobre as compensagdes e pagamentos a
receber pelo Operador de Servico Publico, quer da Autoridade de Transportes, quer de outras
entidades;

Dados de exploragao do Servigo Publico;

Estudos de mercado;

Exercicios de benchmarking com outras situagées comparaveis;

Demais pressupostos considerados adequados e fundamentados.

As estimativas a realizar na presente etapa devem ser indiferentes do numero de Servigos
Expresso que operem no itinerario em analise, devendo considerar-se um cenario hipotético de
exploracao por multiplos Operadores Expresso.

De igual modo, as estimativas a realizar devem ser indiferentes aos valores efetivos das tarifas
que venham a ser praticadas no Servigo Expresso, uma vez que as mesmas sao livremente esta-
belecidas pelo Operador de Expresso, podendo, no entanto, ser tidas em conta as modalidades
tipicas de titulos a disponibilizar neste servico.

Considera-se que a exploragao do Servico Expresso € suscetivel de colocar em causa a via-
bilidade econdmico-financeira do Servigo Publico na 6tica do Operador de Servigo Publico, caso
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a redugao do volume médio anual de receitas do Operador de Servigo Publico dai resultante seja
superior a 2,0 %, medida através da férmula seguinte:

Y.ReceitasOSPcensrion _
Y:ReceitasOSPcensrion

A%ReceitasOSP = 1

em que:

A%ReceitasOSP corresponde a variagdo percentual estimada das receitas médias anuais do
Operador de Servigo Publico;

> ReceitasOSP__ . corresponde ao volume médio anual de receitas do Operador de Servigo
Publico, no cenario A, relativo a totalidade da rede objeto de Contrato de Servigo Publico, tal como
definido na Tabela 7 do Anexo 1;

> ReceitasOSP__ . . corresponde ao volume médio anual de receitas do Operador de Servigo
Publico, no cenario B, relativo a totalidade da rede objeto de Contrato de Servigo Publico, tal como
definido na Tabela 8 do Anexo 1.

2.2 — Impactes na Autoridade de Transportes:

Nesta etapa, a AMT realiza uma estimativa do impacte que a exploragdo de multiplos Servigos
Expresso no itinerario em analise possa vir a ter no valor médio anual de encargos liquidos da
Autoridade de Transportes com o Servigo Publico, tendo em consideragéo, designadamente:

Nivel de substituibilidade entre o Servigo Publico e o Servico Expresso;

O volume de procura do Servigo Publico potencialmente transferivel para o Servigo Expresso;

As receitas tarifarias e as bases tarifarias médias em cada segmento de procura do Servigo
Publico;

Os impactes que a redugdo de procura possa ter sobre as compensagdes e pagamentos a
realizar pela Autoridade de Transportes ao Operador de Servigo Publico;

Os impactes que a redugéo de procura possa ter sobre as compensagdes e pagamentos a
receber pela Autoridade de Transportes, de outras entidades;

Dados de exploragao do Servigo Publico;

Estudos de mercado;

Exercicios de benchmarking com outras situagées comparaveis;

Demais pressupostos considerados adequados e fundamentados.

As estimativas a realizar na presente etapa devem ser indiferentes do niumero de Servicos
Expresso que operem no itinerario em analise, devendo considerar-se um cenario hipotético de
exploragao por multiplos Operadores Expresso.

De igual modo, as estimativas a realizar devem ser indiferentes aos valores efetivos das ta-
rifas que venham a ser praticadas no Servigco Expresso, uma vez que as mesmas sao livremente
estabelecidas pelo Operador de Expresso, podendo, no entanto, ser tidas em conta as modalidades
tipicas de titulos a disponibilizar neste servico.

Considera-se que a exploragédo do Servigo Expresso é suscetivel de colocar em causa a
viabilidade econdmico-financeira do Servigo Publico na ética da Autoridade de Transportes, caso
o0 aumento dos encargos liquidos médios anuais para a Autoridade de Transportes, dai resultante,
seja superior a 2,0 %, medida através da féormula seguinte:

Y.EncargosLiquidosATcensrion 1

A%E LiquidosAT =
foEncargosLiquidos S EncargosLiquidosAT censrioa

em que:

A%EncargosLiquidosAT corresponde a variagao percentual estimada dos encargos liquidos
meédios anuais para a Autoridade de Transportes;

> EncargosLiquidosAT .. . corresponde aos encargos liquidos médios anuais para a Auto-
ridade de Transportes, no cenario A, relativo a totalidade da rede objeto de Contrato de Servico
Publico, tal como definido na Tabela 9 do Anexo 1;
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> EncargosLiquidosAT .. corresponde aos encargos liquidos medios anuais para a Auto-
ridade de Transportes, no cenario B, relativo a totalidade da rede objeto de Contrato de Servigo
Publico, tal como definido na Tabela 10 do Anexo 1.

2.3 — Conclusbes da Fase 2:
Desta fase, a AMT pode concluir por uma das seguintes hipoteses:

a) Caso os limiares indicados nos pontos 2.1 ou 2.2 ndo sejam atingidos, considera-se que
a exploracao do Servigco Expresso nao é suscetivel de colocar em causa a viabilidade econdmico-
-financeira do Servigo Publico, quer na 6tica do Operador de Servigo Publico, quer na ética da
Autoridade de Transportes. Neste caso, o parecer da AMT indicara o deferimento do modelo de
exploracado do Servigo Expresso;

b) Caso os limiares indicados nos pontos 2.1 ou 2.2 sejam atingidos, considera-se que a
exploragado do Servigo Expresso, nos moldes apresentados, é suscetivel de colocar em causa a
viabilidade econdmico-financeira do Servigo Publico, na 6tica do Operador de Servigo Publico ou na
Otica da Autoridade de Transportes, salvo se for introduzido um conjunto de restricdes a exploragao
do Servigo Expresso (designadamente, a ndo comercializagdo de titulos de transporte relativos
ao transporte de passageiros entre determinadas origens e destinos, a ndo exploracao em deter-
minados periodos horarios e/ou dias-tipo, a ndo comercializagdo de determinados segmentos de
titulos de transporte e/ou outras restricdes). Neste caso, o parecer da AMT indicara o deferimento
com restrigdes ao modelo de exploragao do Servigo Expresso;

c) Caso os limiares indicados nos pontos 2.1 ou 2.2 sejam atingidos, considera-se que a ex-
ploragao do Servigo Expresso € suscetivel de colocar em causa a viabilidade econdémico-financeira
do Servigo Publico, na ética do Operador de Servigo Publico ou na ética da Autoridade de Trans-
portes, ndo sendo passivel de determinagao de restricbes. Neste caso, o parecer da AMT indicara
o indeferimento do modelo de exploragédo do Servigo Expresso.

(") Em todo o modelo, devera entender-se por um ou mais servigos publicos.

(%) Designadamente, exploragéo pelos meios préprios de uma ou mais Autoridades de Transportes, autorizagdo
provisoria ou servigo publico de transporte de passageiros cujo procedimento de adjudicagéo esteja em curso ou em
preparagao pela Autoridade de Transportes.

(%) Quer o Servigo Expresso em aprego, quer outros que, eventualmente, venham a requerer a exploragdo do mesmo
itinerario.
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