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5 — O telex continuara, no entanto, a ser um sistema
alternativo, que implica a utilizagdo do formulario nor-
malizado que faz parte do presente anexo.

6 — A informacao para efeitos administrativos, como
€ o caso da informacdo estatistica, deve ser fornecida
pelo secretariado, sob orientacdo do comité, com base
nos dados fornecidos pelo CAAM.

7— Sempre que forem detectadas anomalias que
provoguem o atraso ou a imobilizacdo de um navio,
a autoridade competente enviard uma copia do respec-
tivo relatorio — de acordo com o anexo viii ao presente
Regulamento — a administracédo do pavilhdo em causa.

ANEXO XI/2
Formulario de telex para navios inspeccionados
Relatorio de inspeccao

1 — Nome do pais que emite.
2 — Nome do navio.

3 — Pavilhdo do navio.

4 — Tipo de navio.

5 — Indicativo/cédigo de chamada.
6 — Numero IMO.

7 — Arqueacéo bruta.

8 — Ano de construgéo.

9 — Data de inspeccao.

10 — Local de inspeccao.

11 — Certificados relevantes:

a) Titulo do certificado;

b) Entidade que o emitiu;

c) Data de emissdo e de caducidade (dia, més,
ano).

12 — Anomalias (sim/n&o).

13 — O navio sofreu um atraso (sim/nao).

14 — Natureza das anomalias (neste ponto deve
incluir a referéncia a convencéo aplicavel, se mencio-
nada no documento deixado a bordo).

15 — Acgdes tomadas.

Neste ponto, e em alternativa, podem ser adicionadas
referéncias particulares ao n.° 15, se a accdo tomada
tiver relacéo directa com a anomalia descrita.

Decreto-Lei n.° 196/98
de 10 de Julho

A modernizagdo e desenvolvimento da marinha de
comércio portuguesa determinaram que, em 1986, fos-
sem estabelecidas legalmente novas condi¢des de acesso
e de exercicio da actividade transportadora maritima,
a observar pelos armadores nacionais.

Foram assim publicados o Decreto-Lei n.° 414/86,
de 15 de Dezembro, diploma que definiu o estatuto
de armador nacional, e o Decreto-Lei n.° 422/86, de
23 de Dezembro, que regulou a actividade afretadora,
quer como actividade propria dos afretadores, quer
como actividade reforcadora da capacidade de oferta
dos armadores.

Os avangos ao tempo pretendidos iam no sentido de
simplificar o processo de inscricdo, de flexibilizar as con-
digdes de exercicio da actividade e de garantir um sis-
tema empresarial com capacidade financeira adequada
a este tipo de actividade.

Todavia, foi entendido manter o trago de separacdo
entre a actividade dos armadores e a desenvolvida pelos
afretadores.

Sem prejuizo dos avangos entdo verificados, manti-
veram-se, contudo, inalterados condicionamentos rele-
vantes, que continuaram a obrigar os armadores a efec-
tuar as suas inscrigdes, assentes em trés requisitos essen-
ciais: 0 exercicio em exclusivo da actividade armadora,
a realizagdo de capital minimo e possuir frota préopria
constituida pelo menos por um navio de comércio.

No que respeita a regulacdo da actividade afretadora,
foi a mesma considerada como um reforco da actividade
do armador, apenas se permitindo aos afretadores e
aos carregadores/afretadores a celebracdo de contratos
de fretamento & viagem e ndo em ndmero superior a
duas consecutivas.

E esta realidade que agora se pretende alterar, com
a publicacdo do presente diploma, no pressuposto de
gue a mesma ja ndo é compativel com os efeitos decor-
rentes da crescente internacionalizac¢do dos factores pro-
dutivos da actividade, do gradual esbatimento das ac¢des
intervencionistas dos Estados, dos compromissos assu-
midos perante a Unido Europeia e da actual organizacéo
da economia mundial dos transportes maritimos, ela
prépria geradora de novos agentes com papel relevante
no sector.

De facto, a figura do armador, no seu sentido mais
amplo, preponderante durante varios anos no desem-
penho de todas as func¢Bes que lhe estavam associadas
(como proprietario de navios, armador de navios stricto
sensu, transportador e afretador), contrapdem-se, hoje
em dia, figuras, devidamente individualizadas. E o caso
do armador/proprietario de navios (ship owner), que
arma e faz a gestéo técnica do armador/gestor de navios
(ship manager), e do armador/transportador (ship ope-
rator), que faz a gestdo comercial do navio exercendo
a actividade transportadora propriamente dita.

Dai que, mais do que abranger este universo de acti-
vidades interligadas, mas independentes, o presente
diploma tenda a fixar-se apenas numa parte dessa rea-
lidade, ou seja, aquela que tem a ver com actividade
do armador/transportador. Importa, pois, conhecer
guem sdo os armadores nacionais, 0s meios que utilizam
e 0s objectivos a que se propdem, sempre numa pers-
pectiva de conhecimento e de acompanhamento da sua
actividade, com o objectivo da tomada de medidas des-
tinadas a incentivar o desenvolvimento do sector.

Por isso, removeram-se 0s condicionamentos que se
deixaram referidos e foram tidos em conta 0s normativos
ja publicados, relativos aos regimes juridicos do contrato
de transporte maritimo de passageiros por mar, do con-
trato de transporte de mercadorias por mar, do contrato
de fretamento e do contrato de reboque.

Finalmente, importa realgar que a filosofia que pre-
sidiu ao presente diploma assenta, por um lado, na eli-
minacdo de entraves e de requisitos de natureza buro-
crética relativos ao acesso a esta actividade e, por outro,
na necessidade de conhecimento da realidade transpor-
tadora maritima nacional pela Administracdo com o
objectivo da tomada das medidas necessarias ao desen-
volvimento do sector.

Foram ouvidos os 6érgdos de governo préprios das
Regides Auténomas.

Assim:

Nos termos da alinea a) do n.° 1 do artigo 198.° e
do n.° 5 do artigo 112.° da Constituicdo, o Governo
decreta o seguinte:

Artigo 1.°
Objecto

1 — O presente diploma tem por objecto regular a
actividade dos transportes maritimos.
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2 — Para efeitos do presente diploma entende-se por
armador aquele que, no exercicio de uma actividade
de transporte maritimo, explora navios de comércio proé-
prios ou de terceiros, como afretador a tempo ou em
casco nu, com ou sem opg¢do de compra, ou COMO
locatario.

Artigo 2.°
Ambito de aplicacao
O presente diploma aplica-se ao armador:

a) Como domicilio em territério nacional, no caso
de empresario em nome individual;

b) Com sede e principal estabelecimento em ter-
ritorio nacional, no caso de sociedade comercial.

Artigo 3.°
Inscricao

A actividade dos transportes maritimos s6 pode ser
exercida por armadores inscritos na Direc¢ao-Geral de
Portos, Navegacdo e Transportes Maritimos, adiante
designada por DGPNTM.

Artigo 4.°
Requisitos de inscricao

1 — A inscricdo como armador é efectuada a pedido
do interessado, devendo o requerimento ser acompa-
nhado dos seguintes documentos:

a) Certiddo do registo comercial do requerente,
da qual constem todos os registos em vigor;

b) Copias do cartdo de pessoa colectiva ou do car-
tdo de empresario em nome individual, con-
forme o estatuto do requerente.

2 — O requerente deve ainda:

a) Fornecer a identificacdo dos navios que explore,
préprios ou de terceiros, se 0s houver;

b) Indicar os trafegos a efectuar ou os servigos que
se proponha prestar.

Artigo 5.°

Prazo para a efectivacao da inscricao

1 — A inscricdo do armador é efectuada no prazo
de 15 dias a contar da data de entrada do requerimento
na DGPNTM, e no mesmo prazo deve ser emitido e
enviado ao requerente o respectivo documento certi-
ficativo da inscricéo.

2 — O pedido de inscricdo considera-se deferido se,
no prazo referido no nimero anterior, nada for comu-
nicado ao requerente.

Artigo 6.°

Comunicacao da inscricao a outras entidades

A DGPNTM deve comunicar as administracées por-
tuarias e juntas autébnomas dos portos e aos 6rgdos do
Sistema de Autoridade Maritima as inscricdes dos arma-
dores que efectue ao abrigo deste diploma.

Artigo 7.°

Cancelamento da inscricao

1 — O cancelamento da inscricdo de um armador é
efectuado pela DGPNTM, a pedido do préprio, ou com
o fundamento de que o mesmo ndo exerce a actividade
ha mais de um ano.

2 — Nos processos de cancelamento a que se refere
a segunda parte do preceito anterior é obrigatoriamente
ouvido pela DGPNTM o armador visado.

Artigo 8.°

Direitos do armador
O armador tem direito a:

a) Exercer a actividade dos transportes maritimos,
ao abrigo deste diploma;

b) Beneficiar de ajudas ou de apoios que venham
a ser concedidos para o reapetrechamento ou
modernizacdo da frota nacional registada no
quadro das normas de registo convencional;

¢) Beneficios fiscais concedidos ao abrigo de legis-
lacdo especial;

d) Beneficiar das vantagens que possam resultar
de acordos celebrados com paises terceiros, na
area dos transportes maritimos;

e) Receber dos departamentos competentes a infor-
macao ou a documentacdo do seu interesse, de
ambito nacional ou internacional, respeitante ou
relacionada com a actividade de transportes
maritimos.

Artigo 9.°

Obrigacoes do armador
O armador é obrigado a comunicar a DGPNTM:

a) As alteracbes que venham a ocorrer, relativa-
mente aos elementos constantes do pedido de
inscricao;

b) A identificacdo dos navios que explore, proprios
ou de terceiros, juntando cépia dos contratos
celebrados;

¢) Os elementos relativos a actividade operacional
da frota que explore, designadamente, os tra-
fegos praticados e os portos escalados;

d) Elementos de natureza estatistica, relativos a
passageiros e a cargas transportadas, com perio-
dicidade trimestral;

e) Outros elementos que lhes sejam solicitados,
sem prejuizo do direito a confidencialidade ou
a reserva de informacdo, inerentes a gestdo
comercial.

Artigo 10.°

Fiscalizacao da actividade

A fiscalizacdo da actividade dos transportes maritimos
compete a DGPNTM, aos érgaos do Sistema de Auto-
ridade Maritima, as administrac@es portuarias e as juntas
auténomas dos portos.
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Artigo 11.°

Competéncia sancionatoria

1 — Compete a DGPNTM assegurar o cumprimento
do disposto neste diploma, a instrucdo dos processos
de contra-ordenacdo e a aplicacdo das san¢oes.

2 — O montante das coimas aplicadas, em execucao
do presente diploma, reverte:

a) Em 60% para o Estado;
b) Em 40% paraa DGPNTM.

Artigo 12.°

Contra-ordenacoes

1 — Constitui contra-ordenacdo punivel com coima
qualquer infraccdo ao disposto no presente diploma e
como tal tipificada nos artigos seguintes.

2 — A negligéncia e a tentativa séo sempre puniveis.

3 — As contra-ordenacfes previstas no presente
diploma é aplicavel o regime geral das contra-ordena-
¢oes, previsto no Decreto-Lei n.° 433/82, de 27 de Outu-
bro, alterado pelos Decretos-Leis n.°s 244/95, de 14 de
Setembro, e 356/89, de 17 de Outubro.

Artigo 13.°

Falta de inscricao

1 — Sera aplicada coima de montante minimo de
100 000$ e maximo de 700 000$ a quem, sem prévia
inscricdo, actue como armador, em violagéo do disposto
no artigo 3.° deste diploma.

2— 0O montante méaximo da coima prevista no
ndmero anterior sera de 6 000 000$, se a infraccdo for
praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 14.°

Nao cumprimento de obrigacoes

1 — Sera aplicada coima de montante minimo de
50 000$ e méaximo de 300 000$ ao armador que ndo cum-
pra alguma ou algumas das obrigac6es a que se encontra
vinculado, violando o disposto no artigo 9.° deste
diploma.

2— 0O montante mé&ximo da coima prevista no
namero anterior sera de 600 000$, se a infraccdo for
praticada por uma sociedade comercial.

Artigo 15.°
Disposicio transitéria

1 — Os armadores que, a data da entrada em vigor
deste diploma, se encontrem inscritos na DGPNTM con-
sideram-se, para todos os efeitos, como armadores ins-
critos nos termos deste diploma.

2 — Compete a DGPNTM comunicar aos interessa-
dos, no prazo de 15 dias contados a partir da data de
entrada em vigor deste diploma, o efeito decorrente
do disposto no ndmero anterior e, N0 mesmo prazo,
remeter-lhes os respectivos documentos certificativos.

Artigo 16.°

Equiparacao a armador

Qualquer referéncia a armador inscrito ou a armador
nacional, constante de outros diplomas, considera-se
como feita a armador, tal como definido neste diploma.

Artigo 17.°

Aplicacao do diploma nas Regioes Auténomas

Nas Regifes Autonomas dos Acores e da Madeira
a execucdo do presente diploma compete aos servigos
das respectivas administracdes regionais, sem prejuizo
das competéncias do Sistema de Autoridade Maritima
atribuidas a nivel nacional.

Artigo 18.°
Disposicao revogatoria

O presente diploma revoga os Decretos-Leis
n.°s 414/86, de 15 de Dezembro, e 422/86, de 23 de
Dezembro, e as Portarias n.°s 759/86 e 760/86, ambas
de 23 de Dezembro.

Artigo 19.°

Entrada em vigor

O presente diploma entra em vigor 30 dias apds a
sua publicagéo.

Visto e aprovado em Conselho de Ministros de 26
de Fevereiro de 1998. — Anténio Manuel de Oliveira
Guterres. — Jodo Cardona Gomes Cravinho.

Promulgado em 8 de Maio de 1998.
Publique-se.
O Presidente da Republica, JORGE SAMPAIO.

Referendado em 5 de Junho de 1998.

O Primeiro-Ministro, Anténio Manuel de Oliveira
Guterres.

Decreto-Lei n.° 197/98
de 10 de Julho

Até a publicagdo do presente diploma a actividade
desenvolvida pelos armadores de trafego local ndo
estava regulada, resultando o conhecimento da mesma
apenas pelo registo das embarcacdes utilizadas neste
tipo de transportes.

Substancialmente, estavam apenas em jogo preocu-
pacOes respeitantes a seguranca das embarcacGes, das
pessoas e dos bens transportados, as quais eram garan-
tidas através de uma fiscalizacdo a cargo das autoridades
maritimas locais, como se colhe de alguns dos regu-
lamentos ainda em vigor (Regulamento da Carreira
entre Vila Real de Santo Antonio e Ayamonte, Regu-
lamento para o Trafego de Passageiros entre Caminha
e La Passage, Regulamento do Trafego de Passageiros
entre as llhas da Madeira e de Porto Santo).

Diferentemente, pretende-se agora, mantendo-se 0s
padrfes de seguranca exigiveis, conhecer este tipo de
actividade como realidade econémica de modo a poder
influencia-la positivamente, nomeadamente através de
medidas ou de ajudas que venham a ser consideradas
necessarias.

Assim, € criada a figura do armador de trafego local,
com direitos e obrigacGes expressamente fixados e a
guem se exige uma inscrigdo assente em critérios objec-
tivos, para que possa exercer a respectiva actividade.

Finalmente, o presente diploma permite estabelecer
com suficiente nitidez a distingdo entre a actividade des-





