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O presente relatério tem por base as estatisticas produzidas pelas administracdes portuarias com jurisdicdo dos
portos comerciais maritimos do Continente, no ambito da Diretiva 95/64/CE do Conselho da Unido Europeia (vulgo
‘Diretiva Marftima), definida pelo Eurostat, bem como a informacao disponibilizada pelo INE em sede do Comércio
Internacional de Bens e de Transportes e Comunicacdes, e ainda da Comissao Técnica do Registo Internacional de
Navios da Madeira (RIN-MAR).

Pretende-se efetuar, numa primeira fase, uma caracterizagdo comparada do trafego de mercadorias a nivel dos
diversos modos de transporte num contexto de complementaridade intermodal, quer na perspetiva global, quer
na perspetiva da curta distancia, e posteriormente uma andlise mais detalhada das diversas vertentes do trafego
maritimo, tentandose aprofundar o conhecimento do respetivo ecossistema, em termos da mercadoria transpor-
tada nas diversas formas de acondicionamento, dos fluxos relativos a cabotagem e comércio internacional, da
nacionalidade dos operadores de transporte e do registo dos respetivos navios, entre outros.

Sublinha-se o facto de toda a informacéo estatistica relativa a tonelagem movimentada, se refere apenas ao peso
das proprias mercadorias, excluindo em qualquer circunstancia a tara do seu acondicionamento, nomeadamente
dos contentores, respeitando assim os requisitos definidos pelo Eurostat no ambito da Diretiva Maritima, quer no
tocante a medida do peso das mercadorias, quer a tipologia de navios considerados.

fego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 201
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e NOTA INTRODUTORIA

Enquanto regulador econémico independente, a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes (AMT) exerce a
sua missdo visando promover e defender o interesse publico da mobilidade inclusiva, eficiente e sustentavel
(MobIES), enquanto direito de cidadania e enquanto componente essencial de uma cultura geradora de um
quadro regulatério sélido com regras claras e estaveis que incentivem o investimento, publico e privado, em
inovagdes sociais, tecnoldgicas, financeiras e econdémicas que promovam, como referido, a inclusividade, a efi-
ciéncia e a sustentabilidade da mobilidade.

A MoblES integra, numa visao holistica, as seguintes dimensdes estruturantes:

» Inclusividade - Envolvendo elevados padroes de seguranca, bem como a abrangéncia e coesao territorial
e social, numa perspetiva transgeracional e de acessibilidade extensiva a todas as Pessoas;

» Eficiéncia - Incorporando as exigéncias de competitividade e do combate ao desperdicio, integradas nas
diferentes dinamicas da globalizacéo; e

» Sustentabilidade - Agregando as exigéncias ambientais, econdmicas, financeiras e sociais, focada em superar
a corrosao do tempo e os ciclos geodinamicos da natureza, incluindo os efeitos das alteragdes climaticas,
em sintonia com a Agenda 2030, da Organizacao das Nagoes Unidas, para o Desenvolvimento Sustentavel.

A promocéo e defesa da MobIES entrosa, naturalmente, com a metodologia de aplicacdo adotada pela AMT
para o cumprimento da plenitude da sua missdo enquanto regulador econémico independente, ancorada no
paradigma sistémico de Regulagdo Econdmica de Elevada Qualidade (REEQ), especificamente nos seus pilares
estratégicos de (1) avaliacdo de compliance das vertentes determinantes do Ecossistema da Mobilidade e dos
Transportes; (2) conhecimento compreensivo e atualizado deste ecossistema; (3) supressao de falhas de merca-
do; (4) sem geracdo de falhas de Estado e (5) promocédo do equilibrio dindmico e resiliente das Racionalidades,
ndo aditivas, dos Investidores, das Pessoas (profissionais, empreendedores, utentes/consumidores e cidadaos)
e dos Contribuintes.

Por conseguinte, a producao deste relatdrio integra-se particularmente no 2.2 pilar do REEQ, onde é exigido um
conhecimento profundo e permanentemente atualizado dos diversos mercados presentes no Ecossistema da
Mobilidade e dos Transportes, abrangendo um universo de mais de vinte mil entidades reguladas pela AMT.

Especificamente, integra diversos mercados de mobilidade associados a cada modo de transporte, a saber: 1)
transporte rodoviario; 2) Transporte ferrovidrio e outros sistemas de transporte guiado (exemplo: metropolitanos,
funiculares, teleféricos, etc.); 3) Transporte maritimo; 4) Transporte fluvial; e ainda, 5) Transporte aéreo, sendo que
este Ultimo ndo se encontra submetido a atuacdo da AMT.

Todos estes mercados, que incluem as respetivas infraestruturas e estruturas conexas, constituem realidades
proprias, embora interligados num contexto de intermodalidade e multimodalidade, tém exigéncias, requisitos
e particularidades proprias, que tém de ser tidas em consideracdo no processo que conduz ao seu profundo
conhecimento.

Neste dominio assume particular relevancia o ecossistema maritimo-portudrio, ja objeto de varias agdes da AMT,
em particular:

- Pronuncia relativa as distorcdes de concorréncia na operacao portuaria advenientes de disparidades na
organizagcao dos sistemas portudrios na Europa, e associadas a transposicao da Diretiva 2014/23/UE, do
Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de 2014, relativa a adjudicacdo de contratos de con-
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cessao, e a proposta de Regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro
normativo para o acesso ao mercado dos servicos portudrios e a transparéncia financeira dos portos (2016);

- Emissao de pareceres prévios vinculativos sobre a renovacao dos contratos de concessao do Terminal de
Contentores de Leixdes e do Terminal de Carga Geral e Granéis de Leixdes (2017);

Emissdo de parecer prévio vinculativo relativo ao langcamento por parte do Governo Regional da Madeira de um
concurso publico internacional para o estabelecimento de uma linha ferry para transporte de passageiros entre
o Continente e aquela Regido Autdonoma (2017), servico este que ja se encontra em operacao, que decorre entre
0s meses de julho a setembro, desde 0 ano de 2018;

- Decisao que pods fim ao regime de exclusividade na prestacéo de servicos de reboque com origem/destino
no estaleiro naval da Mitrena (2018);

- Emissao de linhas de orientacao para a elaboracao e aprovacao das propostas de revisao de Regulamentos
de Tarifas das Administracdes Portuarias do Continente (2018);

- Avaliagdo e aprovacdo anual dos regulamentos de tarifas das administragdes portuarias do Continente, desde
o inicio das funcdes da AMT em 2015; e

- Emissdo de pronuncia para definicdo da“Estratégia Portugal 2030"no ambito do quadro financeiro plurianual
p6s-2020, com a visao relativamente a area da Mobilidade Inclusiva, Eficiente e Sustentével, incluindo os
principais desafios e oportunidades inerentes ao novo quadro financeiro (2018).

No ambito do referido ecossistema maritimo-portudrio e em particular na atividade core ali desenvolvida, de
movimentagao portudria de carga, existem entidades com distintas naturezas e tipologias das quais se distin-
guem as administracdes portuarias e as empresas de estiva, concessiondrias ou nao de terminais portuarios.

A movimentacdo portudria de carga, sucede e precede o seu transporte maritimo, para cujo exercicio concorrem
agentes econdmicos de diversa natureza, que apoiam desde as operacdes de acostagem dos navios, até ao mo-
vimento da carga nos terminais, cais ou terraplenos inseridos no perimetro da jurisdicdo do porto, explorados
em regime de concessao, de servico publico ou de uso privativo, ou por licenciamento de utilizacado de bens
do dominio publico.

No que respeita especificamente a atividade de movimentagao de cargas, considerada de interesse publico,
importa referir que as Administragdes Portudrias (de capital social exclusivamente publico, embora regidas pelo
direito privado dada a sua natureza juridica de sociedade andnima), efetuam a gestdo dos portos sob sua juris-
dicao maioritariamente segundo o tipo landlord port (porto senhorio), em que a operacao portudria é realizada
por privados em regime de concesséo de servico publico.

Acontecendo sobretudo nos portos de maior dimensao, este tipo de gestdo é, no entanto, misto, dado que a
maioria dos outros servicos portuarios, distintos da movimentacao de cargas, é exercida pelas proprias Admi-
nistracoes Portuarias (caso da pilotagem) ou por terceiros sob sua responsabilidade.

Detentoras das infraestruturas e maioritariamente também das superestruturas e do equipamento, as Adminis-
tragcdes Portudrias concedem estes ativos a operadores portuarios privados que os exploram realizando todas
as operacdes necessarias a movimentacdo de carga de e para 0s navios.

Ha, no entanto, portos onde a exploracao é efetuada segundo o tipo tool port, no qual a Administracdo Portudria
detém a infraestrutura e respetivos ativos e atribui a operacdo portuaria a empresas de estiva licenciadas para
o efeito. Esta situacdo verifica-se, por exemplo em Viana do Castelo, em Aveiro, com excecdo do Terminal Sul
concessionado a SOCARPOR, Figueira da Foz e ainda Faro e Portimao, sob jurisdicdo das respetivas administra-
coes portuarias.
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Para melhor caracterizacdo do ecossistema maritimo-portudrio em termos das entidades mais relevantes no
segmento da atividade de movimentacdo de carga em regime de servico publico, e sem esquecer aimportancia
do volume de carga movimentada associado a exploracéo de terminais em regime de uso privativo, apresenta-
-se informacao relativa a:

« Administracoes Portuarias;
- Concessiondarios de terminais portuarios em regime de servico publico; e

- Empresas de Estiva que desenvolvem a sua atividade em regime de licenciamento.

Administra¢oes Portuarias

As seis Administracoes Portudrias com jurisdicao dos portos comerciais do Sistema Portudrio do Continente’,
detém um volume global de capital social que ascende a 246 milhdes de euros (M€), dos quais 95,9% concen-
trados na Direcao-Geral do Tesouro e Financas.

NOME NOME SOCIO-ACIONISTA CAPITAL SOCIAL %
APDL - Adminisiragdo des Porios do Douro, Leixdes e Viana do Casielo, S.A.  Diregdo-Geral do Tesoure e Finangas €5103500000 20.7%
APA - Adminisiracdo do Porio de Aveiro, S.A. Diregdo-Geral do Tesouro e Financas € 30 000 000.00 12.2%
APFF - Adminisfracdo do Porio da Figueira da Fez, S.A. APA - Administrac3o do Porfo de Aveiro, SA. € 10 000 000.00 41%
APL - Adminisiracae do Porio de Lisboa, S.A. Diregao-Geral do Tesouro e Finangas €60000000.00 244%
APSS - Adminisiragdo des Porios de Sefilbal e Sesimbra, S.A. Diregao-Geral do Tesouro e Finangas € 15 100 000.00 6.1%
APS - Adminisiragdo dos Porios de Sines e do Algarve, S.A. Diregdo-Geral do Tesouro e Finangas € 8000000000 325%
Total Geral € 246 135 000,00  100.0%

Acresce referir que a APDL, para além dos portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, exerce ainda jurisdicdo
sobre a Via Navegavel do Douro.

Refere-se ainda que os valores adquiridos na exploracdo do exercicio de 2017, traduzem para estas Adminis-
tracdes Portudrias um ativo de quase 1,1 milhdes de euros, capitais proprios de cerca de 677,4 M€ (2,75 vezes
o capital social), um EBITDA de 74,2 M€ e resultados liquidos de 27,5 M€, parte dos quais foram devolvidos ao
acionista, sob a forma de dividendos.

Resultado . Rentabili-
Emprego Totaldo "% roaide  Totalde T

NOME : Capital : EBITDA dade dos Coc
{(HH)  Ativo o TOvEitos  Custos do oo Capitais
L Periodo Priprios
APDL - Adminisbagao dos Poros do Doura, Leixbes e Viana do Casieln, SA. 251 698 3656 641 S T T AT T—
APA - Admitistrago do Poro de Aveiro, 5.4, » %92 24 195 176 102 ML 0% 08%
APFF - Administago do Port da Figueira da Foz, 5.A 7 159 147 66 73 T T a—py
APL- Adhinistagdo do Forly de Lishoa, 5.4 207 Ty — 208 WAl wT%  20%
APSS - Adnistrago dos Portos de Setibal e Sesimbra, 5.4 152 106 #3200 166 77 w42 MTA% 1%
APS - Admiiskago dos Portos de Sines e d Agarve, S.A. 177 5824 3771 690 494 457  HIET  85%  62%
TOTAL 66 10617 G774 1395 1120 M2 W50 M9T%  MA%

" No presente Relatério ndo sé&o consideradas as Administragdes Portudrias das Regides Autdnomas (Portos dos Acores, S.A,, criada pelo Decreto Legislativo Regional n.°
24/2011/A, de 22 de agosto de 2011, e a Administragdo dos Portos da Regido Auténoma da Madeira, S. A, criada pelo Decreto Legislativo Regional n.2 19/99/M, de 1 de julho,
que aprovou os respetivos estatutos, alterado pelo Decreto Legislativo Regional n.° 25/2003/M, 23 de agosto).
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Concessionarios em regime de servico publico

Como referido, a exploracdo dos terminais

o . ‘ Porto Empresa Capital Social
portudrios que integram os portos sob ju- e e aE s 5 om0
risdicao das Administracdes Portuarias do T W e ELE T T S5
Continente, esta maioritariamente entregue ———— res 0o Leinges, S A TR
aoperadores portuarios emregime de CON- e srrmanr a5 g Cargas FoEmE (RS 5 e
cessao de servico publico. TiBoa ATLANFORT ~Soc Exploragio Forra, S A T—
As empresas que sao detentoras de con- I CRR—
tratos de concessao, ao abrigo dos quais T S — ——
promovem a movimentacao de cargas nas P — ER—
respetivas areas de jurisdicdo portuéaria, em T —— R,
regime de servico publico, séo as constantes RO O — P
do quadro sequinte: SOVENA Oiseeds Porugal, 5 A € 12 256 000,00

TMB - Terminal Muliizsos do Beato, Operagdes Poriuarias, S.A. € 998 000.00
TSA - Terminal Santa Apolonia, Lda. € 1,000 000.00

Sefilbal | SADOPORT - Terminal Maramo do Sado, 5 A. € 500 000.00
SAPEC Terminais Poruarnios, S.A. €4182500.00
TERSADQC - Terminais Poriuarnios do Sado, S.A. €2000000.00

Sines C.LT. - Companhia Logisica de Terminais Marimos, S.A. € 10 000'000.00
PORTSIMES - Terminal Mulipurpose de Sines , SA. € 4200 000.00
PSA Sines - Terminais de Conleniores, S.A.

€43672136.00

No entanto, salienta-se o facto de algumas destas empresas ndo terem como objeto social principal a realizacao da
atividade de movimentacao de carga, resultando esta atividade como acessoéria da sua atividade core.

Deste tipo de empresas importa distinguir as que, sendo titulares de contratos de concessao de servico publico,
movimentam praticamente de forma exclusiva as cargas previstas no seu objeto social, como se tratasse de ‘uso
privativo'dos respetivos bens dominiais, a saber:

- Aempresa Silos de Leix6es, Unipessoal, Lda. tem por objeto social o exercicio da ‘atividade de rececao,
movimentacao, armazenagem, expedicdo e transporte de matérias primas alimentares e produtos conexos,
bem como o exercicio de quaisquer atividades comerciais e industriais complementares ou subsidiarias, pro-
cedendo a inerente movimentacdo de cereais e oleaginosas;

- ASILOPOR - Empresa de Silos Portuarios, S.A., atualmente ‘em liquidacdo, surge em 1986 por cisdo da
EPAC — Empresa Publica de Abastecimento de Cereais, sendo-lhes afetos os terminais portudrios e silos para
descarga e armazenagem de granéis solidos alimentares.

- Oseu capital social é maioritariamente publico, detido pela Direcao-Geral do Tesouro e Financas;

- ASOVENA Oilseeds Portugal, S.A. surge apds a extingdo do grupo CUF e dedicase a agricultura e distribuicao
na area dos oleos alimentares e biocombustivel; e ainda a

- ABaiadoTejo, S.A. é uma empresa vocacionada para a exploracdao de Parques Empresariais e o seu capital
social é subscrito integralmente pela ParrusLica (SGPS), S.A;

das restantes empresas que desenvolvem a atividade de movimentacdo da carga diversa que demanda os respe-
tivos terminais no contexto do trafego nacional ou internacional.
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Como decorre da leitura do quadro acima, 17 das 19 empresas sao sociedades andnimas, sendo as restantes duas,
sociedades por quotas. O volume de capital social detido globalmente por estas empresas ascende a quase 300
M€, sendo que apenas a duas, a Bala do Tejo e a Silopor, estdo afetos 65%.

Pelo facto de maioritariamente serem sociedades andnimas, o exercicio do direito de propriedade surge com relativa
volatilidade, em virtude da facilidade com que sdo transacionadas as respetivas acoes.

No entanto, importa referir que no perimetro das empresas portuarias os verdadeiros centros de decisao nao se
circunscrevem as préprias sociedades, mas assiste-se a transferéncia e concentracdo desse poder de decisdo em
alguns grupos econémicos.

Considerando a existéncia dos dois grupos mais expressivos, 0 grupo YILPORT IBeriA, de capitais turcos, que detém o
controlo das empresas LISCONT, SADOPORT, SOCARPOR, SoTAGUS e TCL, e 0 grupo nacional ETE, que detém o controlo das
empresas ATLANPORT, ETE, PorTsiNgs, TCGL, Tersapo e parte da TSA, e aplicando, grosso modo e de forma global, a meto-
dologia utilizada para o célculo do indice HerfindahIHirschman a distribuicdo do capital social, associado ao poder
de decisdo, (em vez de as quotas de mercado), obtém-se um indice de concentracao de 0,1 (num valor maximo
de 1), considerando as empresas individualmente, que passa para quase 0,3 se considerarmos o capital social afeto
a0s grupos que detém o seu controlo. Para efeito deste célculo, foram excluidas as empresas Baia do Tejo, SILOPOR
e a PSA Sines, pelo elevado volume de capital social e por estarem circunscritas a mercados muito especificos.

Empresas de Estiva

Continuando a reportar-nos apenas aos portos do Continente, e no que respeita aos operadores portuarios que,
ndo sendo titulares de contratos de concessao de qualquer terminal, operam nos mercados para os quais estao
licenciados, destacam-se as dez empresas apresentadas no quadro seguinte, sendo duas sociedades andnimas e
oito sociedades por quotas.

Porto Empresa Capital Social
V.Casielo NOGARPORT, Lda € 125000.00
NOWASTIVA — Operadores Portuanios, Esiva e Trakego de Viana, Lda € 129000.00

Aveiro AVEIPORT - Scc. Operadora Poruania Aveiro, Lda € 249 399.00
PTM IBERICA UNIPES30AL, Lda € 2500 000.00

TMA - Terminal Muliusos de Aveiro, S.A. € 250 000.00

FigueradaFoz ~ OPERFOZ - Operadores do Porio da Figueira da Foz, Lda € 600 000.00
Lisboa MULTITERMINAL - Sociedade de Esiva e Trakego, S.A. € 1000 000.00
Seflibal NAVIPOR - Operadora Portuaria Geral, Lda € 375 000.00
SETEFRETE - Socikedade de Trafego e Cargas, 5.A. € 625 000.00

FaroePorimdc  ALGARVETRAFEGO - Operadores Poriuarios do Barlavenio e Sofavenio do Algarve, Lda € 124 699.48

Nestas empresas, destaca-se a presenca do Grupo ETE, que detém o controlo da AvePorT e SETEFRETE, Nao alterando,
no entanto, significativamente o indice de concentracdo do capital social no conjunto das empresas de estiva
que operam no mercado de movimentacao de cargas, sem deterem a titularidade de um contrato de concessao.
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FACTOS MAIS

® RELEVANTES DE 2018

1.

O volume de mercadorias transportadas no ambito do territério nacional durante o ano de 2018, considerando
0s quatro modos classicos de transporte, ascendeu a 252,4 milhdes de toneladas, valor inferior em 1,2% ao
registado em 2017, do qual 58,5% se processou em trafego nacional e 41,5% em trafego internacional.

A movimentacdo deste volume de carga, foi efetuada maioritariamente em trafego rodoviario, num total de
62,5%, resultante da conjuncdo de 89,9% no trafego nacional e de 23,9% no trafego internacional, a que o ele-
vado volume de trocas comerciais com a Espanha, efetuadas preferencialmente por este modo, nio é alheio.
O transporte maritimo foi responsavel por 33,2%, refletindo uma quota de 4,4% no trafego nacional e de 73,8%
no trafego internacional.

A quota do modo ferroviario fixou-se em 4,2% (5,6% no trafego nacional e 2,2% no internacional) e a do modo
aéreo em 0,2%.

Considerando as estatisticas produzidas pelo INE no ambito do comércio internacional, constata-se que o
volume global de mercadorias transacionadas por Portugal (Continente e Regides Auténomas) atingiu em
2018 um total de 101,6 milhdes de toneladas correspondente a um valor de 133 mil milhdes de euros, a pre-
cos correntes, respetivamente inferior em -1,4% e superior em +6,8% aos valores registados no ano anterior. A
quota das exportacdes representa 38,5% em peso e 43,6% em valor.

N&ao obstante o peso das trocas comerciais com Espanha corresponder a 32,1% do total e cerca de 72,4%
dessas trocas serem efetuadas por transporte rodoviario, a distribuicdo modal do volume total de mercadorias
em trafego internacional, em tonelagem, confere uma quota maioritaria de 56,5% ao transporte maritimo, de
34,7% ao rodoviario, de 1,5% ao aéreo e de 0,5% ao ferroviario. As correspondentes quotas em termos de valor
dos bens transacionados altera-se ligeiramente, destacando-se a reducdo do modo maritimo para 28,6% e a
subida do rodovidrio para um maximo absoluto de 59,6%, sendo que o aéreo triplica a sua quota para 4,5%.

O volume de importacdes correspondeu a 62,4 milhdes de toneladas, correspondentes a 75,1 mil milhdes de
euros, 0 que, comparativamente a 2017, refletem respetivamente uma quebra de -1,9% e um acréscimo de
+8%. Considerando a reparticao modal das mercadorias importadas, constata-se que uma maioria de 60,5%,
em termos de peso bruto, foi efetuada por transporte maritimo, descendo esta percentagem para 26,7% se
atendermos ao respetivo valor. No modo rodoviério a relacao destes indicadores inverte-se, representando
30,7% do peso e 60% do valor.

O volume de exportagdes cifrou-se em 39,2 milhdes de toneladas a que correspondeu um valor total de 57,9
mil milhdes de euros, que traduziram, respetivamente, uma quebra de -0,6% e um acréscimo de +5,3%. A quota
do transporte maritimo associada a este fluxo de mercadorias corresponde a 50,1% em tonelagem e de 31,1%
em valor, descendo o primeiro para 41,2% e subindo o segundo para 59,2%, se considerarmos o transporte
rodoviério.

No comércio internacional o peso do transporte ferroviario e aéreo é quase residual, sendo de respetivamente
0,5% e 0,1% no caso das importacdes, e de 0,5% e de 3,7% nas exportacdes, nao sendo alheio a este Ultimo a
atividade de abastecimento de combustivel aos avides estrangeiros nos aeroportos portugueses.

Naturalmente a estrutura do comércio internacional, considerando os continentes como origem e destino das
mercadorias importadas e exportadas, revela uma forte predominancia da Europa, traduzida por uma quota de
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58,4% nas importagoes e de 69,4% nas exportacdes. A Europa concentra 99,7% de todo o trafego rodoviario
em ambos os fluxos, mais de 98,2% do trafego ferroviario e 31,5% e 47,3% do tréfego maritimo de importacéo
e exportacao, respetivamente.

No transporte maritimo a América detém uma quota de 28,8% nas importacdes e de 15,6% nas exportacoes,
enquanto em Africa representa 23,6% nas exportacoes e de 15,5% nas importacoes.

Para contextualizar o transporte maritimo de curta distancia sublinha-se o facto de uma parte significativa das
transacbes comerciais internacionais se efetuar com paises geograficamente préximos, localizados fundamen-
talmente na costa dos mares Mediterraneo (sul da Europa e norte de Africa) e Adriatico, e ainda os banhados
pelo mardo Norte e Béltico, com quem Portugal tem globalmente um volume significativo de trocas comerciais.

Constata-se, assim, que o volume total de mercadorias transacionadas entre Portugal e os paises incluidos na
zona referida, no conjunto de importacdes e exportacdes, ascendeu a 55,8 milhdes de toneladas, correspon-
dente a 55% da tonelagem total do comércio internacional, sendo que o ratio entre o volume transportado
em ‘curta distancia’e o total transportado no respetivo modo é de 33,6% no transporte maritimo e de 97,2%
no transporte rodoviario. As quotas modais no transporte de curta distancia para a zona referida sao de 56,5%
para o transporte maritimo e de 34,7% para o transporte rodoviario, sendo este maioritario no comércio com
a Espanha, Franca, Alemanha, Polonia e Austria.

O trafego maritimo de mercadorias assegurado pelo sistema portuario comercial nacional ascendeu a quase
90,4 milhdes de toneladas, inferior em 3,2% ao verificado em 2017, das quais 86,9 milhdes foram movimentadas
nos portos do Continente, refletindo uma quebra de -3,4%, 1,2 milhdes movimentadas nos portos da Madeira,
que traduz um acréscimo de +1%, e 2,3 milhdes movimentadas nos portos dos Acores, correspondente a um
acréscimo de +4,6%.

Atendendo ao sentido do fluxo das operagdes, os portos do Continente registaram variacbes negativas em
ambos os fluxos, de 5,1% nos embarques (que representaram 39,3% do total) e de 2,3% nos desembarques,
sendo que na Madeira os embarques (com um peso de apenas 12,6%) registaram uma quebra de -4,4% e os
desembarques um acréscimo de +1,9%, e nos Agcores ambos os fluxos registaram variagdes positivas, de +4,5%
nos embarques (que representaram 25% do total movimentado) e de +4,6% nos desembarques.

Em termos globais as operacdes de embarque, onde se incluem as operacdes de exportacao, representaram
uma quota de 38,6% e registam uma quebra de -5%, enquanto os desembarques, que incluem as importacoes,
representando 61,4% do total, recuaram -2%.

Considerando apenas os portos do Continente, constata-se que no ano de 2018 foi efetuada uma movimen-
tacdo de quase 87 milhdes de toneladas de mercadorias, nas diversas tipologias e sem considerar a tara dos
contentores Nos casos em que estes as acondicionam, sendo inferior em -2,5% ao registado no ano anterior.
Este desempenho global decorre do comportamento negativo da maioria dos portos, ja que apenas Aveiro,
Setubal e Faro observaram uma variacao positiva no respetivo volume de mercadorias movimentadas, com
acréscimos respetivos de +9,2%, +12,7% e +71,3%, com quotas de 6,5%, 7,5% e de apenas 0,2%.

Dos portos que viram reduzir o peso total das mercadorias que movimentaram, importa destacar os de dimen-
sao mais significativa, a saber, Sines, cujo movimento representa 50,9% do total e regista uma quebra de -4,6%,
Leixdes, com uma quota de 20,3% recua -2,4%, Lisboa, que detém 11,9% do total observa um decréscimo de
-6,8%, e Figueira da Foz, com um peso de 2,3% recua -2,1% face a 2017.

Importa, no entanto, referir que a tendéncia de evolucao no periodo dos Ultimos cinco anos é positiva e refle-
tida por uma taxa média anual de crescimento de +2,8%, formada pelo comportamento de Leixdes (+1,5%),
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Aveiro (+5,9%) e Sines (+5,7%), ja que os restantes portos evoluiram segundo um declive negativo (com Lisboa
a presentar uma taxa de 0,1%).

Considerando as tipologias de carga agregadas por Carga Contentorizada, Carga Fracionada, carga Roll-On/
Roll-Off, Granéis Sélidos e Granéis Liquidos, constata-se que a classe com um maior volume de tonelagem de
mercadorias é a dos Granéis Liquidos que representa 36,4% e diminuiu 8,3% face a 2017, sequida da Carga
Contentorizada com uma quota de 32,8%, que registou um acréscimo de +2,6%, e dos Granéis Sélidos que
representou 23,1% e também registou um crescimento anual, de +0,2%. Embora com quotas de expressao
mais reduzida, sublinha-se a Carga Fracionada que representa 6,2% e traduz uma quebra de -4%, e a carga
Ro-Ro que representa apenas 1,6% do total e cresceu +12,2% face a 2017.

Atendendo a natureza dos fluxos de mercadorias observados em 2018, destaca-se que as importacoes cabe
a quota mais significativa, de 56,1% num total de 48,8 milhdes de toneladas, inferior ao de 2017 em -1%; as
exportacdes que se cifraram em 28,5 milhdes de toneladas, correspondentes a 32,8%, registaram um decrésci-
mo de -5,1%; tendo a cabotagem nacional representado um total de 11,1%, sendo de 8,4% a continental, cujo
volume correspondente registou uma quebra anual de -3,1%, de 1,2% a relativa a Regido Auténoma da Madeira,
que cresceu +3,3% face ao ano anterior, e de 1,5% a relativa a Regidgo Autbnoma dos Agores, que registou um
acréscimo anual de +2,5%.

No ambito do comércio internacional importa sublinhar a importancia desempenhada pelo porto de Sines,
quer no trafego de importacdo, quer no trafego de exportacao, onde o volume do seu movimento representa
respetivamente 54% e de 50,5%. Seguem-se em ordem de importancia Leixdes, com 19,8% e 16,1%, e Lisboa,
com 10,8% e 11,2%, sendo que na quarta posicao surge Aveiro nas importacoes (7,3%) e Setubal nas exporta-
¢coes (10,5%).

Os paises que maior quota detém nas importacoes sao, 1) a Federacao da Russia que representa 10,5% do
total (dos quais 8,7 pontos percentuais respeitam a ‘petréleo bruto’desembarcado em Sines); 2) a Colébmbia,
com uma quota de 9,5% (com 9,4 pontos percentuais para“Produtos de coqueria); 3) a Espanha, 7,3% do total
(com elevado grau de disperséo, tendo os ‘produtos petroliferos refinados'apresentado a quota mais elevada,
de 1,6 pontos percentuais); 4) os Paises Baixos com 6,4% (também com elevada dispersao, distinguindo-se 0s
‘produtos quimicos organicos de base’com 0,8 pontos percentuais); 5) os E.U.A. cuja quota representa 6,1%
do total (com ‘produtos de coqueria’a representar a maioria); e ainda 6) a Turquia (5,6%), 7) o Brasil (5,2%) e 8)
Angola (4,9%) de onde se importou maioritariamente ‘petrdleo bruto’

Dos principais mercados de destino das exportacdes por via maritima, o principal é 1) Espanha, com 13,3%
do total (dos quais 54,4% respeitam a ‘produtos petroliferos refinados liquidos’); sequido dos 2) Paises-Baixos
(Holanda), com 12,6% (com razoavel dispersao de mercadorias, distinguindo-se a‘pasta, papel e seus artigos’
e ‘produtos quimicos organicos de base” representando 17,5% e 14,1%, respetivamente); do 3) Reino Unido,
com 9,8% do total (com ferro e aco de base e ferro-ligas [...]' e ‘outros residuos e matérias-primas secundarias’
a serem os mais significativas); e ainda 4) E.U.A. (8,9%); 5) Marrocos (5,3%); e 6) Franca (4%).

Considerando a cabotagem em termos globais constituida pelas operacées realizadas nos portos do Continente,
isto é, excluindo as mercadorias movimentadas interportos das Regides Autonomas, quer em operacdes de
carga, quer em operacoes de descarga, com a circunstancia da duplicacao do volume de mercadorias movi-
mentadas entre portos do Continente, o trafego total cifrou-se em 9,7 milhdes de toneladas, inferior em -173
mil toneladas, isto é, -1,8% inferior ao de 2017.

Na perspetiva do trafego maritimo de mercadorias, isto &, eliminando a duplicacdo de operacdes entre 0s
portos do Continente, constata-se que o trafego doméstico se traduziu pelo movimento maritimo de cerca
de 5,6 milhdes de toneladas, inferior em -1,1% ao registado em 2017, maioritariamente embarcadas em Sines e



NI

10.

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

Leixdes, porque constituidas, também na sua maioria, por ‘produtos petroliferos refinados, que representaram
respetivamente 86,6% e 71,2%, com a segunda mercadoria mais relevante, cimento, cal e gesso, a representar
globalmente 3,7%.

No contexto da cabotagem insular foi movimentado um volume superior a 2,3 milhdes de toneladas, que
ultrapassou o de 2017 em +2,9%, com 0s principais portos envolvidos no servico de cabotagem a registar
variacdes positivas, a saber +6,7% o de Leixdes, +4,3% o de Lisboa e 3,8% o de Sines.

O transporte maritimo de mercadorias movimentadas nos portos do Continente em 2018, excluindo os portos
de Lisboa e de Setubal que ndo disponibilizam esta informacédo, mobilizou navios operados por operadores
de cerca de sessenta e duas nacionalidades distintas, com destaque para a Suica, que detém uma quota de
29,7%, sequindo-se os Paises Baixos (Holanda) e a Grécia com 8,3% e 8%, respetivamente, e depois a Espanha
e Dinamarca com 7,3% e 7%, tendo os quatro primeiros paises reforcado o volume de mercadorias que haviam
movimentado em 2017 (com destaque para a Suica com +18,4% e Paises Baixos com +23,1%),.

Ndo pode deixar de se realcar a quebra verificada no volume de mercadorias transportada por navios com
operadores registados no Reino unido, que perdem -38% do volume de 2017, cuja responsabilidade podera
ser, pelo menos parcialmente, imputada ao processo do Brexit.

No trafego de cabotagem nacional, surgem naturalmente os operadores nacionais na primeira posicdo com
uma quota maioritaria absoluta de 73,3%, superior em 3,6 pontos percentuais ao registado em 2017, embora
o volume de mercadorias tenha recuado -0,3%. Nas posicdes seguintes encontram-se a Alemanha, com 7,4%
apos crescimento de +25,4%, os Paises Baixos (Holanda), com 6,8% (tendo recuado -14%) e a Suica, com uma
quota de 4,7%.

No que concerne a nacionalidades dos pavilhdes que os navios que escalam os portos do Continente arvoram,
constata-se que o seu numero ascendeu em 2018 a um total superior a setenta, sendo que no volume de
mercadorias transportadas ha a realcar o Panama, que mantém a primeira posicao com 15,6% do total e um
crescimento ligeiro de +1,4% face ao volume de 2017, sequido da Libéria e de Malta, com quotas de 152% e de
12,2%, que reforcam as suas posicoes de 2017 com acréscimos de +7,8% e de +4,5%, e ainda as llhas Marshall
com uma quota de 7,5%, correspondente a um volume que diminuiu-16,4% face ao ano anterior. Neste ranking,
Portugal subiu uma posicdo para o quinto lugar, representando 7,2% do total apds um acréscimo de +38,4%,
obrigando a Grécia a descer para a sexta posicao com 4,6%, apds um recuo de -12%. Este comportamento
de Portugal, gue mais que triplicou a tonelagem transportada em navios sob a sua bandeira nos ultimos seis
anos (com um CAGR de 27%), tem muito que ver com a forte adesdo de navios estrangeiros, nomeadamente
alemaes, ao Registo Internacional da Madeira.

No trafego doméstico Malta reforca a posicao cimeira de 2017 crescendo +12,5% no volume de mercadorias
e aumentando a sua quota em 4,6 pontos percentuais para 36,7%. Na segunda posicao surge Portugal com
21% da tonelagem total apos recuo ligeiro de -1,7%.

No ambito do movimento de contentores sublinha-se o facto de o sistema portuario do Continente ter mo-
vimentado em 2018 um total de 2 934 885 TEU, volume idéntico ao registado no ano anterior, que, além dos
portos com atividade regular de contentores, inclui 237 TEU movimentados em Viana do Castelo e 48 em Aveiro.
Avariacdo nula referida sucede a um acréscimo de +9,3% de 2016 para 2017 e tem subjacente uma taxa média
anual de crescimento nos ultimos cinco anos de +4,9%, formada por efeito das suas correspondentes de Sines
e de Setubal, cujos valores sao +9,8% e +6,6%, respetivamente.
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Das variagdes observadas a nivel dos portos, sublinha-se que os tinicos com comportamento positivo em 2018
face a 2017 sdo Leixdes e Sines com +5,7% e +4,9%, tendo Lisboa registado uma quebra de -13,6%, Figueira da
Foz-19,4% e Setubal -25,3%.

Apreciando este segmento de mercado medido em numero de contentores e na perspetiva da sua dimensao,
constata-se um crescimento global de +1,6% unidades face a 2017, resultante da quebra do volume de con-
tentores com dimensao entre 0s 20 e 05 40 pés e de 40 pés, de respetivamente -18,3% e -1,5%, e do acréscimo
do volume de contentores de 20 pés e superiores a 40 pés, de +5,9% e de +12,9%.

Considerando a estrutura do movimento de 2018 por dimensao e porto, verifica-se que o trafego de contentores
de 20 e de 40 pés é mais intenso em Sines, representando 42,6% e 57,2% (ficando apenas 0,2% para as outras
dimensdes), sendo de destacar que na Figueira da Foz se movimentam 97,4% de contentores de 40 pés.

Em termos globais assinala-se que Sines assume a lideranca absoluta com uma quota de 60,4%, seguido de
Leixdes com 20,1%, Lisboa com 15,1%, Setdbal com 3,9% e Figueira da Foz com 0,5%.

Durante o ano de 2018 foram registadas 10 325 escalas nos portos do Continente, a que correspondeu uma
arqueacao bruta de cerca de 205,5 milhdes, refletindo ambos os indicadores uma quebra face a 2017, de 3,1%
e de 0,3%, respetivamente. O numero de escalas tem subjacente uma tendéncia nos ultimos cinco anos de
evolucao negativa de -0,7%, enquanto a arqueacao bruta (GT) tem crescido a um ritmo anual de +3,2%, refle-
tindo o progressivo aumento da dimensao dos navios.

O porto que detém a quota mais elevada no nimero de escalas é Leixdes, representando 24,3% do total, se-
guido de Lisboa com 22,8% e de Sines de 20,3%, apds registo de quebras respetivas de -3,6%, -7,4% e -5,1%.
As correspondentes quotas em termos de arqueacao bruta revelam uma situacao bastante distinta, surgindo
em primeiro lugar Sines com 42,6% do volume global, sequido de Lisboa com 23,9% e Leixdes com 16,7%,
tendo os dois primeiros valores surgido apds quebras respetivas de 2017 de -2,9% e de -2,3%, e o Ultimo apds
um aumento de +2,7%.

A variacéo global negativa referida no nimero de escalas, resulta da conjuncéo de uma variagdo positiva de
+1,2% no que respeita as 1 259 escalas de navios com pavilhdo nacional e de -3,6% relativamente as 9066
escalas de navios com pavilhdo estrangeiro.

A tipologia de navios que maior nimero de escalas registou foi de Carga Geral (34%, correspondentes a 23,7%
de navios com bandeira nacional e 35,5% com bandeira estrangeira), sequida de Porta-Contentores, com 30,5%
(63,7% e 25,9%, respetivamente com registo nacional e estrangeiro) e de Granéis Liquidos, representando 21,1%.
Na quarta posicao surgem os Navios de Cruzeiro, com uma quota de 5%.

No que diz respeito a frota operacional de bandeira portuguesa, ha a considerar que sob registo convencional
se encontravam em 2018 as mesmas trés embarcacdes que no final de 2017, a saber, dois navios de conten-
tores da Empresa de Navegacao Madeirense afetos ao servico de cabotagem, e um bateldo da Socarmar em
servico costeiro internacional. Desde 1980, ano em que existiam 92 unidades, o nimero de navios tem vindo
a diminuir, com forte intensidade até 2005 e alguma estabilidade até 2016, tendo reduzido 6 unidades em
2017 pela saida de cinco navios da Transinsular e do navio de passageiros Santa Maria Manuela, do armador
Recheio Cash and Carry, do grupo Jerénimo Martins.

Por sua vez, o RIN-MAR no ano de 2018 abrandou o crescimento que vinha manifestando nos ultimos anos
(taxa média anual de 31% desde 2014), elevando-se, no final do ano, a 510 registos que traduz um acréscimo
de +7,1% no numero de embarcacdes (+34 unidades). No entanto, a nivel do respetivo volume de arqueacao
bruta foi observado um recuo ligeiro de -2,7%, para 14,9 milhoes.
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ENQUADRAMENTO GLOBAL

® E DESAFIOS

O Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, integrado pelos modos rodoviario, ferrovidrio e outros sistemas
de transporte guiado, maritimo, fluvial e aéreo, é condicionado na sua evolucao e desenvolvimento pelas op¢oes
tomadas pelos agentes econdmicos que o integram, bem como pelas politicas publicas definidas para a sua pro-
mocao e de apoio e captacdo de investimento sustentado, produtivo e estruturante.

Das primeiras opgdes que 0s agentes econdmicos, nomeadamente os carregadores ou donos da carga, tém que
tomar para promover a transferéncia dos seus bens do local de origem ou producao, para o de destino ou con-
sumo, quer seja em trafego doméstico, quer seja em comércio internacional, € relativamente ao modo ou modos
de transporte a utilizar. Estas opcdes dependem em primeiro lugar das caracteristicas dos bens a transportar, sua
dimensao, peso, natureza, etc. e em segundo das zonas geograficas em causa, de continuidade terrestre ou exigindo
travessia de mares e oceanos que obrigam necessariamente ao transporte maritimo.

Assim, os modos de transporte a utilizar surgem no decurso de um processo de deciséo determinado, quer por
razdes de natureza fisica, quer por razdes de natureza econdmica, numa perspetiva de obter o menor custo pos-
sivel para deslocar o bem em tempo Util entre a origem e o destino, sendo que, na maioria das vezes, a solugao
encontrada inclui mais do que um modo de transporte, articulados numa perspetiva de complementaridade, mais
do que de concorréncia.

Importa, neste contexto, realcar o importante e insubstituivel papel que assume o transporte rodoviario como
solucao para assegurar o completamento da cadeia de distribuicao, para o qual, exceto casos excecionais, 0s
segmentos terminais (last mile) levantam sérias dificuldades aos restantes modos, incapazes de chegar a’porta’do
agente econémico.

Do mesmo modo, o desenvolvimento do Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes em geral, e do Ecossistema
Marftimo-Portudrio em particular, dependem em larga medida das politicas publicas estabelecidas para estimular
a competitividade, eficiéncia e investimento, sendo que no caso portugués se pode destacar o seguinte:

1. Estratégia para o Aumento Competitividade da Rede de Portos Comerciais
do Continente - Horizonte 2026

Aprovada em 24 de novembro de 2017, através da Resolucdo do Conselho de Ministros n.° 175/2017, apresenta
como objetivos estratégicos:

- Adequarinfraestruturas e equipamentos ao aumento da dimensdo média dos navios e da procura, e as ligagcoes
ao hinterland,

- Melhorar as condicoes de operacionalidade das unidades portudrias; e

- Criar nos portos plataformas de aceleracdo tecnoldgica e de novas competéncias.

- Visa:

« Acriacdo de novos postos de trabalho;

- Alnstalacdo e criacdo de novas atividades de valor acrescentado aceleradoras de negécios e tecnologia;

- Oaumento da carga movimentada e da eficiéncia das cadeias logisticas;
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- Asustentabilidade da utilizacdo do transporte maritimo através da promocao da utilizacdo de combustiveis
alternativos, designadamente do gas natural liquefeito; e

«  Adinamizagao do turismo.

2. Programa Nacional de Investimentos 2030 (PNI 2030)

Apresentado pelo Governo em janeiro de 2019, constitui o instrumento mais atualizado de definicao das priorida-
des de investimentos infraestruturais estratégicos de médio e longo prazo, que abrange as infraestruturas de nivel
nacional localizadas em Portugal Continental.

OPNI 2030 é estruturado por projetos ou programas com investimentos superiores a 75 milhdes de euros, apresenta
um horizonte temporal até 2030 e assenta nos seguintes 3 objetivos estratégicos:

- Coeséo, reforcando a coesao territorial, em particular através do reforco da conetividade dos territérios e da
atividade econdmica, valorizando o capital natural;

- Competitividade e inovacdo, aumentando e melhorando as condicoes infraestruturais do territério nacional,
capitalizando o potencial geografico atlantico nacional e reforcando a insercao territorial de Portugal na Europa,
em particular na Peninsula Ibérica; e

- Sustentabilidade e acao climatica, promovendo a descarbonizacdo da economia e a transicao energética,
adaptando os territérios as alteragdes climaticas e garantindo uma maior resiliéncia das infraestruturas.

Visa constituir-se como um instrumento de planeamento do proximo ciclo de investimentos estratégicos e estru-
turantes de ambito nacional, para fazer face as necessidades e desafios da préxima década, como sejam, designa-
damente no contexto da mobilidade e dos transportes:

« Descarbonizacao e promocao da economia circular;
- Preferéncia por solucdes personalizadas e compatibilizacdo com eficiéncia coletiva;

- Conetividade e digitalizacao;

Novos modos de transporte (e aumento da capacidade de transporte) e modelos de negdécio;
- Regulacéo e politicas sustentaveis.
Os eixos estratégicos definidos no PNI 2030, para o Ecossistema dos Transportes e Mobilidade, sdo:

- Acessibilidade equitativa, reforcando a rede do sistema de mobilidade no territério nacional para promover a
equidade de acesso;

- Conectividade alargada, ampliando a conetividade externa, reforcando as infraestruturas de conexao interna-
cional e suas ligagoes intra e intermodais;

- Mobilidade inteligente, promovendo a implementacdo de solu¢des inovadoras e de tecnologias de futuro
aplicadas ao ecossistema da mobilidade;

- Mobilidade sustentavel e neutralidade carbdnica, impulsionando a mobilidade sustentéavel e contribuir para a
descarbonizacao do setor dos transportes; e

- Infraestruturas e equipamentos resilientes, robustecendo as redes existentes, assegurando funcionalidade,
desempenho, seguranca, flexibilidade e resiliéncia.

Trdfego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalic
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Com um investimento indicativo de cerca de 12,7 mil milhdes de euros, a drea temética da mobilidade e dos trans-
portes representa a maior fatia do PNI 2030 (58% dos cerca de 22 mil milhdes de euros), da qual aproximadamente
2,5 mil milhdes de euros destinam-se a componente maritimo portuéria e visando essencialmente a concretizacdo
dos objetivos estratégicos anteriormente identificados para a Estratégia para o Aumento da Competitividade da
Rede de Portos Comerciais do Continente.

Praticamente 80% do investimento identificado para a componente maritimo portudria refere-se a adequacdo da
capacidade das infraestruturas nos principais portos de Leixdes, Lisboa e Sines.

Alguns fatores relevantes do contexto internacional de trocas comerciais

Para caracterizar o contexto internacional onde se insere hoje a atividade do comércio internacional e onde o
shipping desempenha um papel preponderante, devem ser consideradas questdes em varias vertentes, desde as
relacionadas com o custo efetivo global de transferéncia das mercadorias, ao custo nem sempre equacionado do
impacte ambiental originado pela emisséo de CO, e particulas diversas, que determinam o nivel de sustentabilidade
do préprio modo de transporte, numa visao holistica.

No contexto do que decorre desta equacao tém surgido projetos impactantes no cenario internacional, com outros
modos de transporte, nomeadamente o ferrovidrio, a surgirem como alternativas sérias ao transporte maritimo,
mesmo para viagens de longa distancia.

Como um dos mais significativos destaca-se o relativo a iniciativa chinesa Belt and Road, também designada como
a nova rota da seda, atual pilar da politica externa chinesa, que prevé no contexto do modo ferroviario a integra-
cao terrestre do espaco euroasiatico e a ligacao por mar da China ao Mediterraneo e ao Atlantico, resultante de
um elevado investimento numa rede de infraestruturas e de servicos, estando, no entanto, ainda a trés décadas a
previsao da sua conclusao.

Todavia, um primeiro ensaio do seu efeito a nivel do transporte maritimo no espaco euroasiatico podera ser avaliado
pelo futuro da relativamente recente ligacao ferroviéria entre a Mongoélia e o Irdo, que reduz em 20 dias o tempo
de viagem comparativamente a correspondente ligacao maritima.

Naturalmente as implicacdes dessa eventual e progressiva alteracdo no paradigma do transporte maritimo entre
a Asia e a Europa nao serdo muito intensas para o mercado portugués, uma vez que o volume de mercadorias
importadas e exportadas de e para o mercado asiatico em geral, e chinés em particular, ndo tém (hoje) grande
expressao no contexto do comércio internacional. Em 2018 o volume de mercadorias comercializado com a Asia
representou 9,4%, e o volume do comércio internacional com a China representou 1,5% (superior aos 1,4% regis-
tados em 2017), tendo sido utilizada a via maritima na sua quase totalidade.

No entanto, Portugal, encontrando-se no cruzamento das rotas maritimas globais, pode vir a ter um papel impor-
tante no processo de globalizacdo da economia chinesa, tendo sido ja assinado recentemente um protocolo entre
os dois governos, batizado ‘parceria azul, com o objetivo de alargar o ambito da iniciativa ‘Belt and Road’ de molde
a incluir os portos portugueses e, quica, a Zona Econdmica Exclusiva.

Outro fator que pode vir a revelar-se importante no desenvolvimento do contexto internacional que condicionara
o volume e sentido das trocas comerciais de bens e, por conseguinte, o desenvolvimento da cadeia logistica e
dos transportes, passara também pelo que vier a ser negociado entre a Unido Europeia (UE) e os Estados Unidos
apods ter sido declarada a obsolescéncia (ja em abril de 2019) do Acordo de Parceria Transatlantica de Comércio e
Investimento (na sigla inglesa TTIP - Transatlantic Trade and Investment Partnership) iniciado em 2013, e autorizada
a abertura de negociacoes entre a Comissao Furopeia e os Estados Unidos, para o estabelecimento de um acordo
de eliminacdo de tarifas para os produtos industriais, excluindo, portanto, os produtos agricolas.
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As novas perspetivas que um acordo desta natureza possa vir a abrir, bem como a influéncia que o recente
alargamento do Canal do Panamd, podem vir a ocorrer grandes mudancas no Ecossistema da Mobilidade e dos
Transportes para a UE em geral e de forma muito particular para Portugal, atenta a sua localizacdo e frente atlantica
absolutamente estratégicas, que majorard aimportancia dos portos nacionais para além dos limites geograficos do
territério nacional, e leva-los-a a estender a sua influéncia a nivel ibérico, europeu e até ao Norte de Africa.

Acresce ainda sublinhar as perspetivas positivas para o transporte maritimo de gas natural liquefeito (GNL/LNG)
entre os EUA e a Europa, onde Portugal, nomeadamente através do porto de Sines, ocupa boa posicao para assumir
o papel de hub maritimo atlantico.

No contexto de trocas comerciais de bens de abrangéncia internacional, ndo é irrelevante o processo em curso
de articulacdo entre varios paises europeus e a nivel de varios modos de transporte que estd a ser prosseguido no
ambito da Rede Transeuropeia de Transportes (RTET).

Concretamente, a RTE-T, cujas orientacdes de desenvolvimento sao estabelecidas no Regulamento (UE) n.2 1315/2013,
de 11 de dezembro, encontra-se estruturada em dois niveis:

- Arede global (Comprehensive Network) que inclui todas as infraestruturas de transporte (ferroviario, vias navegaveis
interiores, rodoviario, transporte maritimo e autoestradas do mar, transporte aéreo e transporte multimodal)
existentes e planeadas da rede, devendo estar concluida até 2050.12.31; e outro,

A Rede Principal (Core Network), abrangendo as partes da rede estrategicamente mais importantes para atingir
0s objetivos de desenvolvimento da RTE-T, devendo ser concluida até 2030.12.31.

A Rede Principal é constituida por 9 corredores multimodais, abrangendo os fluxos de longa distancia mais im-
portantes da RTE-T, atravessando cada corredor, pelo menos, 2 fronteiras e envolvendo, se possivel, pelo menos
3 modos de transporte, incluindo, se adequado, as Autoestradas do Mar, conforme ilustrado na figura seguinte.

In https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure_en
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Nesses inclui-se o Corredor Atlantico, o
unico Corredor com secoes em territorio
nacional, prolongando-se também por
Espanha, Franga e Alemanha, ligando a
Peninsula Ibérica, a fachada atlantica eu-
ropeia e o centro da Europa, até Estrasbur-
go/Mannheim na Alemanha, conforme
apresentado na figura que se segue.

O Corredor Atlantico, que incluiem Portu-
gal designadamente os portos de Leixdes,
Lisboa e Sines, tem uma marcante dimen-
sao maritima, dado o seu posicionamen-
to no cruzamento das rotas maritimas
globais, a qual deve ser mais explorada,
designadamente através da implemen-
tacdo das ja mencionadas Autoestradas
do Mar e Transporte Maritimo de Curta
Distancia ao longo dos portos do corredor.

Os objetivos estratégicos definidos no
Plano de Trabalhos do Coordenador Eu-
ropeu do Corredor Atlantico apontam
nomeadamente para 0 aumento da
multimodalidade e integracdo modal,
reequilibrando a atual reparticdo modal
(altamente dependente da rodovia), refor-

cando a dimensdo externa com suporte ———
na conetividade maritima e resolvendo Fonte: Plano de Trabalhos do Coordenador Europeu do Corredor Atlantico

as questdes relativas a interoperabilidade
ferroviaria.

Nesta senda, tenderd a promover marginalmente o crescimento e o fortalecimento de todo o Ecossistema da
Mobilidade e dos Transportes, captando trafego maritimo que passara em transito pelos portos nacionais para o
interior da Europa.

Cabe ainda destacar o papel das Autoestradas do Mar, que constituem a dimensao maritima da RTE-T, visando
contribuir para a realizacdo de um espaco europeu de transporte maritimo sem barreiras.

Estas compreendem as rotas maritimas de curta distancia, portos, infraestruturas e equipamentos marftimos asso-
ciados, assim como instalagcdes e formalidades administrativas simplificadas que permitem o Transporte Maritimo de
Curta Distancia (TMCD) e/ou servicos maritimo-fluviais entre, no minimo, dois portos, e ainda as ligagdes ao interior.

Disponibilizam, de forma integrada, um conjunto de servicos e sistemas de caracter operacional, administrativo-
-burocrético, informacional e de infraestruturas logisticas que vao possibilitar que as mercadorias passem a ser
transportadas por mar de uma forma eficaz, econdmica e competitiva, tendo como suporte uma profunda intero-
perabilidade dos vérios modos de transporte, possibilitando o transporte “porta-a-porta’”

As Autoestradas do Mar constituem uma prioridade horizontal e t¢ém um Coordenador Europeu dedicado, cujo
plano de implementacdo integra os trés seguintes pilares fundamentais de desenvolvimento:

- Ambiente, em particular no ambito da reducao das emissdes poluentes, inovacao e desenvolvimento de
infraestruturas verdes;
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Integracao do transporte maritimo na cadeia logistica, nomeadamente reforcando as ligacbes maritimas entre
portos da RTE-T, otimizando as operacdes de transporte maritimo e melhorando as conexdes ao hinterland;

Seguranca, gestao de trafego e elemento humano, designadamente formacao de pessoal de mar, desenvol-
vimento de novos conceitos de gestao de trafego (ex: tecnologias de informacao e comunicacdo para gestdo
de viagens, monitorizacdo de fluxos de trafego e partilha de informacdo maritima) e aprofundamento do
conhecimento dos fundos maritimos da UE.

O papel dos portos

As especificidades do transporte maritimo impdem a adequacao e a especializacdo das infraestruturas e servicos
associados, em especial dos portos que desempenham um papel chave de interconexao com a infraestrutura ter-
restre da cadeia logistica de transporte ao nivel europeu e, mais do que isso, constituem verdadeiros nos logisticos,
a partir dos quais se organizam os fluxos logfsticos multimodais da RTE-T.

No contexto descrito, aos portos cabe o fundamental papel de agilizar o acesso as suas instalacdes para a execucao
das operacdes, designadamente de movimentacao da carga e logisticas, com a maxima celeridade, diminuindo o
mais possivel o transit time dos navios em porto.

Para tanto, é fundamental estarem dotados de uma adequada capacidade infraestrutural, incluindo equipamentos,
para operacao dos navios e cargas mais exigentes no mercado que servem, bem como manter e promover a me-
Ihoria continua de procedimentos, abertos e transparentes, que permitam uma prestacao de servicos eficientes e de
elevada qualidade aos navios e cargas, reduzindo os custos de contexto e potenciando a contribuicao da logistica.

A par desses fatores, sdo indispensaveis adequadas acessibilidades, quer maritimas quer ao hinterland terrestre,
nomeadamente as rodoviarias e as ferroviarias com elevado grau de fluidez, o continuo progresso na digitalizacdo
e associada integracao na cadeia logistica, com base em sistemas de janela Unica e servicos maritimos em linha, e
reforco da sustentabilidade do ecossistema, em particular na componente ambiental.

A garantia das condices de operacionalidade e funcionalidade dos portos cabe em primeiro lugar as proprias
administragdes portudrias que detém a respetiva jurisdicdo e em segundo lugar as empresas de estiva, designa-
damente as que operam sob contratos de concessao de servico publico, sem menosprezar o papel das atividades
auxiliares de servico ao navio e a carga, assinalando-se como das mais relevantes, a pilotagem (hoje exclusivamente
por gestao direta das préprias administragdes portuarias), o reboque e amarragao dos navios, pool de mao de obra
portuaria, etc..

No contexto do papel dos portos, assinalam-se os aspetos mais relevantes do perfil dos principais portos comerciais
do continente:

Viana do Castelo

Tendo perdido a quota de mercado que detinha no inicio do milénio, de cerca de 1,8%, correspondente a mais
de um milhdo de toneladas, para a atual cerca de 0,4%, inferior a 400 mil toneladas, este porto tem elevada
importancia para 0s agentes econdmicos inseridos no hinterland regional, com um relevante pendor expor-
tador e vocacionado para a carga fracionada, concedendo particular apoio a fabrica de pas edlicas da ENercom,
alojando na sua érea de jurisdicao parte das suas instalacoes e assegurando a sua exportacde para o Norte da
Europa.
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Leixoes

Porto com vocacao multifuncional e multimodal, que constitui uma referéncia no sistema logistico, detendo
uma posicao consolidada nos mercados da carga contentorizada, dos granéis liquidos e dos granéis solidos,
estando a afirmar-se no segmento dos cruzeiros turfsticos.

Estd a apostar, igualmente, no desenvolvimento da via navegavel do Douro para o transporte fluvial de mer-
cadorias.

Aveiro

Desenvolve a sua competitividade apostando no Transporte Maritimo de Curta Distancia e alargamento do seu
hinterland, aproveitando a sua localizagao estratégica no Eixo Aveiro Vilar Formoso - Valladolid - Mannheim/
Estrasburgo, que constitui um corredor multimodal no ambito do Corredor Atlantico, constituindo igualmente
um apoio determinante ao desenvolvimento do polo logistico e industrial localizado na sua envolvente.

Figueira da Foz

Sendo um pequeno porto no contexto do sistema portuério do Continente, tem vindo a afirmar-se como um
importante instrumento de apoio a exportacao da indUstria da regido, nomeadamente da pasta para papel,
com vocagao para a carga fracionada e granéis solidos, tendo vindo a assistir-se a um relativo crescimento da
carga contentorizada, sendo, ainda, de assinalar que a sua area de influéncia extravasa o seu hinterland natural.

Lisboa

Constitui uma referéncia no sistema logistico e detém uma vocacdo multifuncional e multimodal.

Tem uma posicao consolidada nos mercados da carga contentorizada e dos granéis sélidos agroalimentares
e é uma referéncia incontornavel como porto de cruzeiros nas rotas turisticas internacionais.

Encontra-se em perspetiva o incremento do transporte fluvial na ligacao dos principais terminais portuarios a
zona da Castanheira do Ribatejo, num contexto de funcionamento em termos de plataforma portudria logistica
alargada e integrada, tendo j& hoje alguma relevancia o transporte de cimento da Cimpor, em Alhandra, em
barcacas que alimentam o carregamento dos navios ancorados ao largo.

Setubal

Desenvolve a sua estratégia de forma integrada com o porto de Lisboa, sendo de relevar a sua posi¢ao conso-
lidada no mercado da carga geral, em especial da carga fracionada e no embarque e desembarque de viaturas,
sendo a estrutura portudria utilizada no escoamento da producdo da Fabrica da Autoeuropa (Ford/VW), sendo
ainda de assinalar a sua posicao no mercado de Contentores, a seguir a Sines, Leixdes e Lisboa.

Sines

Afirma-se como um porto de dguas profundas, sendo o porto nacional com maior movimento do Pais e de-
tendo uma quota superior a 50% do volume total de carga movimentada no Continente.

E o principal porto energético do Pafs e também o principal porto em trafego de Contentores, sendo uma
referéncia internacional neste segmento de mercado, encontrando-se no top 20 dos portos de contentores
europeus e ocupando a 912 posicdo no ranking do top 100 mundial, segundo a Lloyd's List relativa a 2017.

E igualmente um elemento motor de desenvolvimento de uma vasta area industrial e logistica.
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I I I CONTEXTO MODAL

e DO TRAFEGO DE MERCADORIAS

3 uadro Geral

A transferéncia de bens dos pontos de producéo para os pontos de consumo pode ser efetuada por utilizacdo de
diversos modos de transporte, quer em viagens diretas, em geral utilizando o modo rodoviario, mais flexivel para

inicio e conclusao das viagens (o que vulgarmente se considera a last mile), quer em regime de intermodalidade,
utilizando sequencialmente dois ou mais modos.

A opcao de modo de transporte tomada pelo dono da carga depende de varios fatores, de entre os quais se refere a
propria natureza e configuracao do bem a transportar, da sua suscetibilidade de contentorizagédo, das acessibilidades
terrestres e marftimas disponiveis, dos custos globais que Ihe estdo associados, da duracéo total da viagem, etc..

No quadro seguinte, verifica-se que, em termos globais, o volume de mercadorias transportadas no ambito do
territério nacional durante ano de 2018, considerando os quatro modos classicos de transporte, ascendeu a 2524
milhdes de toneladas, valor inferiorem 1,2% ao registado em 2017, do qual 58,5% se processou em trafego nacional
e 41,5% em trafego internacional. N&o obstante a ligeira quebra observada, a taxa anual média de crescimento
(CAGR - compound annual growth rate) manteve globalmente um valor positivo de +0,7%.

Modo de transporte G i o 2013,'201? mc;;:n
Maritimo 71917 30.8% 81 414 32.9%, 83918 34.5% 86 973 3400 83 835 33.2% - -3.6% +2.3%
Macional (‘] S804 4.0% £492 3.8% 7427 C.9% 6 368 4.3% 6526 4. 4% 7.8% +2.5% +2.45%
Internacional 69112 70.1% 75922 74.7% 76430 73.3% 20605 75.0% [a] 77310 73.8% 92.2% -4.1% +2.3%
Rodoviario 157 904 B3.9%, 154 832 B2.6% 118 626 BL1% 157 696 LT 157 722 B2.5%, - +0.0% -0.0%
Macignal 130 222 a0, 1% 121007 89,9% 122779 29,505 1332 0E0 89 69 132 715 29,905 24,19% -0,305 0, 4%
Internacional 27582 28.0% 23835 23.9% 25247 24.5% 24646 22.9% 25007 23.9% 15.9% +1.5% -1.9%
Ferroviario 10 305 a4.2%, 11122 4.5% 10420 4.3% 10 632 4.2%, 10 633 4.2% - +0.0% +0.6%
Macional j 2595 £.9% 9363 65.9% 2472 6.1% 2604 C8% 2321 5.6% 72.2% -3.3% -0.6%
Internacional 1710 1.7% 1758 1.7% 1348 1.9% 2028 1.9% 2313 2.2% 21.8% +14.0% +6.2%
Aéreo 136 A% 133 0.1% 135 0.1% 164 0.2% 172 2% - +5.2% +3.8%
RN =1 V] = WL SRS . SO . SNUIE-- . S-S Y. SRR p——
Macioral 144722 £5.5% 145862 £3.9% 1328678 E7.0% 148022 £7.9% 147 862 €8.5% - 0.3% +,4%
Irterracioral 98 541 40.5% 101638 41.1% 104 421 43,0% 107 443 4z2.1% 104 802 41.5% - 2,58 +1.2%

Fonte: IME (Estatisticas do Comérdo Internacional [/ Estatisticas de Transportes e Comunicagies)
Tratarmento, AT

{*) Walor correspondente a S0% da soma da carga embarcada e desembarcada (&) Walor Aproximado

A movimentacdo deste volume de carga, foi efetuada maioritariamente em trafego rodovidrio, num total de 62,5%,
resultante da conjuncéo de 89,9% no trafego nacional e de 23,9% no trafego internacional, atento o elevado vo-
lume de trocas comerciais com a Espanha, efetuadas preferencialmente por este modo. O transporte maritimo
foi responsavel por 33,2%, refletindo uma quota de 4,4% no trafego nacional e de 73,8% no trafego internacional.

A quota do modo ferrovidrio fixou-se em 4,2% (5,6% no tréfego nacional e 2,2% no internacional) e a do modo
aéreo em 0,2%.
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3.2. Comércio Internacional

Segundo os dados estatisticos do INE publicados no tema do Comércio Internacional, o volume de mercadorias
transacionadas a nivel nacional, incluindo Continente e Regides Autonomas, atingiu globalmente em 2018 um
volume de 101,6 milhdes de toneladas correspondente a um valor de 133 mil milhdes de euros, a precos correntes,
respetivamente inferior em -1,4% (1,5 milhoes de toneladas), e superior em +6,8% aos valores registados em 2017.

Nao obstante o peso das trocas comerciais com Espanha corresponder a 32,1% do total e cerca de 72,4% dos
quais ser efetuado por transporte rodoviario, a distribuicdo modal do volume total de mercadorias, em tonelagem,
confere uma quota maioritaria de 56,5% ao transporte maritimo, de 34,7% ao rodoviario, de 1,5% ao aéreo e de
0,5% ao ferroviario. As correspondentes quotas em termos de valor dos bens transacionados altera-se ligeiramente,
destacando-se a reducao do modo maritimo para 28,6% e a subida do rodovidrio para um maximo absoluto de
59,6%, sendo que 0 aéreo triplica a sua quota para 4,5%.

E interessante fazer notar que o valor unitario é de 2247 mé€/ton no modo rodovidrio, de 662 mé€/ton no modo
maritimo e de 3988 m€&/ton no modo aéreo.

Em termos de evolucao anual, cujos valores mais detalhados e desde 2011 constam do Anexo 1, a leitura do quadro
seguinte revela que no periodo de 2013 a 2018 o transporte marftimo registou um crescimento positivo de +1,7%
em peso e de +1,5% em valor, enquanto o rodoviario cresceu segundo taxas médias anuais de +2,9% e de +6,4%?.

TRAFEGO TOTAL Unidade: Toneladas i Milkares de euro (mE)
A% 4% média anual
Ano 017 il AT 13215
Peso fh

Modoe Peso My Valor (nv€) % Peso % Yalor Peso Valor Peso fy  Valor ()
Marttinwe G003 279 57 407 773 36 009 222 56.5% 28 6%, -5.4% 2% +#.7% +.5%
Rodowarioe 34 862 695 35 281 413 T4 265 673 34.7% S9.6% +1.2% +3.9% +2 9% 4%
Fermovario 5156 244 553 422 785 183 0.5% 06% +i 8% +18.2% H.2% +2.2%
AEreo 1352 544 1 492 456 5951 315 1.5% 4 5% +7.9% +2.2% +3.2% + 5%
Durtros 5 866 114 G 545 574 5 967 144 B.T% BT% +230% +35 6% +7.2% +10.4%
Total 103 037 930 1M 553 939 132 979 137 100L0% 1000 -1 4% +5 5% +2 5% +3_0Fh

A% I T +5.7% -1.4% + 8% - -
Forde: INE - Comércio Internacional de Bens [2M7 dados provisorios, 203 dados preliminares] Trafamendo. AMT

Embora o transporte ferrovidrio detenha quotas pouco significativas, ha a salientar a tendéncia de evolucéo de
+0,2% em peso e de +2,2% em valor.

A rubrica residual ‘Outros’ inclui 1,7% em ‘instalacdes de transportes fixas’ (oleodutos), através dos quais se
importam os‘hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ via Espanha, e 5,1% 'nao aplicavel / ndo dis-
ponivel'que inclui uma elevada variedade de tipologias distintas de mercadorias, 60,4% das quais com origem
em Espanha, 16,4% da Franca e 5,4% da Alemanha.

Considerando o sentido dos fluxos de bens, e conforme resumido no quadro seguinte, constata-se que as expor-
tacdes em 2018 representaram 38,5% do total em peso e 43,6% em valor, sendo esta Ultima quota a mais baixa do
periodo tratado.

2 Se outro método nao for indicado, a tendéncia de evolugdo média anual é calculada pela variagdo média anual dos valores de uma reta ajustada por regressao linear
segundo o método dos minimos quadrados, designada taxa média anual de crescimento (tmac).
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Al 4% média

Trafe: Indicad A3 A4 A3 A6 A7 NS
ks nehearon AHATT  anual
Pesa [ton) a2 841 532 54857 434 55 847 2B 549 46T 547 B3 BB B1E B2 424774 1.9% +3.7%
Importagio
walor [rrE] 57 012 825 59032 121 B0 344 800 E1 424 015 B9 4849 16E TE054 379 0% +5.7%
Pezo [ton] 3T TH 36 507 244 39176 401 3T 529 824 39 391 M3 159165 0 0E% H] 6%
Exportagio
walor [rrE] 47 302 413 45 053 696 49 B34 001 al 038 841 a5 029 36 AT A2 78 #553% +4.2%
Peso fton) 90 657 263 93 364 653 95 023 616 97 497 TM G ETIN MIEIN -14% +2 5%
Total
Valor (mé€) M IMITE | 0T S6 0 10099733 11 462 36 T4 515402 12919137 +Hoh +3.0%
FPezo 4 E% 41 2% 400 35.5% 538.2% 5.5%
% Exportagio ! Total
Walar 45.5% 44 9% 45.1% 44 9% 44 2% 43 6%
Fonte: INE - Gomércio Internacional de Bens [2017 dados provisorios, 2015 dados preliminares]
Tratamento: AMT
Em termos de variacdo face a 2017 o ano de 2018 Comércio Internacional
reflete uma quebra das importacdes de -1,9% e das o EvEiEERAE] Cs = @ B p=e
[mE]
A - 0,
exportagdes de -0,6% em peso,a que correspondem, a0000 000

no entanto, acréscimos respetivos de +8%ede +53%  .oo00 000 | 70000 000
se for considerado o valor dos bens transacionados.  sagng oo - .| eooonom

S0000 000
40000 000

Apbs as variagdes deste Ultimo ano constata-se que - . . . . . . 40000 000

em ambos os fluxos se assiste a uma tendéncia de .00 oo 22222 EEE
evolugao positiva qualquer que seja a dimensao de 14000 o0 " N

analise, sendo de +3,7% nas importagcdes em peso e 0 o
de +5,7% em valor, e nas exportacdes de +0,6% em S
peso e de +412% em Va|or. — Importagio [t} Exportagso ] =—s=|mportacio (€] =e==Exportacio (£)

3.3.Trafego de Importacao

Segundo os dados publicados pelo INE no ambito do Comércio Internacional, Portugal procedeu em 2018 a im-
portacao de 62,4 milhdes de toneladas, que refletem uma quebra de 1,9% relativamente a 2017, correspondentes
a 75,1 mil milhées de euros, valor que excede o de 2017 em +8%. A taxa média anual subjacente a evolucao destes
indicadores desde 2013 é de +3,7% em peso e de +5,7% em valor.

O tréfego de importacdo é, em peso, efetuado maioritariamente por transporte maritimo, tendo em 2018 repre-
sentado 60,5% da respetiva tonelagem e 26,7% do seu valor, tendo ficado aquém da tonelagem de 2017 em 3,7%
e excedido o seu valor em +10,3%. A evolucao anual desde 2013 tem-se processado respetivamente a uma taxa
média anual de +3,4% e de +2,1%.

No modo rodovidrio a relacdo destes indicadores inverte-se, representando 30,7% do peso e 60% do valor, tendo
registado variacoes respetivas face a 2017 que refletem uma quebra de -1,6% e um acréscimo de +4,7%. A ten-
déncia de evolucao anual é positiva em ambos os indicadores, com valores de +3,7% e de +6,6%, respetivamente.

No volume das importacdes nacionais o modo ferroviario representa uma quota praticamente residual de cercade
0,5% (sendo idéntica em valor), enquanto 0 modo aéreo representa apenas 0,1% em termos de peso, mas ascende
a 3,8% em termos de valor. Comparativamente a 2017 ambos os modos registaram quebras em peso, de -4,8%
e de -5,9%, respetivamente, e acréscimos de +6,1% e de +0,5% em valor. A tendéncia de evolucdo a que se tem
vindo a assistir tem subjacente taxas médias anuais de crescimento positivo em ambos os modos, sendo de +0,5%
no ferroviario e de +9,3% no aéreo.
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IMPDR‘I’M}ﬁD Unidade: Toneladas (1) Milhares de eura [ReE]
A% 4% média anual
Ano 2017 s AT 3215
Peso fh
Modoe Peso My Valor (ny€) % Peso % Yalor Peso Valor Peso fy  Valor (nvE)
Maritimo 34 207 509 37770 454 20 020 093 G0.5% 26.7% 3T +0.3% +3.4% +2.1%
Rodowarioe 19 431 430 19 138 024 45 001 015 30.7% G0L0% -1.6% +1.7% +3.7% %
Fermovario 356 435 339 313 350 003 0.5% 0.5% -5 +i1% -1.5% H1.5%
AEreo 54238 51040 2E72 5T 0.1% 38% -5.0% H1L5%, +10.0% +4.3%
Outros 4 577 000 5125 963 G &10 a7 5.2% A% H20% 452 3% + 5% +10.4%
Total 646 616 62 4M TH TiM43m 100.0° 100 1% +3 0% +3. % .
A% fn I n-h 1% -1.9% +i 0%
Forte: INE - Comércio Internacional de Bens [2M7 dados provisorios, 205 dados preliminares] Trafamento. AMT

Das mercadorias importadas pelo modo marftimo destacam-se em volume as seguintes: 1) ‘Petréleo Bruto; 32,6%
do total e tendo como principais fornecedores Angola (16,3%), Federacéo da Russia (14,4%), Cazaquistéo (13,7%),
Azerbaijdo (12,8%), Ardbia Saudita (10%) e Guiné Equatorial (8,9%); 2) 'Hulha'(11,3%), importada na quase totalida-
de da Colémbia (82,3%); 3) ‘Cereais' (9,1%), importados principalmente da Ucrania, Brasil e Franca (respetivamente
25,8%, 22,3% e 20,9%); 4) 'Hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ (8,4%), de cuja origem se destaca a
Nigéria e o Qatar; e 5) ‘Derivados energéticos’ (4,9%), com origem principal na Espanha e Federacao da Russia. As
mercadorias referidas representam 66,3% do total de mercadorias importadas por via maritima.

Trafegn: IMPORTACAC -
Modo: MARITIMO g7

Importacio B
o

No tocante as mercadorias importadas pelo modo rodoviario destaca-se a sua elevada dispersao, destacando-se:
1)'Outros produtos manufaturados'(11%); 2)'Outros produtos quimicos’(10%); 3)‘Madeira e cortica'(6,7%); 4)'Cereais
(4,9%); 5) 'Produtos quimicos de base’ (4,5%); 6) ‘Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados’ (4,4%);
7) 'Produtos alimentares pereciveis' (4,2%); e 8) ‘Material de transporte’ (3,5%). Estas mercadorias tém proveniéncia
maioritaria da Espanha, ndo sendo despiciendo o volume importado da Franca e da Alemanha (maioritaria nos
‘Cereais’). As mercadorias referidas representam 49,4% do total de mercadorias importadas por via rodovidria.

/
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As principais mercadorias que utilizam o modo ferrovidrio nas suas importacoes séo as ‘Chapas e arcos em aco,
com uma quota de 47,9%, e ‘Desperdicios de ferro e de aco e poeiras de altos fornos, que representam 24,3% do
total (72,2% no conjunto), cuja proveniéncia é quase integralmente de Espanha.

Os bens importados por via aérea tém pouco significado em termos de quota mas respeitam maioritariamente a
‘Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados, ‘Outras maquinas, aparelhos e motores, partes e pecas
separadas; ‘Couro, téxteis e vestuario'e ‘Outros produtos manufaturados’e tém a sua principal origem no Brasil
(39,4%), China (13,9%) e Espanha (7,7%).

Acresce referir a importancia, em termos de tonelagem, que representa nos ‘Outros'modos a mercadoria ‘Hidro-
carbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ importados por’Instalagdes de transporte fixas, no caso ‘oleodutos,
que ascenderam em 2018 a 1,7 milhdes de toneladas, vindas integralmente via Espanha.

Como corolario do que ficou apresentado sublinha-se que 31,5% das mercadorias importadas por transporte
marftimo em 2018 vieram da Europa, 28,8% da América, 20,6% da Asia e 15,5% da Africa, sendo naturalmente este
modo o qual maior indice de dispersao encerra.

Nos modos rodoviario, ferroviario e outros a quase totalidade das mercadorias tem origem na Europa, sendo que este
continente representa apenas 21,4% do modo aéreo, no qual a quota mais elevada se situa na América, com 45,3%.

Em termos globais a Europa é responsavel por 58,4% das mercadorias importadas, cabendo 17,5% a América, 12,5%
a Asia e 9,4% a Africa.

IMPORTACAD
E:::t-i;;:t:‘_""ﬂ? Maritino Rodoviario Ferroviario Aéreon Outros Total
Europa 31.5% 99 7% 95.4% 21.4% 100.0% 58.4%
Ameérica 28.8% 0.0% 0.6% 45.3% 0.0% 17.5%
Asia 20.68% 0.1% 0.9% 29 4% 0.0% 12.5%
Africa 15.5% 0.1% 0.1% 3.7% 0.0% 9.4%
Australia e Oceania 0.1% 0.0% 0.0% 0.1% 0.0% 0.1%
Mao Aplicavel 3.5% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 2.1%
TOTAL 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

Fonte: IME - Comércio Internacional de Bens [2017 dados provisdrios, 2018 dados preliminares]
Tratamento: AMT

3.4.Trafego de Exportacao

Em 2018 as exportacdes nacionais representaram 39,2 milhdes de toneladas a que corresponde um valor de 57,9
mil milhdes de euros, traduzindo variacoes respetivas relativas a 2017 de uma quebra de -0,6% e um acréscimo de
+5,3%. A evolucao anual desde 2013 tem-se processado segundo uma taxa média anual de crescimento (tmac)
de +0,6% em peso e de +4,2% em valor.

Também neste fluxo de tréfego, a preponderancia dos modos reparte-se pelo maritimo e pelo rodoviario, sendo
igualmente o primeiro mais significativo em peso, representando 50,1%, com 31,1% em valor, e o segundo mais
significativo em valor, representado 59,2% do total e detendo uma quota de 41,2% em peso. Comparativamente
a 2017 o transporte maritimo nas exportacdes diminuiu -8,7% em peso e aumentou +6% em valor, sendo esta
variacdo de +4,8% em peso e de +2,9% em valor para o transporte rodoviario. O Relatério recente da OCDE indica
como uma das causas préximas para esta diminuicao nas exportacdes por via marftima, a greve dos estivadores
no porto de Setubal que atrasou a saida de automoveis da Autoeuropa.
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Com a quebra registada em 2018, a tendéncia anual de evolucdo das exportacdes no modo maritimo no perfiodo
dos ultimos seis anos é traduzida por uma taxa média anual negativa de -1,2%, enquanto em valor se mantém
positiva em +0,8%. No modo rodoviario este indicador apresenta em ambas as dimensoes valores positivos, sendo
de +1,8% em peso e de +6% em valor.

Os restantes modos de transporte apresentam um significado reduzido, sendo que o ferroviario apenas trans-
portou 0,5% da tonelagem total exportada, subindo para 0,8% em valor, enquanto o aéreo representou 3,7% em
tonelagem e 5,3% em valor, néo sendo alheio a esta expressao o abastecimento de combustivel aos avides nos
aeroportos portugueses.

Acresce referir que os ‘Outros’ modos se referem maioritariamente a situagdes de nao identificacdo dos modos
utilizados, cujo destino principal é a Espanha (54%) e Franca (20%).

EXPDRTA{:ﬁU Unidade: Toneladas (1) Milhares de eura [ReE]
Ay A% média anual
Ano 2017 il AT 13215
Peso fh
Hodo Pezo iy Yalor (nvE) % Peso % Yalor Peso Valor Pezo fy  Valor ()
Maritimo 21 500 70 19 B37 339 17 959 124 S0.1% 3% 5.7 0% 1.2% H1.5%
Rodoviario 15 411 268 16 143 391 34 264 635 4.2% 39.2% +1.8% +2.9% + 8% +.0%
Fermowario 161 G35 214108 435 175 0.5% 08% +32.3% +30.1% +3 5% +10%
Aéreo 1 325 306 1 441 416 3079344 3% 53% 5% +3.8% +4.2% £2.7%
Outros 939 115 1722 a1 2155 458 4 4% 3TN 4% HIT 2, +10.45% +10.4%
Total i B ey 39139 165 57 944 739 100.0% 100 6% +.¥h HLE%L H
A% in I n-h +5.0% -06% +5 3% "
Forte: INE - Comércio Internacional de Bens [2M7 dados provisorios, 205 dados preliminares] Trafamento. AMT

As mercadorias que mais determinam a utilizagdo do modo maritimo para as suas exportacoes sao: 1) Derivados energé-
ticos, que representam 26,5% e tém como destino preferencial os EUA (25,2%), Espanha (24,3%), abastecimentos a bordo’
(10,2%) e Gibraltar (8,2%); 2)'Cimento, cal, que representa 12,1% do total e tem como destino os Camardes (15,1%),
Holanda (12%), Reino Unido (10,4%) e Cabo Verde (10,1%); e ainda, com menor expressao, 3)'Outros produtos manufa-
turados, com uma quota

de 9,1% (para os EUA e e [l SR

Modo: MARITIMG

Reino Unido); e 4) ‘Pasta Graaniand
de papel e desperdicios ﬂ . . .

de papel' (para a Holan-
da, Alemanha e Poldnia).

Kazakhstan

Mangolia

’ Iran  Afe-
i Algeria P

Libya  Egypt . Saudi

Ma.. g
Mali Niger Chag gugan

Exportagio L
(1] 1995 176
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No modo rodoviario, as principais mercadorias exportadas séo: 1)‘Outros produtos manufaturados'(14,5%); 2)‘Outros
produtos quimicos’ (8,5%); 3) Vidro, obras de vidro, produtos ceramicos’ (7,3%); 4) ‘Outros materiais de construcao’
(6,5%); 5) ‘Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados’ (4,4%). Estas mercadorias, que representam
41,2% do total exportado pelo modo rodoviario, tém os seus destinos preferenciais na Espanha (65%), Franca
(12,9%) e Alemanha (5,1%).

No transporte ferroviario tém particular preponderancia a‘Pasta de papel e desperdicios de papel’ (27,7%), Cereais’
(23%), ‘Chapas e arcos em aco' (20,6%), ‘Material de transporte’ (12,8%) e ‘Semiprodutos siderurgicos laminados’
(9,9%), tendo, globalmente, como principais destinos a Espanha (82,7%) e a Franca (13,3%).

Das mercadorias exportadas e afetas ao transporte aéreo merecem destaque os ‘Derivados energéticos' utilizados
para abastecimento das aeronaves de paises da UE (52,8%) e paises terceiros (47,2%).

No tréfego de exportacdo os outros modos de transporte néo apresentam qualquer relevancia, sendo que os 3,2%
que representam, respeitam a auséncia de informacao relativamente ao modo utilizado, sendo que tém a Espanha
e Franca como destinos preferenciais (54% e 20,5%, respetivamente), e estdo distribuidas por grande diversidade
de bens.

Do exposto resulta que o transporte marftimo assegura a exportacao de 50,1% do total de bens, sendo que 47,3%
destes tém a Europa como destino, sequida da Africa com 23,6% e da América com 15,6%. Pelo modo rodoviario,
que assegura 41,2% do total das exportacdes, saem 99,7% dos bens para a Europa, sendo que por ferrovia, com
uma quota quase simbdlica relativamente ao total das exportacdes, de 0,5%, saem 98,2% para a Europa.

EXPORTACAD
"‘R_k_‘_ Modo e ... SR X
. —— Maritimo Rodoviario Ferroviario Aereo Outros Total

Continente et
Europa 47.3% 99 7% 98.2% 0.7% 91.8% 69.45
América 15.6% 0.0% 0.1% 0.9% 0.0% 7.9%
Asia 5.8% 0.1% 1.6% 0.7% 0.0% 4.59%
Africa 23.6% 0.2% 0.1% 0.7% 0.0% 11.9%
Australia e Oceania 0.3% 0.0% 0.0% 0.0% 0.0% 0.2%
Mao Aplicavel 4.4% 0.0% 0.0% 96.9% 5.1% 6.1%

TOTAL 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0% 100.0%

Fonte: IME - Comércio Internacional de Bens [2017 dados provisdrios, 20138 dados preliminares]
Tratamento: AMT

3.5. Transporte de curta distancia

Para contextualizar o transporte maritimo de curta distancia, tema que se discute ha bastante tempo, e atendendo
aofacto de uma parte significativa das transagdes comerciais internacionais se efetuar com paises geograficamente
préximos, este ponto visa uma abordagem do volume de mercadorias transportadas em tréfego internacional de
e para paises limitrofes.

Para efeito desta andlise consideram-se no perfimetro de'curta distancia’os paises da costa dos mares Mediterraneo
(sul da Europa e norte de Africa) e Adritico, e ainda os banhados pelo mar do Norte e Baltico, a saber, Espanha,
Franca, Gibraltar, Paises Baixos, Dinamarca, Alemanha, Austria, Poldnia, Bélgica, Itélia, Grécia, Turquia, Reino Unido,
Irlanda, Suécia, Noruega, e ainda Marrocos, Argélia, Egipto e Tunisia, com quem Portugal tem significativas trocas
comerciais.
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Nesta base, constatamos que
o volume total de mercadorias
transacionadas entre Portugal e
0s paises atras referidos, no con-
junto de importacoes e expor-
tagdes, ascendeu a 55,8 milhoes
de toneladas, correspondente
a 55% da tonelagem total do
comércio internacional, sendo
que o ratio entre o volume trans-
portado em‘curta distancia’e o
total transportado no respetivo
modo é de 33,6% no transporte
maritimo e de 97,2% no trans-
porte rodoviario,como é natural.

Ano: 2018
Total do Comércio ton
Intemacional "
ton

Total em Curta Distincia
L

% Curta Distancia ! Total, por Hodo

% Curta Distancia ! Total Comércio
Intemacional

Maritimo Rodovidrio

57 407 773 35281 415
56.5% . 34.7%

19297 731 34 292 895
346% . 61.4%
336% 97 2%
19.0% 33.8%

Total do Comércio Internacional

1.5%

* Maritimo

A

® Rodoviario

® Ferroviario

Ferroviario Aéreo Outros Total
553 422 1492 456 € 248 874 101 583 939
0.5% . 15% 6.7% . 100.0%
532104 20439 1630174 55 833 393
1.0% . 0.0% 3.0% . 100.0% .
961% 1.4% 24 7% 55 0%
05% 0.0% 1.7% 55.0%

Total em Curta Distincia
L0% 3.0%

‘!

® Adrep @ Qutros

Fonte: INE - Comérdio Internacional de Bens [2018 dados preliminares]
Tratamento: AMT

COMERCIO INTERNACIONAL em 2018

DISTRIBUIG A0 PERC EMTUAL FOR MODO MARITIMO E RODOYIARIO

CURTA DISTANCIA
TOMELAGEM TOTALe
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Naturalmente também no
transporte de ‘curta distancia’o
volume de bens transportados
por rodovia varia em regra na
razao inversa da distancia, como
decorre da leitura dos graficos
€ mapa seguintes.

OTrafego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 2018



INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

A semelhanca do referido nos pontos anteriores, o trafego com a Espanha assume um papel e peso preponderante,
representando 52,8% do total, no conjunto de todos os modos, sendo de 19,5% no maritimo e de 68,9% no rodoviario.

Seguem-se a Franca, Alemanha, Pafses Baixos, Reino Unido, Itélia, Bélgica e Turquia, que representam 35,8% no seu
conjunto, surgindo nas posicdes sequintes, de fora da Europa, Marrocos e Argélia, com uma quota conjunta de 4,4%.

3.6. Comércio de Mercadorias por Zonas Economicas e Modo de Transporte

Do volume total de mercadorias transacionadas no ambito do comércio internacional, que como foi ja referido
ascendeua 101,6 milhdes de toneladas, uma quota de 56,4% respetita a trafego intracomunitario, sendo que 61,1%
deste é efetuado por modo rodoviario e 26,2% em modo maritimo. A importacdo de petréleo bruto da OPEP re-
presenta 8,6% do total e é assegurada quase integralmente (99,8%) por via maritima, sendo que a EFTA representa
0,7% e se distribui pelo modo maritimo e rodovidrio com quotas respetivas de 79,1% e 20,7%.

DISTHBUII:ﬁD DO COMERCIO IMTERHACIOMAL POR
ZOHAS ECONOMICAS {(ZE) EMODDODS
{Milhares de Toneladas - 2018}

Nodo UE2E OPEP EFTA
10% Ton % 10° Ton % 10° Ton s
Maritimo 150170 26.2% G7141 99.8% e T Rl
Rodoviario 3487538 6llm 5.0 0.1% 146.0  20.7%
Ferroviario S42.4 0.59% 0.2 0.0% 0.0 0.0%
Aeéreo Al 0.0% 9.5 0.1% 0.s 0.1%
Outros 16594 5.0% 0.2 0.0% 0.5 0.1%
Mao Aplicavel SR 5.5% 0.0 0.0% 0.0 0.0%
TOTAL 57 263.8 100.0% 8729.0 100.0% F05.1 100.0%
% ZE / TOTAL D645 B.0% 075

DISTHBUII:ﬁD DO COMERCD INTERHACIOMAL POR
ZOHMAS ECONOMICAS (ZE) EMODOS
{Milhdes de Euros - 2018}
Em termos de valor o comércio internacio- UE28 OPEP EFTA

nal atinge 133 mil milhdes de euros, do qual el
;.. e , 107 Ton %y 10° Ton “ 10° Ton o
0 comércio intracomunitario detém uma
Maritimo 120642 120% | 52051 248% | 3351  26.0%
quota de 75,4%, cabendo 77,2% ao modo
rodov]a’r]o e 12% ao modo man’timo' O Rodoviario T L] F7.2% 17.8 0.5% 7846 635.0%
trafego com a OPEP tem algum significado,  Ferrovidrio 7577 0.6% 0.3 0.0% 0.0 0.0%
0 .
representando 4,1 bcomgmodo martimo - fgreq 14262  1.4% 2623 4.8% 1067  8.6%
adeter 94,8% deste e 0 aéreo 4,8%. A EFTA
N Outros 9144  0.9% 43 01% 162  15%
cabe apenas uma quota de 0,9%.
Hio Aplicivel 77I0E FT% 00 00% 0.0 00%
TOTAL 100 270.6 100.0% | S389.8 100.0% | 12454 100.0%
% ZE / TOTAL 75.4% 3.1% 0.9%
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IV TRAFEGO MARITIMO DO SISTEMA
o

PORTUARIO DO CONTINENTE

4.1. Enquadramento Geral

O trafego maritimo de mercadorias assegurado pelo sistema portuario comercial nacional ascendeu a quase 90,4
milhdes de toneladas, inferior em -3,2% ao verificado em 2017, das quais 86,9 milhdes foram movimentadas nos
portos do Continente, refletindo uma quebra de -3,4%, 1,2 milhées movimentadas nos portos da Madeira, que
traduz um acréscimo de +1%, e 2,3 milhdes movimentadas nos portos dos Acores, correspondente a um acréscimo
de +4,6%.

Naturalmente que estes desempenhos por regido resultaram de comportamentos diferentes dos varios portos que
asintegram, conforme pode constatar-se pela leitura do Anexo 4, onde os de maior dimensao, Sines no Continente
(com uma quotade 51% e uma variacao de -4,7%), Canical na Madeira (com uma quota de 92,8% e um acréscimo de
+0,9%) e Ponta Delgada nos Agores (com uma quota de 61,3% e um acréscimo de +3%), tiveram um papel decisivo.

Atendendo ao sentido do fluxo das operaces, verifica-se que no Continente ambos os fluxos registaram variagcoes
negativas, de 5,1% nos embarques (que representaram 39,3% do total) e de 2,3% nos desembarques, sendo que
na Madeira os embarques (com um peso de apenas 12,6%) registaram uma quebra de -4,4% e os desembarques
um acréscimo de +1,9%, e nos Acores ambos os fluxos registaram variagdes positivas, de +4,5% nos embarques
(que representaram 25% do total movimentado) e de +4,6% nos desembarques.

RESUMO DAS MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS COMERCIAIS DO SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

2017 2018 2018 Wariacao 2018,/2017
Carga Descarga Total Carga Descarga Total Total Carga Descarga  Total

Bt ton 35943037 53004918 §9947955 34107 328 52 747 284 868531612 96.1% -5.4% -2.3% -3.45%
o 40.0% &0.0% 100.0% 39.3% B0.7% 100.0%

A Ert i ton 154032 1004232 1158264 147252 1022889 1170141 1.3% -d.45% +1.9% +1.0%
o 15.53% G675 100.0% 12.6% 57 4% 100.0%

i ton 9257903 1676228 2234131 582994 1753327 2336321 2.6% +3.9% +4.0% +4.6%
o 25.0% 75.0% 100.0% 25.0% 7h.0% 100.0%

sl e ton 36654 972 56685373 93340350 34 837574 55523500 90361 073 100.0% -5.0% -2.0% -3.2%
% 39.3% 60.7% 100.0% 36.6% 61.4% 100.0%

Em termos globais as operacdes de embarque representaram uma quota de 38,6% e registam uma quebra de -5%,
enquanto os desembarques, representando 61,4% do total, recuaram -2%.

No quadro seguinte apresenta-se a evolucdo dos Ultimos seis anos, e da sua leitura ressalta que a tendéncia de
evolucao do trafego maritimo nacional apresenta valores positivos qualquer que seja a dimensao de anélise, em-
barques e desembarques, em qualquer das regioes.

Globalmente e no Continente a evolugdo processou-se segundo uma taxa média anual de crescimento de +3,5%,
sendo que na Madeira esta taxa baixa para +1,2% e nos Acores recua para +3,3%. As operacdes de embarque de
carga, onde a sua maioria respeita a exportagoes, evoluiram no periodo referido a uma taxa média anual de +1,4%
(média entre +1,4% no Continente e Madeira e de +2,2% nos Acores), enquanto as opera¢des de desembarque,
queincluem asimportacdes, tém subjacente uma taxa média anual de +4,9% (em resultado de +5% no Continente,
+1,2% na Madeira e de +3,7% nos Acores.)
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MERCADORIAS CARREGADAS E DESCARREGADAS EM TERRITORIO NACIONAL
EVOLUGCAO ANUAL 2013-2018

2013 2013 2015 2016 2017 2018 %2018 201:;:017 M::'::Iiia
MERCADORIAS CARREGADAS
Continente 32201705 33816592 35315190 36508111 35943037 34107328 97.9% -5.1% +1.4%
Madeira 143 317 139193 141786 147 452 154 032 147 252 0.4% -4.4% +1.4%
Agores 560 630 469344 527 929 561 051 55703 582994 17%  +45% +2.2%
TOTAL 32955702 34425129 35984905 37516644 36654972 34837574 100.0%  -5.0% +1.4%
MERCADORIAS DESCARREGADAS
Cantinente 42797119 43883641 45541367 51248831 54004918 52747284 95.0%  -2.3% +5.0%
Madeira 981 951 956 317 914 398 956199 1004232 1022389 18% +1.9% +1.2%
Arores 1513981 1455551 1464823 1621020 1676228 1753327 32%  +4.6% +3.7%
TOTAL 45293051 46295509 50920588 53828050 56685378 55523500 100.0%  -2.0% +4.9%

TOTAL DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS

Cantinente 75048824 77700233 B3 B56557 BB 056942 89947955 B6851612 96.1%  -3.4% +3.5%
Madeira 1125268 1095510 1056184 1105681 1158264 1170141 13% +1.0% +1.2%
Acores 2074661 1924395 1992752 2182071 2234131 2336321 26%  +4.06% +3.3%

TOTAL GERAL 78248753 80720638 86905493 91344694 93340350 90361074 100.0%  -3.2% +3,5%

Fonte: INE, Inquérito ao transporke maritimo de passageiros e mercadorias
Tratamento: AMT

4.2. Movimento Geral de Mercadorias nos Portos do Continente

Por Porto

O sistema portudrio do Continente registou um movimento total de quase 87 milhdes de toneladas de mercadorias,
nas diversas formas de acondicionamento e sem contar com as taras dos contentores nos casos em que estes as
acondicionam. Este valor representa uma quebra de -2,5% relativamente a 2017, e decorre do comportamento
negativo da maioria dos portos, ja que apenas Aveiro, Setubal e Faro observaram uma variacao positiva no respetivo
volume de mercadorias movimentadas, com acréscimos respetivos de +9,2%, +12,7% e +71,3%, atingindo quotas
de 6,5%, 7,5% e de apenas 0,2%.

Dos portos que viram reduzir o peso total das mercadorias que movimentaram, importa destacar os de dimensao
mais significativa, a saber Sines, cujo movimento representa 50,9% do total e regista uma quebra de -4,6%, Leixdes,
com uma quota de 20,3% recua -2,4%, Lisboa, que detém 11,9% do total observa um decréscimo de -6,8%, e Figueira
da Foz, com um peso de 2,3% recua -2,1% face a 2017.
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MOVIMENTO GERAL DE HERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

2018 Variagio e
Fluxo de trifeqo 2014 15 2016 2017 018 &) 2“13!’;]1? média
anual
Wiana do Castelo 467 135 426 261 231177 411 #2638 26 999 0.4% 20 8% -6.7%
Leixdes 16661 661 | 1T 408638 | 16 367 498 | 12079 667 | 17 648 660 | 20.3% -2 4% + 5%
Aurgira 4 45k 463 4 BEE 104 4 541 83 5182 ETS BEMRTTE 5 8% +3 20 +5 4%
Figueira o3 Foz ENMG e 1 856 Q06 EOEE1ET 20230 1 580 903 A% -2.1% -1.0%
Lishoa 10766164 | 10627 267 BEE4 T | 11149450 | 10282 890 | 11.5% -6 5% -0.1%
Seiibal T a0E 184 TE Toa G649 d6E A & 61 0BT T 8% +H 7 7% -5 6%
Sines FH00FE07 | 4 2gden | 45060 982 | 46472 588 | 44 315 318 | S09% -4 5% +5 7%
Faro G e FAE ETE 158 339 #5104 145 TE2 0.2% +1 3% -3 B%
Portiman 0 0 i} atls) Bhd 0.0% -2T 3% -
Total FIT01 709 | R3360329 | ER060519 | 39190 M7 | 26 933 150 | 100.0% -2.5% + 3%
A %h Anual +23 8% +7 9% +5.05%% H 14 -2 5% = = w
QUOTAS
To | Wiana do Castelo 0494
60 000 000 a0 000 000
el o
<o o0 o0 . . . . &0 000 000 .:I Leixies 20.3%
’/ e 70 000 o0 p-"."eim 6 5%
40000 000 &0 000 000
/

Figueira da Foz o304
Leboa 11 9%

Ll 50000 000
50000 000
40000 000

20000 000 30000 000 D

o - —o- — Setithal o
20 000 000 7 5%
10000 000 —~ - .
10 000 000 | Sines G0 9%
0 ittt —— -
2014 2015 2016 2017 2015 Faro 2%
CaTotal  =—ge=Leixfes AYEITD g Figlgira daFoz === Lishoa Setibal  e—g—ines PorirrEo 0 0%

Importa, contudo, salientar que com este desempenho globalmente negativo, a tendéncia de evolucdo do volume
total de mercadorias para o conjunto dos portos do Continente, apresenta uma taxa média anual de crescimento
de +2,8%, apurada para o periodo dos Ultimos cinco anos, isto é, desde 2014. Para esta tendéncia global positiva
contribuem os portos de Leixdes, com uma taxa média anual de +1,5%, Aveiro, com +5,9%, e Sines, com -5,7%,
sendo contrariados pelos restantes portos, dos quais se sublinha Lisboa que regista um ligeiro declive negativo de
-0,1% ao ano, Setubal com -5,6% e Figueira da Foz com -1%.

Por Carga

No que respeita a evolucdo anual do volume de mercadorias movimentadas por forma de acondicionamento,
merece particular destaque a Carga Contentorizada, quer por deter uma quota de 32,8%, quer por apresentar uma
tendéncia de evolugdo que tem subjacente uma taxa média anual de +6,9%, apds uma variagao face a 2017 de
+2,6%. Nao havendo, embora, evidéncia estatistica no contexto da Diretiva Maritima, do peso que o transbordo de
Carga Contentorizada detém no seu movimento total, pode assegurar-se que é bastante significativo atendendo
ao facto de o transhipment ter representado em 2018 quase 48% do trafego total de contentores em TEU, com
especial relevancia no porto de Sines onde esta propor¢do assumiu o valor de 77,2% do numero total de TEU
movimentado no proprio porto.

Assinala-se o facto de a Carga Fracionada vir desde 2014 a sofrer decréscimos sucessivos, sendo de -4% no ultimo
ano, com uma evolucao anual a ser processada a uma média de -10,3% ao ano, tendo passado de uma quota de
10,1% em 2014 para 6,2% em 2018.
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MOVIMENTOD GERAL DE HERCADORIAS HOS PORTOS DD CONTINENTE
POR TIPOLOGIA DE CARGA

2018 | Varacio A%
Classes de carga 2014 2015 2016 207 2013 &) | 20182017 |média anual
. G, Cortentorizaca ZROTATES | RRORR144 | BT 215082 | EF PO 937 | 2% 491 646 I2E% +2 6% +5 5%
. G. Fracionada TE$1 818 | TTOB 308 | 6424 TH 5612407 | 5387 085 6.2% -4 0% -10.3%
Rill-0ryRall- Cf 569 940 §62 443 Qs 051 121017 | 1 357774 16% ) +22% 22 5%
Grangis Sdlidos VE 24679 | 19 037 TED | 15366 376 | 20056 918 | 20104127 Z31% ) 2% +2 5%
Grandis Liguidos ZEEEE 913 | 2691 B850 | Z5 080 Z08 [ 34 B30T | 31 647 818 6 4% -5 3% +2 3%
Ctros 0 ] ] 0 ] 0.0% - -
Total F7701 709 | 23960329 | 22060519 [ 29190 217 | 26 922150 | 100.0% -2.5% +2 804
Total QUOTAS
40 000 000 90 000 000
T M oo B C.G. Corterforizada 32 £%
[~ £
30 000 000 70000 oo D 2. 3. Fracionada & 2%
2= o0 000 — A0 000 000
50000 000 H Foll-2ndFall-Crff 1 696
20 000 000
40 000 000 Lin Sl )
15 000 000 R El GSranéiz Solidos 231%
Aol 20000 000 D Grargis Liguidos 36.4%
5 000 000 10000 000 Oufros £ (%5
il — e — £ — Lﬂ il
014 2015 016 017 013
— Total g GranEis 34lidos RolkOn/RalkOff
e [, G, CONEENtOrizada C. . Fracionada — Granéis Liquidos

Na carga Ro-Ro assiste-se a um comportamento inverso ao da Carga Fracionada, se bem que a uma dimensao
menos expressiva: evolui-se a uma taxa média anual de crescimento +22,5%, com uma variacdo no Ultimo ano de
+12,2%, tendo o seu volume movimentado progredido de uma quota anual de 0,7% em 2014 para 1,6% em 2018.

Com a estrutura de classes de carga, apresentada neste nivel de detalhe pela Diretiva Maritima, os Granéis Liqui-
dos, agregando, entre outros, Petrdleo Bruto, Gas Natural Liquefeito e Produtos Petroliferos, representam a maior
expressao, de 36,4%, que registaram uma quebra de 2017 para 2018 de -8,3% (tendo no periodo anterior sido de
-1,5%), mantendo, no entanto, uma taxa média anual de crescimento positiva de +2,3%.

A classe dos Granéis Sélidos, que inclui, entre outras, mercadorias tao diversas como o Carvao, Minérios e Produtos
Agricolas, detém uma quota de 23,1%, regista um acréscimo de +0,2% e tem subjacente uma tendéncia de evolucao
traduzida por uma taxa média anual de +2,5%.

Conforme elementos apresentados no Anexo 5, a evolucao destas tipologias de carga para os principais portos,
assinala-se em Leixdes o comportamento positivo da Carga RoRo, com uma tmac igual a 25,7% e um acréscimo
anual em 2018 de +8,4%; em Aveiro, da Carga Fracionada, com um acréscimo de +24,7% (ndo obstante a tmac seja
de -4%) e uma tmac de +13,2% nos Granéis Solidos; em Setubal, acréscimos de +18,9% na carga Ro-Ro (tmac de
+16,2%), de +41,7% nos Granéis Solidos e de +16,2% nos Granéis Liquidos; e em Sines um acréscimo de +5,7% e
uma tmac de +11,5% na Carga Contentorizada.

No mesmo anexo realca-se 0 comportamento negativo em Leixdes da Carga Fracionada com uma quebra de
-12,4% (tmac = 1%) e dos Granéis Liquidos, com um decréscimo de -11,6%; em Lisboa, da Carga Contentorizada, que
quebra-11,4% de 2017 para 2018 e apresenta uma tmac de 2,5% e da Carga Fracionada, que regista uma quebra
de-21,7%; em Setubal, reducdes de -16,6% na Carga Contentorizada (embora a tmac seja de +5,6%) e de-10,9% na

Carga Fracionada; e em Sines com redugdes de -18,5% nos Granéis Sélidos e de 8,9% nos Granéis Liquidos, embora

a tmac mantenha valores positivos de +2% e de +2,8%, respetivamente.
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Por Fluxo de Trafego

Desagregando as quase 87 milhdes de toneladas de mercadorias movimentadas no sistema portuario do Conti-
nente, pelos fluxos de trafego, em termos de comércio internacional e de cabotagem nacional, constata-se que
o tréfego de importacao é responsavel por cerca de 48,8 milhdes de toneladas, correspondentes a uma quota de
56,1%, mas inferior, contudo, ao volume registado no ano anterior em -1%. Calculando a taxa média anual de cres-
cimento correspondente ao periodo de 2014 a 2018 verifica-se que a mesma apresenta um valor positivo de +4,9%.

As exportacoes registaram igualmente um comportamento negativo, tendo reduzido o valorde 2017 em 5,1% para
28,5 milhdes de toneladas, 32,8% do total, apresentando uma tendéncia de evolucao negativa de -0,2%. O comércio
internacional com base no transporte maritimo alimentado pelos portos do Continente, diminuiu globalmente -2,5%.

Importa recordar que as importagdes e as exportacdes incluem uma parte significativa de mercadorias sujeitas a
operac¢des de transbordo, cujo volume se calcula que ascenda a cerca de 8 milhdes de toneladas, representando,
por conseguinte, 16% e 28%, respetivamente.

As restantes cerca de 9,7 milhdes de toneladas foram movimentadas em trafego de cabotagem nacional, inferiorem
-1,8% ao observado em 2017, repartidas por cabotagem continental, 7,34 milhdes de toneladas, e por cabotagem
insular, 2,34 milhdes de toneladas (quebra de -3,1% face a 2017), sendo 1,07 milhdes com a Regido Auténoma da
Madeira (acréscimo de +3,3%) e de 1,27 milhdes com a Regido Autébnoma dos Acores (acréscimo de +2,5%).

Importa sublinhar que o volume de mercadorias na cabotagem continental surge duplicado em relagéo ao volume
de mercadorias transportadas entre portos, uma vez que é efetuado o registo no embarque e no desembarque.

Salienta-se o facto de o volume de mercadorias movimentas em cabotagem apresentarem uma evolugao positiva,
com taxas médias anuais de crescimento de +2,7% na Cabotagem Continental, +2% na Cabotagem Insular com
a Madeira e de +3,4% com a dos Acores.

Estes tréfegos sao objeto de andlise mais detalhada nos pontos seguintes.

HOVIMENTO GERAL DE HERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR FLUXD DE TRAFEGOD

20M% | variagio =
Fluxo de trifego 2014 2015 2016 2017 2013 &) 2“1#-‘2(}01? média
anual
Importagdo 29964 674 | 44 A7 6395 | 45 919620 | 49220 577 | 48 TG 259 56.1% -1.0%6 -+ 9%
Exportagan e el ew | 30494 230 | 00T F11 | 0058202 | 28 H12T0% FREM -5% -02%
Cabotagem continerntal BOFTEEY | E234 037 | 9335 3H FETEITT | T HOO05 .49 -E1%% +2 7%
Cahaotagem insular (RAM) 994 168 a2 20 104075 1034423 1 06F 965 1.2% +3.3% +2 0%
Cabotagem insular (FAM) TA3EEE9 | 1112162 | 1203682 | 1238732 | 1 269613 1.5% +2 5% +3 4%
Total £7 701 709 | 83 260 329 | 22 060 519 | 29190 217 | 26 932 150 100.0% -2.5%% +2 8%
A U0 Anual - +7 9% +5_0% +1_3%4 -2 5% - - -
QUOTAS
60 000 000 90000 000
- - 50 000 000
WA - 70000 000 - | |mpﬂr’ﬂ§50 +56.1%
40 000 000 .-"'"-‘— &0 000 000 "
50000 000 .:l Excpofagan +iz2 2%
=0 oo oo e 401000 000 )
20 0o onn I Cakotagern confitertal — +5 4%
20 000 000 g
10000 000 L R Cabotegem inzular [ FLh) + 2%
P oms ms oy oms Cahotager insular [FAA] -+ 5%
= Total g Expi0 MECE0 Cabotagem insular (Ras)
g CaDOTAZEM inaular (Rbs) g CAbOTEZEM COMTiNENTE Cabotagem insular (RAM)

g | I pOTEACED
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4.3. Comércio Internacional

Importacao e Principais Mercados

O volume de importacoes por utilizacdo dos portos comerciais do Continente, que inclui uma quota-parte signi-
ficativa de carga de transbordo, teve o maior contributo do porto de Sines que representou uma quota de 54%,
tendo, no entanto, registado uma quebra de -4,6% face a 2017, apresentando uma evolucdo média anual traduzida
por uma taxa de +6,1%. Seguiu-se-lhe o porto de Leixdes com uma quota de 19,8%, apds registo de uma quebra
de -0,4% face ao ano anterior, que mantém uma evolucao positiva de +3% ao ano. Pelo porto de Lisboa foram
efetuadas importacoes correspondentes 10,8% do total, cujo volume fica -6,1% aquém do verificado em 2017, e
tem subjacente uma tmac de -1,7%.

HOVIMENTO DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
FLUXO DE TRAFEGOD: IMPORTAGAD

18 | Varagio &%
Porto declarante 2014 015 2016 2017 018 &) | 2018017 média
anual
‘Wiana do Castelo 105143 £164 55166 52 708 SIT04 | 01% + 8% | -182%
Leixdes SATTETE | 9BATHET | TEMRIER | GTEIAG0 | 9683330 | 193% -0A4% | 0%
Auweiro 1TE6 645 | ZEPOSRL | EEO6ERG | ZERIEI0 | 3561454 | FTI% HO5% | 5 4%
Figueira da Foz §30 357 512 6o Toh 38k T21 355 59%S06 | 12% AT0% | -50%
Lizhoa STI0EED | G601 T0R | STEATS | SERE16E | 5 IEIEE | 103% -G | -1.7%
Seflibal D4R G55 | ZB4ZAB0 | ZEEEO0B0 | 2200820 | IIG4TER | B67% +H1 4% | +57%
Sines 20626 | B4 ETE 0T | T AVHZEL | 7630 254 | BE L0 B0Z | S4.0% S4B | 4H51%
Faro 5 ] ] ] 0| 0% - -
PortirrEo ] ] ] 54 0 00% [ -1000% -
Total 39964 674 | 44 977 699 | 45919620 | 49 230 577 | 48 796 859 | 100.0% 10% | H9%
A % Anual -36.3% H2 5% +2.1% + 3% -1.0% - - -

Dos principais mercados de origem das importacdes merecem particular referéncia pelos volumes envolvidos, 1)
a Federacdo da Russia que representa 10,5% do total (dos quais 8,7 pontos percentuais respeitam a’petroleo bruto’
desembarcado em Sines); 2) a Coldmbia, com uma quota de 9,5% (com 9,4 pontos percentuais para “Produtos de
coqueria); 3) a Espanha, 7,3% do total (com elevado grau de dispersao, tendo os ‘produtos petroliferos refinados’
apresentado a quota mais elevada, de 1,6 pontos percentuais); 4) os Paises Baixos com 6,4% (também com elevada
dispersao, distinguindo-se os ‘produtos quimicos organicos de base’com 0,8 pontos percentuais); 5) os E.U.A. cuja
quota representa 6,1% do total (com ‘produtos de coqueria’a representar a maioria); e ainda 6) a Turquia (5,6%), 7)
0 Brasil (5,2%) e 8) Angola (4,9%) de onde se importou maioritariamente ‘petroleo bruto’

No Anexo 6 expde-se algum detalhe da informacao apresentada bem como a relacdo de paises de onde se pro-
cedeu a importacoes de volume superior a 100 mil toneladas.

Exportacao e Principais Mercados

Também com a particularidade de conter uma quota-parte significativa de carga em transbordo, nomeadamente
por utilizacdo de Sines, o volume de exportacdes atingiu 28,5 milhdes de toneladas, tendo saido por aquele porto
cerca de 50,5% do total das mercadorias, mas cujo volume foi inferior ao de 2017 em -4,1%.

Na segunda posicdo como suporte ao fluxo de exportacao surge o porto de Leixdes por onde passaram 16,1% das
mercadorias que seguiram para o exterior (incluindo a UE), volume que ficou -4,8% aquém do conseguido no ano
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anterior. Seguem-se Lisboa e Setubal com 11,2% e 10,5%, e quebras respetivas de -15,8% e -8,5%.

Sublinha-se o facto de Sines e da Figueira da Foz serem 0s Unicos portos a presentar uma tendéncia de evolucédo
positiva, de +6,1% e de +0,6%. Das tmac negativas apresentadas pelos outros portos destaca-se Setubal com-13,1%
e Aveiro com -6,7%.

HOVIMENTO DE HERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
FLUXO0 DE TRAFEGOD: EXPORTAGAD

2018 | Variagdo Mﬁ |
Porto declarante 2014 2015 2016 2017 2013 @ |20180017 média

anual |
‘Wiana do Castelo 206 350 216910 320 906 338 388 2564834 | 09% 247% | -28%
Leixdes 5250605 | 4790432 | 4682983 | 4311797 | 4631995 | 161% -48% | -27%
Aveiro 2148004 | 2220576 | 1703836 | 1692389 | 1762455 | 62% +H1% | -67%
Figueira da Foz 1206435 | 1209232 | 1171661 1167492 | 1266225 4.4% 4% | 6%
Lishoa 3426905 | 2340539 | 2701978 | ITTVEN | 180479 | 112% 158% | -0.2%
Setibal B0611566 | 4435501 | 2787540 | 2260178 | 2083580 | 105% -85% | -131%
Sines 10875620 | 12799167 | 15570748 | 16002727 | 14385419 | S05% -4.1% | +61%
Faro 366 616 3T2 873 128 259 6516 98 721 03% |H4153% | -54.2%

Portirmdo 0 0 0 245 0 0.0% =100.0% -

Total 23631691 | 30494 230 | 30 067 811 | 30 058 202 | 28 512 708 | 100.0% S51% | D.2%

A Yo Anual 54 4% #.5% -1.4% 0.0% 5.1% - - - !

Dos principais mercados de destino das exportagcdes por via maritima, o principal é 1) Espanha, com 13,3% do total
(dos quais 54,4% respeitam a‘produtos petroliferos refinados liquidos); sequido dos 2) Paises-Baixos (Holanda), com
12,6% (com razodvel dispersao de mercadorias, distinguindo-se a‘pasta, papel e seus artigos'e ‘produtos quimicos
organicos de base” representando 17,5% e 14,1%, respetivamente); do 3) Reino Unido, com 9,8% do total (com ferro
e aco de base e ferro-ligas [...] e ‘outros residuos e matérias-primas secundarias’a serem os mais significativos); e
ainda 4) EU.A. (8,9%); 5) Marrocos (5,3%); e 6) Franca (4%).

No Anexo 7 demonstra-se algum detalhe da informacéo apresentada e a relagcdo dos outros paises com volume
de exportacoes superior a 100 mil toneladas.

4.4. Cabotagem Continental e Insular

Total do Trafego de Cabotagem

Neste ponto serd abordada a cabotagem em termos globais excluindo as mercadorias movimentadas interportos
das Regides Autdnomas, isto é, incluindo as mercadorias movimentadas entre portos do Continente e entre estes
e 0s das Regides Autdbnomas, quer em operacdes de carga, quer em operacdes de descarga.

Com a circunstancia da natural duplicacdo do volume de mercadorias movimentadas entre portos do Continente,
o trafego total de cabotagem cifrou-se em 9,7 milhdes de toneladas, inferior em -173 mil toneladas, isto é, -1,8%
inferior ao de 2017.

N&o obstante as quebras apuradas em dois anos consecutivos, de 2016 para 2017 havia sido registada uma variacao
negativa ‘circunstancial’ de -18,4%, a tendéncia de evolucao mantém-se globalmente positiva de +2,7%%, com
suporte nos portos de Leixdes (+3,7%, ndo obstante a quebra de -4,5% face a 2017), da Figueira da Foz (+7,1%), de
Lisboa (+5,3%) e Sines (+2%, nédo obstante a quebra de -6,8%), que anularam o efeito das tendéncias negativas de
Viana do Castelo (23,5%), Aveiro (-14,4%) e Setubal (-1%).
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VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAD ANUAL POR PORTO DECLARANTE

Porto Declarante 2014 2015 2016 2017 2018 ';;;Z;T: 2::;?;:7 o d:inual
Viana do Castelo 45642 25197 15105 20774 17461 0.2% -15.9% -23.5%
Leixdes 7939868 3120269 4892234 3544380 3383326 35.0% -4,5% +3.7%
Aveiro 547 724 205 694 240 813 236 560 301327 3.1% | +27.4% -14,4%
Figueira da Foz 76 862 134075 131 238 134 483 116 878 1.2% -13.1% +7.1%
Lisboa 1628679 1495620 14893854 1743386 1929835 19.9% | +10.7% +5,3%
Setibal 322 083 243 748 273 863 253 665 302 745 3.1% | +19.9% -1.0%
sines 3544486 3140395 5005851 3839601 357929 37.0% -6.8% +2,0%
Faro 0 23 402 30130 78589 47061 0.5% -40.1% +82.1%
Portimdo 0 0 0 0 654 0.0%

TOTAL 9105344 8388400 12073088 9851438 9678583 100.0% -1.8% +2.7%

Variacdo anual - -7.9% +13.9% -18.4% -1.8% - - -

Os portos que maiores quotas detém neste trafego sdo Sines e Leixdes, a que a distribuicdo de Produtos Petroliferos
originados nas refinarias localizadas nas respetivas dreas de jurisdicdo ndo serao, necessariamente, alheias, e cujos
valores se elevam a 37% e 35%, respetivamente. Segue-se Lisboa, com 19,9%, e SetUbal e Aveiro, ambos com uma
quota de 3,1%.

Importa observar a evolucdo do trafego doméstico por tipologia de carga, apresentada no quadro seguinte, de cuja
leitura se conclui que a Unica carga que apresenta uma tendéncia de evolucao negativa é a dos Granéis Solidos,
que regista uma taxa média anual de -4,6%, apresentando uma quota de apenas 3,7% do total.

A quota mais significativa € assinalada, com naturalidade, nos Granéis Liquidos que representa 69,1% do total e
deriva da necessidade de distribuicdo por todo territdrio dos ‘produtos petroliferos refinados'nas refinarias da Galp
em Sines e Matosinhos, sublinhando-se a sua evolugao positiva de +2% e um recuo face a 2017 de -0,8%. A Carga
Contentorizada representa 26% da cabotagem total e regista uma tendéncia positiva de +5,4%, ndo obstante o
decréscimo de -2,1%.

VOLUME TOTAL DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR CLASSE DE CARGA

Classe de Carga 2014 2015 2016 2017 2018 ';;:;g]"lr: 2::;?;3';? - diﬁ::nual
Granéis Liquidos £533714 57123334 9113542 6744950 6692472 £3.1% -0.8% +2.0%
Granéis Solidos 460 763 385 800 400 067 400 280 359 278 37% || -10.2% -8.6%
C.G Contentorizada 2068826 2226269 2480031 2567457 2513977 26.0% 2.1% +5.4%
C. 6. Fracionada 41024 61812 78 311 137502 110616 11% | -19.6% +31.7%
Roll-On,Roll-Off 1018 1185 1137 1249 2240 0.0% | +79.3% +21.7%

TOTAL 0105344 8388400 12073088 9851438 0678583  100.0% 1.8% +2.7%

Considerando apenas o trafego de cabotagem continental, isto €, o volume de mercadorias carregadas e descarre-
gadas nos portos do Continente, verifica-se um movimento total de 7,34 milhes de toneladas, conforme resumo no
quadro seguinte e mais detalhado no Anexo 8, que refletem a supremacia dos portos de Sines, com cerca de 43%,
e de Leixdes, com cerca de 37%, pela preponderancia que assume o trafego dos ‘produtos petroliferos refinados,
seguidos por Lisboa com cerca de 12%, Aveiro com cerca de 4% e Setubal com cerca de 3%.
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Para uma melhor percecdo do volume de mercadorias transportadas no trafego domeéstico, vamos apenas conside-
rar a tonelagem movimentada nas operacdes portuarias de embarque, eliminando as duplicacdes de movimento
efetuado nas operacdes de carga e de descarga.

Analisado nesta perspetiva, constata-se que o trafego doméstico se traduziu pelo movimento marftimo de cerca de
5,6 milhdes de toneladas, inferiorem 1,1% ao registado em 2017, maioritariamente embarcadas em Sines e Leixdes,
porgue constituidas, também na sua maioria, por‘produtos petroliferos refinados, que representaram respetivamente
86,6% e 71,2%, com a segunda mercadoria mais relevante, cimento, cal e gesso, a representar globalmente 3,7%.

Este tréfego regista uma tendéncia de evolucédo positiva traduzida por uma taxa média anual de +3%, principalmente
em resultado de +1,8% e de +6,4% verificadas em Sines e em Leixdes.

VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

Porto Declarante 2014 2015 2016 2017 2018 'E;;';;T: 2::;?;2‘;? w— d:inual
Viana do Castelo 0 0 0 i] 244 0.0% =
Leixdes 1513683 1831683 1803336 1990855 2001336 35.7% +0.5% +5.4%
Aveiro 145 052 75970 57099 15914 9428 0.2% || -40.9% -
Figueira da Foz 76 862 134075 130822 134 483 116878 2.1% || -13.1% +7.1%
Lisboa 519893 777633 750097 852 265 870 347 15.5% +2.1% +2.2%
Setibal 199 301 172262 208504 205173 184511 3.3% || -10.1% 0.1%
Sines 2430153 18023319 3764529 2387113 2369653 42.3% 0. 7% +1.8%
Faro 0 23402 30130 72589 47061 0.8% || -40.1% +82,1%
Portimdo 0 0 0 0 478 0.0% ;

TOTAL 5185056 4824350 6744517 5664398 5599936 100.0% -1.1% +3.0%

Variacdo anual -7.0% +39.8% -16.0% -1.1% “ =

Os dados constantes do quadro seguinte representam apenas as mercadorias embarcadas nos portos do Con-
tinente, tendo os portos do Continente como destino, isto é, efetivamente transportadas por via maritima em
cabotagem continental, que se cifram em 3,7 milhdes de toneladas, o que significa que 1,9 milhdes de toneladas

tiveram dupla movimentagéo.

TRAFEGO TOTAL DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE - 2018

CARGATOTAL
Origem/Destino v ; e Estrutura (%)
iana do = . eira da : " 3
Porto A Leizdes Aveiro guFo Lisboa Setibal Sines TOTAL no Porto
stelo z
Declarante Declarante
Viana do Castelo = 244 17 217 17 468l 0.2%
Leixdes 58204 109 625 155510 71404 2310009 2704752 36.8%
Aveiro 244 T4 721 = 3200 30 349 192 813 301 327 4.1%
Figueira da For 112191 2 965 1713 116 &75 1.6%
Lishoa 146 237 3200 = 10776 651 416 541 629 11.5%
Setdbal 17 217 BE 930 40529 17 699 Fros2 219 727 3.0%
Sines 2278305 157 101 1719 625319 75 787 = 3138231 42.8%
Faro
Portimao
TOTAL 174361 2678 384 259578 111 344 801 728 208501 3263 009 7 340 D05 100.0%
Estrut %
T 0.2% 36.5% 35% 1.5% 10.9% 2.8% 32.5% 100.0%

Origem,/Destino
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TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS ElM CABOTAGERM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E PORTO DE DESTINO - 2018

CARGATOTAL
Destino v ; R— Estrutura (%)

Porto l;::l:el: Leixdes Aveiro gu::: ?  Lishoa Setibal Sines TOTAL no Porto
peclarante Declarante
Viana do Castelo = 244 244 0.0%
Leixdes = 55204 116172 20625 1272285 1467 286 39.6%
Aveiro 62258 = 3200 9428 0.3%
Figueira da Foz 112191 = 2968 1719 116 875 3.2%
Lishoa 39632 = 10746 26590 76965 21%
Setabal 17 217 52370 30349 39 = 2298 102 273 2.8%
Sines 1076146 157 101 625319 73647 = 19352 213 S2.1%
Faro
Portimao

TOTAL 17 217 1 286 567 245 898 744 730 107 986 1 302 §92 3 705 290 100.0%
Estrutura (%) Destino 0.5% 34.7% 6.6% 20.1% 2.9% 35.2% 100.0%

Cabotagem Insular

O volume de mercadorias movimentadas entre os portos do Continente e das Regides Auténomas tem vindo a
aumentar nos Ultimos anos a uma taxa média anual de crescimento de +2,8%, com uma ligeira inflexdo em 2015
ano em que recuou -1,6%, tendo culminado em 2018 com um volume superior a 2,3 milhdes de toneladas, su-
perior em +2,9% ao de 2017, resultado de +6,7% em Leixdes, +4,3% em Lisboa e -3,8% em Sines. Esta evolucédo é
determinada principalmente pelo comportamento dos portos de Lisboa, Leixdes e Sines, sendo que destes dois
ultimos a mercadoria que maior relevancia apresenta é a constituida pelos ‘produtos petroliferos refinados liquidos’
que representam globalmente 22,4% do total. Nas posicoes seguintes surgem os ‘lacticinios e gelados, cimento,
cal e gesso'e‘outros produtos alimentares n.e. e produtos de tabaco, com quotas respetivas de 9%, 6,7% e 5,2%.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR
EVOLUCAD ANUAL
MADEIRA e ACORES

Ano Estrutura variacio ar
Porto 2014 2015 2016 2017 2018 (%) 201752018 média anual
Declarante 2018
Viana do Castelo = =
Leixies 554427 598 625 655 514 635570 675574 29.0% +6.7% +5.4%
Aveiro 110 244 43021 36531 9010 -100.0% =
FRgueira da Foz - -
Lisboa 955 0587 967 875 Q57 298 1043250 1055206 46.5% +4.3% +3.5%
Setabal 85 891 55 228 106 061 51581 &3 018 3.5% +1.5% +1.5%
Sines 439158 408 212 424 225 424 861 441 065 15.9% +3.8% +0.5%
Faro 23402 30130 78589 47 06l 2.0% -40.1% +62.1%
Portimdo 654 0.0% = =
TOTAL 2127 807 2094 363 2 X3F 757 2273161 2338578 100.0% +2,.9% +2.8%
4 % Anual - -1.6% +6. 8% +1.6% +2.9% = = =
Resumo por R.A.:
MADBRA 994 168 982 201 1034 075 1034 429 1 068 965 45.7% +3.3% +2.0%
ACORES 1133639 1112162 1 203 682 1238 732 1269613 54.3% +2.5% +3.4%

A maioria das mercadorias sao transportadas de e para as Regides Autébnomas acondicionadas em contentores,
totalizando 65%, sendo que os Granéis Liquidos representam 24,2%.
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TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA. EM 2018
CARGATOTAL - REGIOES AUTONOMAS DA MADEIRA EDOS ACORES

Classe de Grandi Grandi C G o Roll-0n,/Roll Estrutura
st Carga ool Tan®E  Contentoriz i b TOTAL (%)
rto Liquidos Solidos Fracionada off
Declarante ada 2018

Viana do Castelo

Leixdes 125 762 523525 24 287 675574 29.0%

Aveiro

Figueira da Foz

Lishoa 67593 991642 28 848 118 1088 206 46.5%

Setabal 81 422 427 1169 83 013 35%

sines 441 065 441 085 18.9%

Faro 47 061 47 061 2.0%

Portimio 654 654 0.0%
TOTAL 566827 149020 1520167 100623 1941 2338578  100.0%

TP Ry 24.2% 6.3% 65.0% 4.3% 0.1% 100.0% -

de Carga

No Anexo 10 apresenta-se esta informacdo separadamente para cada uma das Regides Autbnomas.

Nos quadros seguintes apresenta-se um resumo do volume de carga recebida e expedida de e para cada uma das
Regides Autdbnomas por porto do Continente.

TRAFEGO DE MERCADORIAS COM AS REGIOES AUTONOMAS

ORIGEM DESTIMO
Madeira Acores PORTO DE DESTING, ORIGEM Madeira Afores
2o — T — AT
91 164 261 290
e — 5 — e
209 792 405 193
— ] — o
780 20517
e — T —— e
233 516
— T — 47 061
141 896 302 036 027 069 967 577
Trafego Total
443 932 1894 646

aritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 2018




NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

Porto de TOTAL GERAL Bt::;t}ura
Cal 1]

£22 Descarza MADHRA  ACORES TOTAL | TOTAL GERAL
Viana do Castelo
Leixdes 325 820 352 754 678 574 29 0%
Aveiro
Agueira da Foz
Lisboa 473 221 614 985 1085 206 46.5%
Setibal 6l 721 21 297 g3 01s 3.5%
Sines 207 549 233 51e 441 065 18.9%
Faro 47 06l 47 061 2.0%
Portimao 6o4 6o4 0.0%

TOTAL 1 068 965 1269613 2338578 100,05

Estrutura (%) Destino 45.7% 53.3% 100.0% -

4.5. Nacionalidade dos Operadores VOLUME DE CARGA (%)
POR NACIONALIDADE DO OPERADOR

- . . Trafego Internacional
Otransporte marftimo das mercadorias movimentadas

no sistema portudrio do Continente foi efetuado por  Pais de Registo do Dperador
operadores de cerca de sessenta e duas nacionalidades

Yolume de Carga “Larga 0%
_ {ton} 2018/2017

Suica 18572 108 297 | +184%

distintas, sem considerar 0s navios que escalam 0S  puices paixos (Holanda) 5181500 [ — ——
portos de Lisboa e de SetUbal, cujas administracdes  crécia sosresr | 8.0% 4515
portudrias nao disponibilizam esta informacdo. Dos  Espanha asaogee ] 7.3% 11 0%
paises de cuja nacionalidade os operadores registam ~ Pinamarca 23143t ] IS A
maior volume de carga transportada em tréfego inter- ~ feine tnide s1e9a10 [ L 11
. , , Singapura 132715 || 5.0% +12 4%
nacional surge com destaque a Suica, que detém uma

0 ind Paises Baixos (Holanda) Alemanha z122013 | 5.0% -13.9%
quota de 29,7%, seguindo-se os Paises Baixos (Holanda) .. sn73 [ — T
e a Grécia com 8,3% e 8%, respetivamente, e depoisa  Turquia 1eszal 2.6% +27 7%
Espanha e Dinamarcacom7,3% e 7%, tendo 0s quatro  Partugal 140730 [ 2.3% -10.0%
primeiros paises reforcado o volume de mercadorias — Erniratos Arabes Unidas 1oz7a12 |l 18% -3.2%
que haviam movimentado em 2017 (com destaque B~ =50 76l H 1o B
. . . L b 209 570 1.5% -1.2%

para a Suica com +18,4% e Paises Baixos com +23,1%).  —=meHEe

N30 especificados soasz7s | 3 7%

Sublinha-se o facto de a posicao detida pela Suica ndo

seralheio o trafego de transhipment efetuado no Terminal XXI em Sines, cuja exploracéo € assegurada por operador
do grupo MSC, cujo volume representa cerca de 40% do volume de Carga Contentorizada movimentada a nivel
nacional.

N&do pode deixar de se realcar a quebra verificada no volume de mercadorias transportada por navios com ope-
radores registados no Reino unido, que perdem -38% do volume de 2017, cuja responsabilidade podera ser, pelo
menos parcialmente, imputada ao processo Brexit.



VOLUME DE CARGA (32)
POR NACIONALIDADE DO OPERADOR
Trafego de Cabotagem Nacional

Yolume de Carga
 fton}

“wCarga 4%
2018,2017

Portuzal 5 461 563 -0.3%

Alermanha o54 445 [| 7.4% +25.4%
Paises Baixos (Holanda) S04 091 [l 5.2 -14.0%

Suica smzo0s | 4.7% -13.5%

Espanha 125953 | 1.7 +345 1%
Suéria 114145 | 1.5% -
Luxembureo 57530 | 020 -21.0%

Dinamarca 53 3T | 0. 7% -7 6%

Turquia s0&9 | 0.7 +79 4%
Italia 47 743 | 0.5% -55.1%

N30 especificados 123820 | 1.7 .

4.6. Nacionalidade do Registo dos Navios

O nUmero de nacionalidades distintas dos pavilhdes
dos navios que escalam os portos do Continente
ascendeu em 2018 a um total superior a setenta, e no
que concerne ao respetivo volume de mercadorias
transportadas ha a realcar o Panama, que mantém a
primeira posicdo com 15,6% do total e um crescimento
ligeiro de +1,4% face ao volume de 2017, seguido da
Libéria e de Malta, com quotas de 15,2% e de 12,2%,
que reforcam as suas posicdes de 2017 com acréscimos
de +7,8% e de +4,5%, e ainda as llhas Marshall com
uma quota de 7,5%, correspondente a um volume
que diminuiu 16,4% face ao ano anterior.

Neste ranking Portugal subiu uma posicao para o
quinto lugar, representando 7,2% do total apds um
acréscimo de +38,4%, obrigando a Grécia a descer
para a sexta posicao com 4,6%, apds um recuo de
-12%. Este comportamento de Portugal, que mais

VOLUME DE CARGA POR PAIS DE REGISTO DO NAVIO
Trafego de Cabotagem MNacional

Pais ° ! :

Malta 3555 227 TR +12 5%
Partuzal 2042115 | 21.0% 1.7%
#lemanha 115600 | 11.2% +306.2%
Espanha sa7ess | 3.7% +13.0%
Chipre asz192 [ 3.0% -53,2%
Libéria 264045 [ 2. 7% +107 4%
Reina Unida 226647 | 2.9 -5 3%
Italia 195266 || 2.0% -5 A%
Antizua e Barbuda 170917 I] 1.2% +450.7%
Gibraltar 152807 || 1.6% -63.0%
Suécia sao7a | 1.0% -
dingapura 67 030 I 0.7% sis
Marshall, Ilhas 62 736 I 0.5% +04 6%
Outros e Mo especificados 405 413 l:l £.9%
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J& no que respeita ao trafego de cabotagem nacional,
sem surpresa os operadores nacionais detém uma
quota maioritaria absoluta de 73,3%, superior em +3,6
pontos percentuais ao registado em 2017, embora o
volume de mercadorias tenha recuado -0,3%.

Nas posicdes seguintes encontram-se a Alemanha,
com 7,4% apds crescimento de +25,4%, os Paises Baixos
(Holanda), com 6,8% (tendo recuado -14%) e a Suica,
com uma quota de 4,7%.

VOLUME DE CARGA POR PAIS DE REGISTO DO NAVIO
Trafego Internacional

q

Pais o;’:’llia 2018 f‘;l'l‘i I
Panama 12065509 [ 15.% | +1 A%
Libéria 11 793 303 +7 &%
Malta sa20060 [ 1abu +4.5%
Marshall, lhas sea3712 B | 75% -16.4%
Partugal setogrz B | 7 +38 4%
Gréca ss7zoo0 | 4.5% -1210%
Chipre 347053 IR 4.9% -4.7%
Antigua & Barbuda 3210857 .:l 4.1% -12.0%
Paises Baixos (Holanda) 2 680 062 .:l 3.5% -16.3%
Singapura 24a5950 L | 2.0% +15 6%
Reino Unido 276199 L] 2,40 3175
Hong kang 1550 395 I:| 2.3% +16.1%
Berrmudas 1763739 || 2.3% +70.2%
Turquia 1745228 || 2.2% -50.4%
Baamas 1672401 [ 1.3 67 4%
Italia g1E17 || 1.0% +17 1%
&lemanha 7as6as | 1.0% -10 5%
Dutros & N3o especificados 6454 403 -:D.%

dfego Maritimo de Me

que triplicou a tonelagem transportada em navios sob
a sua bandeira nos Ultimos seis anos (com um CAGR
de +27%), tem muito que ver com a forte adesdo de
navios estrangeiros, nomeadamente alemaes, ao Re-
gisto Internacional da Madeira.

No trafego doméstico Malta reforca a posicao cimeira
de 2017 crescendo +12,5% no volume de mercadorias
e aumentando a sua quota em +4,6% para 36,7%.

Na segunda posicdo surge Portugal com 21% da to-
nelagem total apds recuo ligeiro de -1,7%, seguido da
Alemanha com 11,8% e da Espanha com 8,7%, sendo
aindaidentificados mais vinte e quatro pafses de registo
de navios que efetuam trafego de cabotagem nacional.

adorias no Contexto da Intermodalidade 2018
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4.7. Movimento de Contentores

O sistema portuario do Continente movimentou em 2018 um total de 2 934 885 TEU, volume idéntico ao registado
no ano anterior e que, além dos portos com atividade regular de contentores referido no quadro seguinte, inclui
237 TEU movimentados em Viana do Castelo e 48 em Aveiro. A variacdo nula observada no ano em analise sucede
a um acréscimo de +9,3% de 2016 para 2017 e tem subjacente uma taxa média anual de crescimento de +4,9%,
formada por efeito das suas correspondentes de Sines e de Setubal, cujos valores sdo +9,8% e +6,6%, respetiva-
mente, que anulam as tendéncias negativas dos outros portos, sendo de -2,9% em Lisboa, -0,3% em Leixdes e de
-6,6% na Figueira da Foz.

E de sublinhar que os Unicos portos com variagdes positivas em 2018 face a 2017 séo Leixdes e Sines com +5,7%
e +4,9%, tendo Lisboa registado uma quebra de -13,6%, Figueira da Foz -19,4% e Setubal -25,3%.

Apos as variagcdes assinaladas o porto de Sines fica a deter uma quota maioritaria absoluta de 59,6%, mais 2,7 pontos
percentuais do que no ano anterior, seqguindo-se Leixées com 20,9% e Lisboa com 14,6%.

E\.-'DLI.II;ﬁ.D AMUAL DO VOLUME DE TEU
{F.DS PRIMC | PAIS PORTCS DO COMTIMEMTE]
o 0% 2018 /' 4% media

Porto 20143 2015 2016 2017 2018
N3 AL W9
Leixdes 627 153 563 349 602 673 580 49 513 457 20.9% +5. 7% -0.3%
FAgueira da Foz 28 972 L I 0 24 210 24 354 19 619 0.7% -19.4% -6.6%
Lisboa 501 868 430 963 390 396 495 185 427 768 14.6% -13.6% SRR
Setiabal 103 549 120 362 152 943 165 067 123 303 4.2% -25.3% +6.6%
Sines 1227710 1332205 1513100 1669068 1750453  59.6%  +4.9%  +9.8%
T oAl 2289752 2523561 2683627 2934143 2939600  100.0%  +0.0%  +3.9%
i % anual +14.0% +1.4% +6. 3% +0.3% +0L105 & = =

Apreciando a evolucdo deste segmento de mercado medido em nlimero de contentores e na perspetiva da sua
dimensao, constata-se um crescimento de +1,6% face a 2017, resultante da quebra do volume de contentores
com dimensao entre 0s 20 e 0s 40 pés e de 40 pés, de respetivamente -18,3% e -1,5%, e do acréscimo do volume
de contentores de 20 pés e superiores a 40 pés, de +5,9% e de +12,9%. Em termos de tendéncia de evolucdo
constata-se que apenas o fluxo de contentores de 20 pés apresenta uma taxa média anual negativa, de -0,9%,
representando uma quota de 40,4% do total, e sendo que os de 40 pés, com uma quota de 57,2%, apresentam
uma evolucao positiva de +7% ao ano.

EVOLUCAD DO TRAFEGO DE CONTENTORES POR DIMENSAQ

DIMENSAD 2014 2015 2016 2017 2018 ]
M
Contentores de 20 pés 770105 7la 041 710 354 702017 743 720 40.4% +5.9% -0.9%
Contentores =20 pés e <40 pés 2487 2042 2437 4 250 3474 0.2% -18.3% +15.8%
Contentores de 40 pés G926 182 G744 632 954 412 1065329 1052220 57.2% -1.5% +7.0%
Contentores =40 pés 24 659 24 336 27 398 35999 40 640 2.2% +12.9% +15.7%

Da leitura do quadro seguinte que apresenta o movimento de contentores realizado em 2018 por dimensao e
porto, verifica-se que o trafego de contentores de 20 e de 40 pés é mais intenso em Sines, representando 42,6% e
57,2% (ficando apenas 0,2% para as outras dimensdes), sendo de destacar que na Figueira da Foz se movimentam
97,4% de contentores de 40 pés. Assinala-se o facto de estes contentores de 40 pés representarem a maioria em
qualquer dos cinco portos com atividade significativa e regular de contentores.

52

OTrafego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 2018



INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

TRAFEGO DE CONTENTORES EM 2018
POR PORTO E DIMENSAO DO CONTENTOR

- Contentores " Contentores Contentores
DIMEMSAD de 20 nés =20 pés e =10 deA0nes — Total ¥

Leixdes 131 602 1611 215 557 21 485 370288 20.1%
35.5% 0.4% L5 2% 5. E% 100.0%

Figueira da Foz 259 ] 9853 o 9942 0.5%
2.6% 0.0% 97 4% 0.0% 100.0%

Lisboa 125678 632 144 146 6445 276964  151%
45 4% 0.2% G2 0% 2.3% 100.0%

setibal JiSEan! 1092 47 145 10005 71491 3.9%
15.5% 1.5% B5 A% 14.0% 100.0%

Sines 4729350 79 635 659 2701 1111 569  60.4%
42.6% 0.0% L7.2% 0.2% 100.0%

CONTENTORES CHEIOS f TOTAL (%)

Resultante da necessidade de correcao de dese-

Y . Contentores " Contentores Contentores
quilibrios entre a oferta e procura de mercadorias deonpss  C2OPESEAD L més Total
contentorizadas, surge por vezes a acumulagao

Leixdes 775 78.2% 79.0% 73.5% 78.1%
de contentores vazios em mercados SemM Carga  figueira da for ——: . T . ——
deretorno, sendoimperioso o seu transporte para— yishos 62.2% 86 4% 67.2% 94.5% 65.6%
mercados que deles precisam. Em média, 05 con-  setibal £7.5% 88.6% 66.2% 26.3% 7L.0%
tentores que circulamcheios'atinge cercade 83,8%  sines 91.1% 100.0% 91.5% 85.7% 91.3%

do total, sendo que o racio mais elevado se regista
em Sines, cujo valor é 91,3%. A este facto ndo é
alheio a importancia do trafego de transhipment,
que em principio é constituido apenas por contentores ‘cheios, e que representa cerca de 77% do total de TEU
movimentados no porto.

O porto que movimenta uma maior percentagem de contentores ‘vazios'é Figueira da Foz, com 46,9%, seguido de
Lisboa, com 34,4%. Em SetUbal o racio'vazios'sobre total é de 29% e em Leixdes de 21,9%.

4.8. Movimento de Navios

No sistema portuario do Continente foram registadas 10 325 escalas durante o ano de 2018, a que correspondeu
uma arqueacao bruta de cerca de 205,5 milhdes, refletindo ambos os indicadores uma quebra face a 2017, de-3,1%
e de -0,3%, respetivamente, mas refletindo um crescimento de +2,9% na arqueacao bruta média.

Estas variacdes anuais estdo associadas a uma tendéncia de evolucao traduzida por uma taxa média anual de
crescimento negativo no caso do numero de escalas de -0,7% e positivo em +3,2% em termos de evolucdo do
volume global de arqueacao bruta, sendo de +3,9% a tendéncia de evolugao da arqueacao bruta média dos navios.

O porto que detém a quota mais elevada no nimero de escalas € Leixdes, representando 24,3% do total, sequido
de Lisboa com 22,8% e de Sines de 20,3%, apos registo de quebras respetivas de 3,6%, -7,4% e -5,1%. As correspon-
dentes quotas em termos de arqueacao bruta revelam uma situacdo bastante distinta, surgindo em primeiro lugar
Sines com 42,6% do volume global, sequido de Lisboa com 23,9% e Leixdes com 16,7%, tendo os dois primeiros
valores surgido apds quebras respetivas de 2017 de -2,9% e de -2,3%, e o Ultimo apds um aumento de +2,7%.

No Anexo 11 apresenta-se informacdo mais detalhada sobre a evolucdo do volume GT por porto, bem como por
tipologia dos navios que escalaram os portos do Continente, pois, naturalmente a evolugao atras referida corres-
ponde a totalidade dos navios que escalaram os portos, independentemente da sua tipologia, que reflete algumas
particularidades.
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MOVIMENTO DE NAVIOS
NUMERO DE ESCALAS E ARQUEACAO BRUTA POR PORTO
Estrutura % 2018 Variagao 2018 / 2017 4% média anual

Porto 2014 2015 2016 2017 2018 # Escalas GT # Escalas GT # Escalas GT

S = = — = e — — S
wiaha do Castelo 180 180 173 213 1a4 1.6% 0.4% -23.0% -7 2% +0.1% +1.9%
Lejxdies 2590 2619 2625 2597 2504 24.5% 16.7% -5.6% +2.7% -0.7% +1.0%
Douro AP Es gl 22 gl 0.2% 0.0% -57.0% -39 6% +5. 2% +4.5%
Aweiro 959 1023 10355 1064 1124 10.9% 3.0% +5.6% +10.4% +3.0% +9.5%
Figueira da Foz 528 493 Eay 4935 474 4.6% 0.8% -4.8% -6.4% -2.0% +0.3%
Lishoa 2708 2590 2 283 2 539 2352 22.5% 23.9% -7 A% -2.5% -5.0% +0.2%
Setiibal AL At e 1620 fesas 1 460 14.1% 11.7% +4 4% +7.8% -1.8% +2.2%
Sines 1981 e, 2405 2208 2098 20.5% 42.6% -5.1% -2.9% +1.5% +5.5%
Faro 74 g1 il 15 36 0.5% 0.1% +100.0% +53.2% -258.2% -28.53%
Portirn&o E& = 55 20 98 0.9% 0.5% +5.9% +9.4% +28.2% +35.4%

S T———
Total 10 6038 10 §09 10 780 10 652 10 325 100,05 100.0% -3.1% -0.3% -0.7% +3.2%

Variacio anual +3.1% +1.9% -0.3% -1.2% -3.1%

oume fotal da 178 629 197933 204632 206025 205461
LU0 DU s ——————

Variagao anual +27.8% +10.8% +3.4% +0.7% -0.3%

Sobre a nacionalidade do registo de bandeira apresenta-se um resumo detalhado por pais no Anexo 12, para o
trafego nacional e internacional, de cuja leitura se constata que Malta apresenta o maior nimero de navios a escalar
os portos do Continente, com 1324 escalas, correspondente a 12,8% do total, seguido de Portugal (12,2%), Antigua
e Barbuda (9,2%), Chipre (8,7%), Paises Baixos (Holanda) (7,4%), Panama (7,1%), Libéria (6,6%) e Reino Unido (4,7%).

Em termos de trafego doméstico o nimero de escalas com navios de bandeira portuguesa representa o valor mais
elevado, de 23%, correspondente a 719 escalas, sequido de Chipre e de Malta com 12,5% e 12,4%, respetivamente.

No quadro seguinte apresenta-se um resumo da evolucdo do numero de escalas por nacionalidade da bandeira,
nacional ou estrangeiro, de cuja leitura se conclui ter havido 12,2% de navios com pavilhdo nacional e que esta
proporcao é a mais elevada do periodo em presenca, entre 2014 e 2018.

Importa também salientar o facto de o nimero de escalas de navios com pavilhao nacional ter aumentado +1,2%
de 2017 para 2018 e ter subjacente uma tendéncia de evolugao traduzida por uma taxa média anual de crescimento
de +14%, enquanto o pavilhdo estrangeiro registou uma quebra de -3,6% com uma trajetéria de evolugdo com
um declive negativo de -2,1% ao ano.

No Anexo 13 apresenta-se
o desdobramento desses
indicadores por escaldo de Nacionalidade 2014 2015 2016 2017 2018 % 2017 > o~
dimenséo,oque efleteuna B SR Gl Ll Gl bl s T0Edia anual
tendéncia de diminuicdao das
esca|as dOS nav'os de menor Estrangeiro 9813 9 980 9 653 9 308 9 066 87.8% -3.6% -2A%
dimensdo e uma tendéncia Total 10608 10809 10780 10652 10325 100.0% 3.1% 0.7%
de crescimento dos navios 3¢ Pavilhio Hacional / Total 7.55% 7.7%  105%  117%  122%

de maiores dimensoes.

EvOLUCAD DO MUMERO DE ESCALAS POR NACIONALIDADE DO REGISTO

Hacional 795 829 1127 1244 1259 12.2% +1.2% +14.0%

Sublinha-se que os indicadores referidos respeitam a totalidade das tipologias de navios, sendo que se considerar-
mos 0s navios de Contentores (que dentro da estrutura do nimero de escalas com bandeira nacional representa
63,7%), verificamos que o nimero de escalas com navios de registo nacional representa 25,5% do total.

Considerando a sua tipologia, constata-se que os navios de Carga Geral representam a quota mais significativa no
numero de escalas, de 34%, tendo este nimero diminuido -1%face a 2017, determinando uma trajetéria com declive
negativo de -3,2% ao ano; seguem-se 0s navios de Contentores, que representam 30,5% do total e sofreram igualmen-
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Estrutura %

S Macional /
MNacional R Tatal -

te uma quebra anual,
de -11,2%, apresen- Tipo de Havio
tando uma tendéncia
de evolucdo segundo
uma taxa média anual
negativade-1,2%;e,na
terceira posicao, os de
Granéis Liquidos com
uma quota de 21,1%,
apds um acréscimo
de +0,7% e de perma-
necer com uma ten-
déncia de evolucao
positiva de +0,9% ao ano.

Total

9 066 10 32% 100.0% 100.0% 100.0%

Num segundo patamar de dimensdo de quotas surgem os Navios de Cruzeiro com 5%, de Granéis Sélidos com
4,7% e os de Carga Seca com 4,3%.

Importa, no entanto, sublinhar que no que respeita aos navios de Contentores a reducao tendencial do nimero
de escalas, é compensada pelo aumento tendencial da dimensdo dos navios que, conforme o quadro do Anexo
11, apresenta uma taxa média anual de crescimento de +3,1%.

EVOLUCAD DO HUMERD DE ESCALAS POR TIPO DE HAVIO EYOLUME TOTAL DE AROUECAD BRUTA

Tipologia 2014 2015 2016 2017 2018 ¥ 2017 - . | |

Tutal do Hunero de Escalas 10 608 10 809 10 780 10 652 10 325 100.0% -3.1% -0.7%
N S———
Variagao anual - +1.9% -0.3% -1.2% -3.15%
Yolume Total da Arquecio Bruta (107 178629 197933 204632 206025 205461 1989.9% -0.3% +3.2%
e —————
Variagao anual - +10.8% +3.45% +0.7% -0.35%

Assim, a leitura do quadro anterior deve ser comparada com a do primeiro quadro do Anexo 11, salientando-se
neste Ultimo a inverséo da ordem de algumas tipologias quanto a sua arqueagao bruta.

Ambos traduzem variacdes negativas de 2017 para 2018 nos navios de Contentores, por exemplo, mas enguanto
que o quadro anterior mostra uma tendéncia negativa traduzida por uma taxa média anual de crescimento de
1,2%, o do anexo mostra que esta tipologia de navio segue uma trajetdria crescente de +3,1% em volume de
arqueacao bruta.
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IV FROTA OPERACIONAL
o

DE BANDEIRA PORTUGUESA

Sob registo convencional nacional encontravam-se no final de 2018 as mesmas trés embarcacdes que no final de
2017, a saber, dois navios de contentores da Empresa de Navegacao Madeirense afetos ao servico de cabotagem, e
um bateldo da Socarmar em servico costeiro internacional, totalizando uma arqueacéo bruta de 13 818.O ndmero
de navios tem vindo a diminuir desde 1980 em que ascendia a 92 unidades, com forte intensidade até 2005, em que
manteve alguma estabilidade até 2016, tendo reduzido 6 unidades em 2017 pela saida de cinco navios da Transinsular
e do navio de passageiros Santa Maria Manuela, do armador Recheio Cash and Carry, do grupo Jerénimo Martins .

Por sua vez, o RIN-MAR no ano de 2018 abrandou o crescimento que vinha manifestando nos Ultimos anos (taxa
média anual de 31% desde 2014), elevando-se, no final do ano, a 510 registos que traduz um acréscimo de +7,1% no
numero de embarcacoes, correspondente a 119 novos registos que determina um saldo positivo de 34 unidades. No
entanto, a nivel do respetivo volume de arqueacao bruta foi observado um recuo ligeiro de -2,7%, para 14,9 milhdes.

1.2 Registo 2.2 Registo Frota Operacional de
Ano {Convencional) (RINMAR) Bandeira Portuguesa
N2 A% N2 A% AB 4% Convencional x RIM-RAAR
100 600
1980 92 c
1955 71 -22.8% - 50
1920 5g -22.5% = - 500
1295 25 -54 5% -
2000 19 -24.0% 8 g 51 342 ° 70 o
2005 11 -42.1% 31 e 354 620 = e
2006 12 +0.1% 36 +16.1% 344 242 +2.9%
2007 13 +5.3% 42 +16.7% 356 665 +4.2% | S0 300
2008 13 +0.0% 41 +16.7% 453 179 +20.8% | 4o
2009 13 +0.0% 54 +10.2% 405 252 +15.0% P
2010 14 +7.7% 64 +18.5% B30 G4 +26.6% | Y
2011 12 -14.3% 74 +15.6% 669 522 $2.3% o I
2012 11 -6.3% &8 +18.9% 1 036 064 +50.29% I 100
2015 11 +0.0% 114 +29 5% 1 835 76 +77.2% | 10 ‘ I I
2014 11 +0.0% 173 +51.68% 4014 185 | +118.7% 0 A ITITITIITI .
2015 10 -91% | 263 +52.0% 7 690 676 +21.6% nﬁrﬁ'ﬁm@m@@ﬁf’@'@h@@@?
2016 ] -10.0%/ | 378 +43.7% | 12076294 +56.6%
2017 3 -EE.7% | 476 +25.9% | 15324 425 +26.9% e
2016 3 +0.0% 510 +7.1% | 14 909 288 -2 7%
Fante: INT, |.F. (registo convencional) Tratomenta @ ALTT

Comiss 3o Técnica do RIN-MAR
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Conforme ressalta dos valores apresentados no quadro seguinte, a tipologia de navios mais representativa no
RIN-MAR é a dos Porta-Contentores com uma quota de 49% correspondente a 250 navios, tendo em 2018 sido
registadas 63 unidades, ou seja, 25,2%; a respetiva arqueacao bruta representa 62,7% do total. Na posicdo seguinte
surgem os 89 navios de Carga Geral que representam 17,5% do total, sendo que a quota da respetiva arqueagao
bruta se situa em 4,6%. Os navios Graneleiros totalizam 58 unidades, 11,4% do total, com 19,5% do volume total da
arqueacao bruta. Em termos de nimero de unidades registadas, na quarta posi¢do surgem os navios Transporte
de Quimicos/Géas com 32 unidades, 6,3% do total, representando apenas 1,4% do total geral de arqueacéo bruta.

FROT#A REGISTADA ND RIN-MAR EM 3LDEZEMBRO.2015
(MUMERD DE NAVIDS E AROUEACAD BRUTA MEDIA)
POR TIPD DE NAVIO E ANTIGUIDADE DE REGISTO
TRORSSUSREFIUSR FESSUUY [T [P ECTIN FoRv (VST S N U P Fe————
e Em 2014  Em 2015 Em 2016 Em 2017 ,m Em 2018  Total Geral

Tipo d i 3
bl MELIN 2003 ané 2000 até 2013 N e AB
[H 1 23 40 52 1] 11 63 250 43.0%
Porta Contentores
AB média & < 3981 34 005 47 335 43732 35 409 40 264 29051 37 J05 +52.7%
he 2 S 9 21 25 2 25 ] 175%
Carga Geral
AB média - 2319 2952 - 10876 727 7574 6832 a218 7655 +4 6%
'l 4 13 11 14 5 10 58 11 4%
Graneleiros
AB média - & - 50024 50 362 78944 53528 26 320 17626 50 116 +195%
. " UH] ) 7 L 2 ) oL 13 2 32 6.3%
Transporte de Quimicos/Gas
AB media = 4130 3557 3430 3957 16138 13969 7625 6673 6 584 +1 4%
UH] ok 1 £} § 14 28 55%
Petrol eiras
AB média = 78806 4 474 = S = 42636 26 568 46 976 573 +7 4%
h2 1 7 X ] 1 2 17 33%
Ro-Ra
AR media §191 o 15 640 10471 = 24 437 = 15 224 11 356 16 957 +1.9%
he 1 E| 3 2 2 u 22%
Passageiros
AB média 1342 G623 36 486 - - = - 25175 30 730 23134 1.7%
e 1 1 2 04%
Ferry
AB média = 8072 - - - - - 22 359 - 15 216 0.2%
e 3 ] 5 1 2 3 3 1 23 4.5%
Outros
AB media 4603 11 297 488 445 < 46 243 256 855 3333 100.0%
e 5 15 2 0 (1] 99 £ 119 510 100.
Total Geral
e e e S e e e P Bt e e et et
O m———— 11 47126 1243 9293 EEFri ) 41455 b §59 30 151 21905 25 Fil 29234 S

Importa ainda salientar que a idade média geral dos navios registados no RIN-MAR é de 11,7 anos, registando
razoavel dispersao se atendermos a respetiva tipologia.

A que apresenta uma idade média menor é a dos Graneleiros, com 5,1 anos, sequida dos Petroleiros com 6,8 anos

e 0s de Carga Geral e Porta Contentores de 11,1 e 11,6, respetivamente.

FROTA REGISTADA NO RIN-MAR EM 31.DEZEMBRO.2018
POR TIPO DE NAVIO E ANO DE CONSTRUCAO

Tipo de navio Ate 1949 De' i I]e' it [Ie' s De' 5 De' i De' i Em 2018 Total Id?d?

— -_ oo atél1974  até 1999  ate2004 ate2009  até 2014  ate2017 Media
Forta-Contentores 21 53 124 3l 13 2 250 1l.a
Carga Geral qk) sl; 32 24 4 [} =] A b
Graneleiros 4 [ 16 29 3 58 51
Transporte de Quimicos/Gas 5 15 [ & 32 145
Petroleiros 1 1 o 15 2 4 28 ]
Ro-Ro g i i) Lo Loz
Passageiros 1 1 ' 1 1 11 S5
Ferry 1 1 2 Ty
Outros el g i [ S i e 105

l e il 2 63 a5 180 97 57 15 510 11.7
TOTAL M iiﬁ iqsa iiﬁ iﬁ iea is 3ﬁ is iea ii.i% i.s% iuu iea .
F0.0 50.0 23.9 16.1 11.0 6.8 1.9 11.7 =

|dade media

Forte dos dedos : Comissdo Téomica do RIN-MAR  Trotormento. AT
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Acresce ainda referir que a grande maioria dos navios do RIN-MAR se encontra registada para navegacao ‘worldwide,
ascendendo a cerca de 88,4%.
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MERCADORIAS TRANSACIONADAS EM COMERCIO INTERNACIONAL, POR MODO DE TRANSPORTE,
PESO E VALOR - EVOLUGCAO ANUAL 2011-2018

INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

TOTAL

PESD {fon) VALOR (m)
Maritimo  Rodovidrio  Aéreo  Femovidio  Outros  Total Geral Maritimo ~ Rodovidio  Aéreo  Ferovidrio  Outros  Grand Total
W1 422718 20441244 938416 JEIE2Y GOBEGYE A G42EM - WM Z24BAEET BOOTOTIE 4665935 GEE T ETI2246 102379475
W12 50589507 28163149 S43177 432045 4059558 84 653 476 2012 HMTESTE 57066453 5082379 T42EES 45937 101 58T 049
M3 S4E21TE1 0NMITT 1008795 B41T4E 4400982 90647 263 M3 35072983 EEGOSOM 4 TE2E0S 68T 447 5197252 104 215738
W4 4015726 2 4TEIR 993 194 GITE1S 5280123 93 364 683 M4 IIE00 056 62 449037 4662457 626383 5847 $83 107 085 $16
M5 BT 26 E2E20766 1127730 BETOF0 5385635 48023616 215 Hebied? 67406013 4701 688 600004 5617 449 109 578 201
W6 G6EEITE1 3BI1TIHNE 1176678 §96908 2600546 94 416 §36 M6 2B ETE TOITIHE 4903648 454 416 1667 469 106 638 372
W7 B0TOEETE a2 end 1382544 518294 2269150 90740 965 M7 EBETE Te2E136 531 684301 1165 413 119072716
W8 STAOTTTR B2 M6 1492456 BEI 422 1691640 96 426605 MY IR009 222 TONGEETE 6951915 TEE183 1203920 126216913

IMPORTAGOES

PESD {ton) VALOR (mé)
Haritimo  Rodoviario  Aéreo  Femovidrio  Outros  Total Geral Maritimo  Rodovidio  Aéreo  Femoviario  Owfros  Grand Total
W11 32485562 164603 35054 266161 3613207 52940353 W11 19553436 4632236 1960010 4652 4041107 59551 442
W2 26§38 15377 643 29907 3230 3132471 B1TH0689 M BI04 EM 32383480 2021325 05 333419 56374083
13 22308400 15738 442 feghic] Fa0988 2469776 S2941 532 2013 17988150 283017 1977377 3Z21E 0 3EE154 ST 012825
W4 F24922T1 1T 642609 kgl A38TEG ADMG 444 B4 85T 4N M4 TOIBIE 3500349 2023 FRT 4642874 5903212
M5 Hzegedl 176159 38065 479571 44097380 58847 216 2015 16046 056 37 405226 2082634 52480 4452404 60 344 300
W6 622642 18202816 aim G98T4E 2509237 6T TEEH%9 ME 14202698 39086136 2241746 260 1 MEHIT ST 202718
2017 39207503 19451 430 54238 356438 226776 61 337 334 07 18154 888 4299680 2858468 329809 1021 888 65 364 T3
WME FTTTO434 19138024 1040 23933 16B9TIT BB OSEEXS ME 20020098 45001015 24T2ER WO00E 1102456 69346548

EXPORTAGOES

PESD {ton) VALOR (m€)
Maritimo ~ Rodovidrio  Aéreo  Femovidrio  Outros  Total Geral Maritimo ~ Rodovidio ~ Aéreo  Femovidrio  Outros  Grand Total
W 15837166 13420882 903362 9TITS 1443388 HITOR187 WM 13900421 24 MTATY 2605925 202070 1671139 4232803
M2 1807266 12785 606 13270 174118 G277 RRETRVEY 2012 1587413 263 0e 2042084 4783 1185978 45213016
W3 AN I TMITEEIE 9TAEET 160 762 95 206 T TH M3 ATOM M BTEEM 2776228 WETE 1311098 47 302913
14 2523455 14835612 G55 T4 168780 10226TS B 50T 249 2014 16 464 722 7 EEE6EE 2634121 2E156 1305009 48053688
W5 HM02ETIE 15439607 1089685 18T 499 955905 39176 401 M5 1EEOTEH Z0000TET 2619064 21624 1166045 49634 001
16 20342930 14571117 1135307 187182 1308 35647 846 2016 14446181 31 287 #2562 651 902 200 554 0% 852 48T 654
WT HMENOTTO 15411268 1 324306 161 456 1342 3403881 MT 169E3ITH 33298456 2967 T 134 492 143625 B3 707 984
W 19637339 16143301 1441416 214108 H B3 3T AER0TT MG T2 4 ZE4EEE 3OTHIM 435175 101 064 55 $69 365

Fante: INE - Comércio Internacional de Bens {Cl) [2047 dados provisorios, 2018 dados preliminares]
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NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

MERCADORIAS TRANSACIONADAS EM COMERCIO INTERNACIONAL, POR MODO DE TRANSPORTE E
CONTINENTE, EM 2018

TOTAL
Modo e o o :
Continente Maritimo Rodoviario Ferroviario Aéreo Outros Total %
Europa 21168287 35186 642 544 306 21353 6707927 63628514  62.6%
América 13 953 248 13 910 2055 35 930 393 14 005 536 13.8%
Asia 9495 985 30944 6413 25682 131 9 559 155 9.4%
Africa 10 477 9587 46 630 536 12 019 177 10 537 349 10.4%
Australia e Oceania 109 972 327 28 &a00 25 110951 0.1%
MNao Aplicavel 2202293 28961 84 1396873 140 222 3742433 3.7%
TOTAL 57 407 773 35 281 315 553 422 1492 456 6848874 101583939 100.0%
% 56.5% 34.7% 0.5% 1.5% 6.7% 100.0%
IMPORTACAD
l;:;r:; ;;‘hﬁ-q_,_Ti{n Maritimo Rodoviario Ferroviario Aéreo Outros Total %
Europa 11 536 656 19085032 334 046 10 240 5125548 36 442 222 58.4%
Ameérica 10 891 687 9227 1916 23 132 257 10926 219 17.5%
Asia 7 763 377 19 420 2941 15014 116 7 800 869 12.5%
Africa 5 849105 21557 329 1889 1 5872683 9.4%
Austrilia e Dceania 43017 113 0 64 24 43 217 0.1%
Hao Aplicavel 1336592 2874 81 0 18 1339564 2.1%
TOTAL 37 770 434 19138 024 339 313 51 040 5125963 62424774 100.0%
% 60.5% 30.7% 0.5% 0.1% 8.2% 100.0%
EXPORTACAD
"ﬂ““‘-‘\___ Modo s e — "
Continente ————__ Maritimo Rodoviario Ferroviario Aéreo Outros Total %
Europa 9281631 16 101 602 210 260 10 413 1582373 27 186 292 69.4%
Ameérica 3 061561 4632 139 12 798 136 3079 316 7.9%
Asia 1732608 11524 3472 10867 15 1758 287 4.5%
Africa 4 625 882 25 273 206 10129 176 4 664 667 11.9%
Australia e Dceania 66 955 214 28 536 ki 67 734 0.2%
Nao Aplicavel 865 701 88 3 1396873 140 204 2402 869 6.1%
TOTAL 19 637 339 16 143 391 213108 1441 316 1722911 39159165 100.0%
S 50.1% 41.2% 0.5% 3.7% 3.4% 100.0%

Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens [C1) [2017 dados provisdrios, 2018 dados preliminares]
Tratarmento: AMT
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INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES
COMERCIO INTRACOMUNITARIO DE MERCADORIAS POR MODO DE TRANSPORTE - 2018
Modo de Transporte / Mercadoria o Exportagio Importagie  Grand Total k5 62
= MARITIMO B 252 830 6764 111 15016 941
Darivados energéticos 2007116 1080043 2087158 20.6% 20.6%
Desperdicios de ferro e de ago e poeiras de altos-fornos 1402 1162 461 1163863  7.8% 28.3%
Caraais 22588 1135293 1157882 ) 36.0%
Frodutos quimicos de base 440 874 554789 995164  £.6% 47.6%
Pasta de papel e desperdicios de papel 752243 a7 789 840032 5.6% 48, 7%
Cimento, cal 634 8538 51 453 746 230 5.0% 53.7%
Outros produtos manufacturados 631520 421209 713738 4.8% 58.0%
Madeira e cortica 443372 242878 686850  4.8% 62.5%
Araias, saibro, argilas e escorias 597 785 68010 EE0 735 4.4% BE, 9%
Barras, perfis, fio-mdquina, elementos de vias férreas de ferro fundido, de ferro macio ou de ago 45% 535 62 451 552 286 3.T% T0.6%
Material de transporte 327654 142044 469 698 3.1% 73,7
Outros materiais de construgio 382311 6428 388939 15% 76. 2%
Produtos carboquimicos 214377 125289 339665  2.3% 78.5%
Minérios e desperdicios ndo ferrosos 324071 13054 3371315 1¥% 280.7T%
Outros produtos guimicos 148 464 181390 329854 2.2% 82,9%
= RODOVIARIO 15934 303 19 044 482 31978 786
Outros produtos manufacturados 2189874 1091784 4381658 12.5% 12.5%
Outros produtos guimicos 1344 485 1916 896 3261381 9.3% 21.9%
Madeira e cartica 579835 1788056 1867632 5.3% TR
“idro, obras de vidro, produtos ceramicos 1180827 593 656 1774283 5.1% 32.3%
Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados 715174 844 356 1553 480 4.5% 36. 7%
Outros materiais de construgio 1030333 335633 1366033  3.5%% 40.6%
Frodutos quimicos de base 457 266 868 060 1335376 3.8% 44, %
Material de transporte 551632 EE1 399 1213031 3,5% A7.9%
Produtos alimentares pereciveis 381 380 736 633 1178013 3.4% 51.3%
Cereais 225300 941 694 1166 935 3.3% 54.6%
Barras, perfis, fio-mdquina, elementos de vias férreas de ferro fundido, de ferro macio ou de ago 558 771 546 359 1105730 3% 57.8%
Outras maguinas, aparelhos e motores, partes e pegas separadas 401 743 5896529 991371 2.8% 60.6%
Outros produtos alimentares ndo perecivels e l0pulo 383 717 602 467 9861354  1.8% 63.4%
Obras de metal 543 439 317630 BE7 128 2.5% 65.5%
Sementes e frutos oleaginosos e gorduras 242877 609599 858276  1.5% 68.0%
Bebidas 312667 517 463 830 130 2.49% 0. 7%
Alimentos para animais e desperdicios de produtos alimentares 87817 536 671 824488  1.4% T31%
Desperdicios de ferro e de ago e poeiras de altos-fornos 435119 276 441 TI1561  1¥% 75.3%
= CAMINHO DE FERRO 210 260 Iz124 542 384
Chapas e arcos em ago 44030 162 444 206474 38.1% 38.1%
Desperdicios de ferro e de ago e poeiras de altos-fornos 25 82526 22551  15.2% 53,2%
Fasta de papel e desperdicios de papel 57166 57166 10.5%  &3.8%
Cereais 43 255 13 43 268 2.1% T1L9%
haterial de transporte 27366 11867 33233 NI 20.1%
Semiprodutos siderdrgicos laminados 21210 14594 35904 6.6% BE, 8%
Barras, perfis, fio-mdquina, elementos de vias férreas de ferro fundido, de ferro macio ou de ago 35 30282 30317 5.6% 92.4%
= AEREQ 9212 9938 19150
Outros produtos manufacturados 53584 4113 3636  50.6% 50.6%
Outras maguinas, aparelhos e motores, partes e pegas separadas 448 3366 3814 19.9% T0.6%
Outros produtos guimicos 359 a6 1106 5.8% 76.3%
Frodutos alimentares pereciveis 898 66 64 5.0% 8l.4%
Couro, téxtels e vestudrio 715 215 930 4.9% B8.7%
= INSTALACOES DE TRANSPORTES FIXAS 28093 1653 369 1681 462
Hidrocarbonetos gasosos, liguidos ou comprimidos 28093 1653 369 1681462 100.0%  100.0%
= PROPULSAD PROPRIA 3151 4548 7699
Material de transporte 2435 4366 6801 88.3% 88.3%
Tractores, maguinas e material agricola 716 182 858  1L7%  100.0%
= REMESSAS POSTAIS 51 150 201
Outras maguinas, aparelhos e motores, partes e pegas separadas 3 67 76 3TEN 37.8%
Couro, téxteis e vestuario 32 29 61 30.2% 68.1%
Outros produtos manufacturados 7 32 39 19.7% 87.3%
=/ Nao Aplicivel f Nao Disponivel 1550 884 3466 229 5017 112
Madeira e cortiga 143552 436 433 633985 12.8% 12.8%
Outras pedras, terras e minerais 353 606 55128 408734 8.1% 20.%%
Outros produtos manufacturadaos 117873 287124 04737 81% 5.0%
Outros materiais de construgio 161 866 145520 307386 6.1% 35.1%
Alimentos para animals e desperdicios de produtos alimentares 37811 154 487 132238 46% 38.7%
Outros produtos guimicos 38 965 167 259 06213 41% 43.8%
Material de transporte 21821 182 BR2 204 483 41% 47.9%
Outros produtos horticolas e frutos frescos ou congelados 88516 114780 03736 41% 52.0%
Outras maguinas, aparelhos e motores, partes e pegas separadas £9655 114227 183882 37 55.6%
Cereais &0 785 112 364 173 749 3.5% 59.1%
Cimento, cal 7555 160228 167783 3% B2.4%
Areias, saibro, argilas e eschrias 71808 77455 150263  3.0% 55.4%
Outras matérias-primas de origem animal ou vegetal 33840 108399 142039 2.8% 68, 3%
Ohras de metal 43 240 73245 124584 2.5% 70. 7%
Grand Total 25988784 31274951 57 263 735
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NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

MERCADORIAS CARREGADAS E DESCARREGADAS NO SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS COMERCIAIS DO SISTEMA PORTUARIO NACIONAL

Continente
Yiana do Castelo
LeixGes
Aveiro
Figueira da Foz
lisboa
Setibal
Sines
Faro
Portimao

Total

Madeira
Canigal
Funchal
Porto Santo

Total

Agores

Cais do Pico
Horta
Lajes das Flores
Ponta Delzada
Praia da Graciosa
Praia da Vitdria
Yelas

Yila do Porto

Total

TOTAL GERAL

Carga

338 387

6 502 625
1708 303
1301975
4 529 488
3 687 659
17 385 645
G353 904
845
35943 037

150 326
2132
1574

154 032

15 360
11 202
3240
401 269
4 810
107 8613
10 306
S 903

557 903

36 654 972

2017

Descarga Total Carga

73473 411 860 255078

11 276 962 18079590, 65863343
3444 276 5152579 1771683
721355 2023330 1382103
6519164 11148652 4050401
2886885 6574544 3165478
29082749 46472597 16749781
83 204 145 782

54 899 479

54 004 918 69947955 34 107 328

825195 1075521 143 777
58 202 61 034 LB2s
20135 21709 1650

1004 232 1158 264 147 252

75938 89 299 12 062
86 044 99 248 11941
31 685 34 925 3856
966 444 1389713 417 622
25 468 30 278 5766
371 827 479 640 112 928
67 794 78 100 12 028
27 027 32 930 A F91

1676228 2234131 582994

56 685 378 93340350 34837574

2018

Descarga Total

70 827 325 905

11 065317 17 645 660
3853893 5825770
598806 15980909
6343093 10393454
3255016 6423454
27 560156 44 309 337
145 752

176 655

52 747 264 86 854 612

941685 1085 452
60029 61 854
2117% 22 825

1022889 1170131

83 334 95 396
§2 495 94 436
21 437 25 293
1013920 1431542
21 821 27 587
426393 539 321
67 866 789 594
36061 42 852

1753327 2336321

55523500 90361074

2018
%Total

0.4%
20.3%
6.5%
2.3%
12.0%
7.4%
51.0%
0.2%
0.0%
100.0%

92.68%
5.3%
2.0%

100.0%

4.1%
4.0%
1.1%
61.3%
1.2%
23.1%
3.4%
1.6%

100.0%

{Ton}
Variacao 2018,/2017
Carga Descarga  Total
-24.6% -3.6% -20.9%
-3.2% -1.9% -2.4%
+3.7% +11.9% +9.2%
+6.2%  -17.0% -2.1%
-12.5% ML -6.8%
-141%  +12.8% -2.3%
-3.7% -5.2% -4.7%
+73.7% - +73.7%
-43.3% +42259%  -27.1%
-5.1% -2.3% -3.4%
-4.4% +1.8% +0.9%
-14.4% +1.9% +1.3%
+4.8% +5.2% +5.1%
-4.4% +1.9% +1.0%
-9.7% +9.7% +6.8%
+6.6% -6.3% -4.8%
o e By e S
+4.1% +2.6% +3.0%
+19.9%  -14.3% -8.9%
+4.7% +147% +12.4%
+16.7% +0.1% +2.3%
+15.0% +334% +30.1%
+4,5% +4.6% +4.6%
-5.0% -2.0% -3.2%




INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

MOVIMENTO DE MERCADORIAS PORTIPOLOGIA DE CARGA PARA OS PRINCIPAIS PORTOS

PORTO DE LEIXOES

Classes de carga 014 2015 2016 2017 013 i::’l: 2‘;:[;;: 7 |mé d;:”:nual

C. G. Contertorizaca G196 8756 | 4200006 | 5122906 | 4964132 | £38212% 305% +£.4% +.0%
C. G. Fracionada 1022638 | 1144718 | 1197638 | 1121210 981 746 66%| -124% -1.0%
Faoll-On/Roll-Off 323179 584 029 715 965 $45 23¢ 916 36¢ 5.2% +54% | +257%
Grangis Sdlicos 2317698 | 2667992 | 23831202 | 2353183 | 2693418 147%| +102% +1 4%
Grangis Liguidos 7801361 | §352393 | 7449887 | 795854 | 7 TFS 000 441%|  -116% +).5%
Total 16 661 651 | 17 458 63% | 16 967 495 | 15 079667 | 17 645660 | 100.0% -2.4% H.5%

PORTO DE AVEIRD

|

Classes de carga 2014 2015 2016 2017 2018 2;:; ;;:::f;:? = d;:a:nml

. |

C. G Gontertorizasia 389 1641 600 460 374 |  00%| -187% | -158%
C. G. Fracionada 1723334 1685 907 1467178 1286 229 1 603 966 2856%| +247% -4.0% |
Roll-On/Ral-Of 301 0 6 26 o| 00%| -1000% -
Granéis Sdlicios 1634028 1941 948 1842112 2593 854 2597 025 46 2% +).1% H32% |
Granéis Liuidos 1124411 | 1026708 | 1241642 | 1272010 | 1424411 | 253%| +120% | 7%
Total 1422463 | 4656104 | 4501538 | 5152570 | 5625776 | 100.0%| 4| 45w

PORTOD DE LISBOA

2015 | Variagio A%

Classes de carga 2014 2015 2016 2017 2018 @) | 20182017 |média anual

C. 6. Contentorizacta 3978648 | 3864423 | 316VOTE | 3961411 | 3462758 333% | -124% 25%
C. . Fracionada 877 252 324 232 637 177 882 139206 13%| -217% +2 3%
Roll-On/Roll-Of 12166 1686 5066 10098 9343 0.1% -7 5% -7.2%
Grangis Solicos G227 049 | 4977308 | 4547082 | £372762 | 5215945 50.2% -2.9% +) 7%
Granéis Liguidos 1466541 | 1421636 | 1422160 | 1637272 | 1566743 15.1% -43% +2.3%
Total 10 766 164 | 10 527 967 | 9364 311 | 11149425 | 10393995 | 100.0% 5.8% 0.1%

PORTO DE SETUBAL

2018 | Variagdo A%

Classes de carga 2014 2015 2016 2017 2018 &) | 20182017 |média anval

C. G. Cortertorizada 24207 | 1020086 | 1212721 | 1225638 | 1022089 166%| -166% +5 6%
. 3. Fracionada 2187009 | 2847877 | 2043832 | 15668470 | 1397867 21.3%)  -109% -21.0%
Rall-On/Roll- Cff 234 306 285 566 261 928 HH042 415 04% B3%| +188% | +62%
Granéis Solidos 3178740 | 2765359 | 2761345 | 2396399 | 3397163 51 9% +17% +.2%
Grangis Liguidos 383 933 a2 269137 274714 9210 49%| +162% -5.3%
Total 7000194 | 7221709 | 6649463 | 5814763 | 6351057 | 100.0% H27% 5.6%

PORTOD DE SINES

|

Classes de carga 2014 2015 2016 2017 018 2;:; ;;:::f;:? i d::n’:nml

|

C. G Gontertorizadta 11945266 | 13712891 | 17465885 | 17498570 | 13604698 | 418%| 67% | +115%
C. G. Fracionada 136 954 117 54 113603 108 261 105 280 0.2% -2 6% -60% |
Rol-On/Rol-Of 0 1262 4096 5769 | 16361 |  0.0%| +1s36% .
Granéis Sdlicios 4 %94 916 5849939 5 862 787 6360 998 5185623 11.7% -1€.5% 420% |
Granéis Liguidos 18076 671 | 21636623 | 24605611 | 22497994 | 20603356 |  463%|  -89% | 428%
Total 35053807 | 41218469 | 43055902 | 46472562 | 44315318 | 100.0% A% | 7%

aritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 2018




NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

PRINCIPAIS MERCADOS DE IMPORTAGAO - PAIS / MERCADORIA

Pais / Mercadoria DR Leixdes Aveiro e Lishoa Setibal Sines Soma %
il Castelo da Foz
= Russia, Federagdo da 34134 121157 43 669 58242 4062020 4319222 10.5%
Petraleo bruto 3599150 3599150 8.7%
Produtos petraliferos refinados liquidos 382 939 382 939 0.5%
= Coldmbia 35278 11282 3873498 3920058 9.5%
Produtos de coqueria; briquetes, bolas & combustiveis solidos
semelhantes 3873498 3873498 3.4%
= Espanha 5425 1090868 364 149 187 555 645088 341494 361537 2996116 T.3%
Produtos petroliferos refinados liquidos 141 425 75 506 303193 1621 133834 555579 1.6%
Produtos quimicos minerais de base 16 453 50087 63407 141 211 1497 272650 0. 7%
Produtos petraliferos refinados solidos ou parafinados 4975 46 922 96187 144 42321 392 196 942 0.5%
Plasticos de base e barracha sintética sob formas primarias 176174 8016 187 2435 186 812 0.5%
= Paises Baixos (Holanda) 15033 1435801 508 660 11588 351725 214 604 101938 2639349 6.4%
Produtos quimicos organicos de base 97436 187606 11630 1152 38084 331908 0.8%
Produtos petraliferos refinados liquidos 74330 115 268 16 379 357 206 334 0.5%
Qutros rasiduos e matérias-primas secundarias 73339 3578 Taia 18 92292 22373 01524 0.5%
Plasticos de base e barracha sintética sob formas primarias 172207 17534 8549 25 198 315 0.5%
SE U A, 32335 37 689 773551 372792 1307934 2526301 6.1%
Produtos de cogueria; briquetes, bolas e combustiveis sdlidos
semelhantes 691970 £91970 1.7%
Qutras substancias de origem vegetal 12002 541 663 395 554 264 1.3%
= Turquia 59776 448 943 445 95660 1716020 2320844 5.6%
Petraleo bruto 1666847 1666847 4.1%
= Brasil 730 1002 106 198 402 671638 266 610 12816 2152331 5.2%
Petraleo bruto 593 951 693 951 1.7%
Cereais 80 982 155714 368 377 545673 1.6%
= Angola 1 ¥60 016 6 385 262924 2020325 4.9%
Petraleo bruto 1743162 262924 2012086 4.9%
= Nigéria 1775 20 1751660 1753455 4.3%
Gas natural 1751660 1751660 4.3%
= Egipto 1 046 584 18 235 24 32042 390319 1487 204 3.6%
Petraleo bruto 1036383 360222 139611 3.4%
=/Reino Unido 451 304 211 767 173132 221970 137 0B I5670 1231651 3.0%
Outros residuos & matérias-primas secundérias 354 800 10031 149 318 123297 45 053 T8E 683 785 1.7%
= Uruguai 617 116 37385 574 651 1976 1231128 30%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mohiliario) 533 406 281182 814588 2.0%
=IFranga Fi) 440121 04819 15627 515569 7o 885 70611 1216 708 3.0%
Cereais 338 782 17 799 10 408 472 406 12275 851 668 2.1%
= Guiné Equatorial 685 577 406178 1091755 2.7%
Petraleo bruto 583570 40e 172 | 1051 748 2.7%
=IBélgica 3296 250 699 1681 349 23478 170 822 417497 1055141 2.6%
Produtos petraliferos refinados liguidos 17270 103 335 241332 368 597 0.5%
= Ucrania 6293 56 961 583138 391544 9974 3002 105092 26%
Cereais 54 438 525549 285 235 865 682 2.1%
= argélia 930 3000 00518 11299 795 761 910 517 2.2%
Petraleo bruto 636 124 £56 124 1.6%
= Catar 697 876 697 B76 1.7%
Gas natural 637876 537876 1.7%
=lraque 574 150 574150 1.4%
Petraleo bruto 574150 574150 1.4%
= Canada 45 085 109 730 169 048 240 672 564 535 14%
Cereais 45 085 103 730 117275 272050 0. 7%
Patraleo bruto 183 738 183 758 0.4%
+ Roménia 626 129 016 290 435 868 420 945 1.0%
#tdlia 9224 130548 13173 2426 123983 126 639 405 993 1.0%
HMarrocos 111 585 2844 66 062 43910 150733 25160 402 294 1.0%
# Alemanha 1124 54 907 54791 4984 70513 105179 66 918 358 416 0.9%
* Moruega 4 800 22473 8791 9232 16 622 19955 232215 314 088 0.8%
+ Suécia 26 215 1045 45793 85 840 39583 32 965 231441 0.6%
# China, Republica Popular da 18 108 47 802 123120 189 030 0.5%
Hlsrael 17 624 81813 FLE] 60 782 15489 176 411 0.4%
#Irlanda a1 784 3526 67 643 16 408 1420 170 781 0.4%
¥ Arabia Saudita 258 169 169 169 427 0.4%
+ Bulgaria a7 39344 122417 arr 162 325 0.4%
#Trindade e Tobago 86 951 71 996 158 947 0.4%
# México 1337 146 204 147 541 0.4%
4 Gana 132 ¥70 132770 0.3%
“ Argentina 121140 8830 129970 0.3%
+ Gabdo az 125881 125963 0.3%
+Mocambigue 30025 93 591 89 123705 0.3%
#Finlandia 3367 5098 62 681 17 860 19318 3863 112 207 0.3%
+ Costa Rica 44714 58 564 103 278 0.3%
= Cuba Ba 355 8727 97 082 0.2%
66
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INIIY

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES
ANEXO 7
PRINCIPAIS MERCADOS DE EXPORTACAO - PAIS / MERCADORIA
Pais / Mercadoria DR Leixdes Aveiro e Lishboa Setibal Sines Soma %%
| Castelo da Foz
= Espanha 22 388 496 683 20 808 360112 259533 178470 1400470 2738 464 13.3%
Produtos petraliferos refinados liquidos 373548 1554 1108810 1489912 7.3%
Pedra, areis, saibro, argila, turfa e outros produtos nEo 22388 2506 15 555 357102 44014 6559 448124 2.2%
= Paises Baixos (Holanda) 58300 1166739 196 637 140552 318 456 321154 392424 2594 262 12.6%
Pasta, papel e seus artigos 58237 127858 66 930 115192 26 703 50627 7414 452 961 1%
Produtos quimicos organicos de base 125024 128 302 7855 963 93692 365 836 1.8%
Produtos petraliferos refinados liquidos 108 707 311 214170 323188 1.6%
=/Reino Unido 9092 574119 308014 55929 205703 523535 255467 2021859 9.8%
Ferro e ago de base e ferro-ligas e produtos da primeira
transformacio de ferro e ago (excepto tubos) 177885 37206 1525 124101 53 340 570 1.7%
Cutros residuos & matérias-primas secundarias 45137 99 901 19 445 5725 31 683 37095 299 046 1.5%
Cimento, cal e gasso 5296 185352 15634 206 282 1.0%
SE WA, 193 290 4999 20369 34984 1566074 1828716 B9%
Produtos petraliferos refinados liguidos 16032 1257170 1273202 6.2%
=Marrocos Bo3f 255189 figle 52972 243228 159 749 303009 1096002 5.3%
Ferro & ago de base e ferro-ligas e produtos da primeira
transformagio de ferro e ago (excepto tubos) 35 400 16 469 151 4495 158 110 €711 281337 1.4%
Produtos petraliferos refinados liquidos 25817 705 El 237341 253 866 1.7%
= Franga 36 128 61 657 65597 102 610 40226 196 562 315820 #16 600 4.0%
Cimento, cal e gasso 6 22134 120332 5554 164421 204 168 1.0%
=lItilia 41781 50 424 104 808 118 363 175280 122552 137335 750543 6%
Pedra, areis, saibro, argila, turfa e outros produtos ndo
energéticos das inddstrias extractivas n.e. 10633 273 21985 36879 149092 1522 362 220 946 1.1%
= Alemanha 59 564 47 B67 117 948 83970 4281 207 199 197 874 718703 3.5%
Pasta, papel e seus artigos 28 407 50 105 348 83370 43 3112 5244 226175 1.1%
= Angola 176 806 617 367 005 62 610 14447 621 485 30%
Oleos e gorduras animais & vegetais 2133 76 354 483 Fa970 0. 4%
Cimento, cal e gesso 313 461 62610 63334 0.3%
=IBélgica 17902 91 644 1597 5075 63 256 207 674 540 158 2.7%
Produtos quimicos organicos de base 62003 68 083 15 008 145 034 0. 7%
Produtos petraliferos refinados liquidos 16230 88935 105165 0.5%
= Cabo Verde 120 689 207 381 104 548 49257 I¥me 485 653 2.4%
Cimento, cal e gesso 87 183 727 381 43 250 233 445 1.1%
= Turquia 10967 31 300 14 226 104 432 12531 45920 222853 442 238 24%
Pasta, papel e seus artigos 4700 87419 3095 38 250 24848 158 310 0.8%
Produtos guimicos organicos de base 17360 17013 3938 930 93 241 132 480 0.6%
= China, Republica Popular da 137 573 222 862 14 246 46 851 421532 2.0%
Pedra, areia, saibro, argila, turfa e outros produtos nEo
energéticos das inddstrias extractivas n.e. 67034 102559 31172 200825 1.0%
=l Camaries 8782 149991 087134 108 599 123 354 629 1.7%
Cimento, cal e gesso 143331 80483 107225 337705 1.6%
= Gibraltar 111 281 197 130 308 411 15%
Produtos petraliferos refinados liquidos 111 281 137130 308 411 1.5%
= Guiné-Bissau 43818 27215 58392 60 816 78 705 268 046 1.3%
Cimento, cal e gesso 26207 24286 43057 99 550 0.5%
= Gana 3708 14273 246 202 377 264 560 1.3%
Cimento, cal e gesso 14373 243 g8 57741 1.3%
=lrlanda 113 788 3415 14 969 45057 63128 175 240532 1.2%
Ferro e aco de base e ferro-ligas 2 produtos da primeira transformaciio de | 63 230 1061 27977 33 328 0.5%
= Brasil 9393 6549 2618 213532 232 092 14%
Produtos petraliferos refinados liguidos 65 107 266 107331 0.5%
=l Grécia 76 485 5765 6873 23525 110 545 225193 14%
Produtos petraliferos refinados liquidos 62233 108 62341 0.3%
Hargélia 37 662 9725 33720 63 496 46 541 3 682 194 826 0.9%
+ Finlandia 13155 35536 2280 224 139 746 190 941 0.9%
#Tunisia 33 261 7729 4947 16899 127 914 190 750 0.9%
F Poldnia [ o1017 86458 6957 184 438 0.9%
+Suécia 39 501 24743 81749 6316 16 566 27 168 902 0.8%
* Moruega 44 689 145 61797 57 883 164 514 0.8%
# Costa do Marfim 3855 32829 114 065 106 151 855 0.7%
#Senegal 23 765 93312 21 29 520 146 618 0.7%
# Mauritania 642 43942 46 438 36198 4592 131812 0.6%
+ Dinamarca 58 922 14 476 6692 11246 16 388 23072 130 796 0.6%
+ México 24 647 8531 1456 90 650 125284 0.6%
+ Egipto 28341 J6 673 14611 3409 36 997 4254 124 285 0.6%
Hlsrael 3539 48 656 4209 7067 39305 19911 122 687 0.6%
“ Argentina 5038 3674 31967 209 #1032 121 920 0.6%
+ Canada 41 482 a1g 12840 58 B61 113 801 0.6%
+ Africa do Sul 36 739 12356 45390 94 485 0.5%
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ANEXO 8

CABOTAGEM CONTINENTAL PORTIPOLOGIA DE CARGA - 2018

POR PORTO ETIPOLOGIA DE CARGA

awe e Leixdes Aveiro s Lisboa Setibal Sines TOTAL
Castelo Foz
VIANA DO CASTELO 244 17 217 17 461
C. G. Fracionada 244 244
Granéis Solidos 17 217 17 117
LEIXOES 58 204 109 625 155 510 71404 2310 009 2704 752
: C G. Cnl.:llenturizadi - iﬂg 625 9 135‘ .12. 446 B 36? 0‘26 s 498 232
C. G. Fracionada 33 152 185
Roll-On/Roll- Off 191 191
Graneis Solidos 47 425 a7 425
Granéis Liquidos 58 203 146 101 11 381 1532983 2158 669
AVEIRO 244 71721 3 200 30 349 192 813 301 327
C. G. Fracionada 244 6228 6472
Graneis Solidos 30 349 30 349
Granéis Liquidos 68 493 3 200 192 813 264 506
FIGUEIRA DA FOZ 112191 2 968 1719 116 878
L. G. Contentorizada 108 391 1719 110110
G, G. Fracionada 2 968 2 968
Graneis Solidos 3 800 3 800
LISBOA 146 237 3 200 10 776 681 416 841 629
C. G. Contentorizada 9891 9891
C. G. Fracionada a5 85
Roll-On/Roll- 0ff 108 108
Graneis Liguidos 136 153 3 200 10 776 681 416 831 545
SETUBAL 17 217 66 930 40 829 17 699 77 052 219 727
[ C G. l:;nlentnrizan;la . . 13033 . - . 113 3272 16 418
C. G. Fracionada 39 39
Graneis Solidos 1717 49 333 40 825 1826 2 266 111 467
Graneis Liquidos 4564 a 15721 71513 91 803
1923 063 157 101 625 319

Granéis Liquidos

POR TIPOLOGIA DE CARGA E PORTO

73 639

2779122

i Leixdes Aveiro ]l Lishoa Setdbal Sines TOTAL
- Castelo Foz
C. G. CONTENTORIZADA 486 557 111 344 9298 14 594 3f2 017 993 810
Leixdes 109 625 9185 12 446 367 026 498 282
Figueira da Foz 108 391 1719 110110
Lishoa 9891 9801
Setibal 13032 113 3272 16 418
Sines 355242 1719 2148 359 100
C. G. FRACIONADA 244 6313 244 2 3120 9993
Viana do Castelo i 244 ' ' 214
Leixdes 33 152 185
Aveiro 244 6228 6472
Figueira da Foz 2968 2968
Lisboa 83 85
setabal 39 39
Roll-On/Roll-Off 108 191 299
Leixdes 191 191
Lisboa 108 108
GRANEIS LIQUIDOS 2132273 218 509 790 341 95796 2888726 6125 645
Leixdes 58 204 146 101 11381 1942983 2158 669
Aveiro 68 493 3200 192 813 264 506
Lishoa 136153 3200 10 776 681 416 8§31 545
setabal 4564 4 15721 71514 91 803
Sines 1923063 157 101 625 319 73639 2779122
GRANEIS SOLIDOS 17 217 53133 40 825 1826 94 991 2 266 210 258
Viana do Castelo 17 217 17 217
Leixdes 47 425 47425
Aveiro 30 349 30349
Figueira da Foz 3800 3800

setabal 17 217

49333

40 825

68

1826

2 266

111 467
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PRINCIPAIS MERCADOS DE EXPORTAGAO - PAIS / MERCADORIA

Produtos p

Outros mate _-Hm:-. construcan, produto

Outras frutas e produtos horticolas fresce 337 af 136 29473 1%

TOTAL GERAL 244 2001336 9428 116878 870347 184511 2369653 5552397  100.0%
S s T v e PR —
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CABOTAGEM INSULAR POR REGIAO AUTONOMA E TIPOLOGIA DE CARGA - 2018

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2018
CARGATOTAL - REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

—— = i T — -
Classe de - " C G. Estrutura
S Carga I?TEII:IEIS Gr)a-mm T — I:. G. Roll-On/Roll- JOTAL )
i Liquidos Solidos e Fracionada off 2018
Viana do Castelo
Leixdes 102 645 208 659 14 51e 325820 30.5%
Aveiro
Figueira da Foz
Lishoa 15402 442 559 15 260 473 221 44.3%
Setabal 61 721 61 721 5.8%
Sines 207 549 207 549 19.4%
Faro
Portimao 654 654 0.1%
TOTAL 310194 77123 651 218 29776 654 1 068 965 100.0%
SR — 29.0% 7.2% 60.9% 2.8% 0.1% 100.0% :
de Carga

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2018

T T T T T T e O
— Granéis Graneis — 2 CG. Roll- On/Roll- —
Porto —a Liquidos solidos Lontentoes Fracionada off SOIAL (%)
Declarante iy ada 2018
Viana do Castelo
Leixdes 23117 319 866 9771 352 754 27.8%
Aveiro
Figueira da Foz
Lishoa 92196 549 083 13588 118 614 985 45.4%
Setdbal 19 701 427 1169 21 297 1.7%
Sines 233 516 233 516 15.4%
Faro 47 061 47 061 3.7%
Portimao
TOTAL 256 633 71897 G648 949 70847 1287 1269613 100.0%
Bt"‘“"'?eﬁg";:r — 20.2% 5.7% 68.4% 5.6% 0.1% 100.0% -
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MOVIMENTO DE NAVIOS - EVOLUCAO DO NUMERO DE ESCALAS POR PORTO E VOLUME
DE ARQUEACAO BRUTA POR NACIONALIDADE E DIMENSAO
EVOLU;E\O DO VOLUME DE ARQUEA(;E.O BRUTA DOS NAVIOS POR PORTO DO CONTINENTE
Unidade: 10*

178 629 197 933 204 632 206025 205461

EVOLUQ&O DO VOLUME DE ARQUEAQ&O BRUTA DOS NAVIOS POR TIPO DE NAVIO
Unidade: 10°

Tipologia 2014 2015 2016 2017 2018 3% 2017 —»

Total 178 629 197 933 204 632 206025 2054361 100.0% -0.3% +3.2%
[ ——
Variagdo anual +27.8% +10.8% +3.4% +0.75% -0.3%
71

OTréfego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade 2018



NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

MOVIMENTO DE NAVIOS - NUMERO DE ESCALAS POR PAIS DE REGISTO E TRAFEGO

NUMERO DE ESCALAS EM 2018 POR PAIS DE REGISTO DOS NAVIOS
EPORTIPO DE TRAFEGO

PAIS DE REGISTO Macional Internacional Total
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EVOLUGCAO DO NUMERO DE ESCALAS POR NACIONALIDADE DO REGISTO E DIMENSAO

EYOLUCAD DO NUMERO DE ESCALAS POR NACIONALIDADE DO REGISTO E DIMENSA O

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

Nacionalidade 2014 2015 2016 2017 2018 k]

2017 - \ope

Nacional 795 829 1127 1244 1259 12.2% +1.2% +14.0%
TR T =TI~
<2000 15 23 25 25 16 0.2% -42.9% +3.5%
2000 a4 933 284 243 234 381 334 3.2% -12.3% +8.1%
50004a89 939 365 361 588 625 692 6.7% +10.7% +20.0%
10 000 & 19 933 117 160 161 112 74 0.7% -33.9% -10.3%
=20 000 14 42 53 98 143 1.4% +45.9% +29.9%
Y WU F——
Estrangeiro 9813 9 980 9 653 9 308 9 066 87.8% -3.6% -2.1%
e el A s ] it st
<2000 272 219 252 232 168 1.6% -27.6% -5.4%
200034 933 3486 3232 3180 3203 3150 30.5% -1.7% -2.3%
5000439993 2 362 2 453 2 388 2005 1722 16.7% -14.1% -7.7%
10 000 519 993 1256 1101 1095 1280 1397 15.5% +9.1% +5.8%
20 000 3 39 333 1134 1502 1204 1147 1169 11.3% +1.9% -2.3%
= 40 000 1303 1413 1556 1541 1 460 14.1% -5.3% +3.1%
lgnorado 0 0 0 1] 0 0.0% - -

10 608

10 809

F.I%

10 780

10 652

11.7%

10325

100.0%

-3.1%
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