NN

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

O TRAFEGO MARITIMO
DE MERCADORIAS
NO CONTEXTO DA
INTERMODALIDADE
2017




NN

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

O presente relatorio tem por base as estatisticas produzidas pelas administracdes portuarias
com jurisdicdo dos portos comerciais maritimos do Continente, no ambito da Diretiva 95/64/
CE do Conselho da Unido Europeia (vulgo ‘Diretiva Maritima’), definida pelo Eurostat, bem
como a informacéo disponibilizada pelo INE em sede do Comércio Internacional de Bens e de
Transportes e Comunicacdes, e ainda da Comissao Técnica do Registo Internacional de Navios
da Madeira (RIN-MAR).

Pretende-se efetuar, numa primeira fase, uma caracterizacdo comparada do trafego de mer-
cadorias a nivel dos diversos modos de transporte num contexto de complementaridade in-
termodal, guer na perspetiva global, quer na perspetiva da curta distancia, e posteriormente
uma analise mais detalhada das diversas vertentes do trafego maritimo, tentandose aprofun-
dar o conhecimento do respetivo ecossistema, em termos da mercadoria transportada nas
diversas formas de acondicionamento, dos fluxos relativos a cabotagem e comércio interna-
cional, da nacionalidade dos operadores de transporte e do registo de bandeira dos navios,
entre outros.

Sublinha-se o facto de toda a informacao estatistica relativa a tonelagem movimentada, se
refere apenas ao peso das proprias mercadorias, excluindo em gualguer circunstancia a tara
do seu acondicionamento, nomeadamente dos contentores, respeitando assim os requisitos
definidos pelo Eurostat no ambito da Diretiva Maritima, quer no tocante a medida do peso das
mercadorias, guer a tipologia de navios considerados.



NN

AUTORIDADE

£ D05 TRANSPORTES
INDICE

O. ENQUAAIAMENTO ...t 6
1. Factos mais relevantes de 2077 ... s 12
2. Tendéncias e Desafios do Comércio Internacional.................ccooooinns 18
Alguns fatores relevantes do contexto internacional de trocas comerciais.........ccccoo........ 19
O PAPE! AOS POITOS. ...ttt 22
3. Contexto Modal do Trafego de Mercadorias................c...ccoocooovoioioeecoeecoeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 26
B0 QUAAIO GEIAL....oi 26
3.2. COMErCIO INTEINACIONAL........oiiiii 27
3.3. TrAfegO de IMPOITACEO. . ...ttt 28
3.4, TrAfego de EXIDOITAGCA0. .. ..ottt 31
3.5. Transporte maritimo de curta diStANCIA........c.ooioeeceeeeeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 33
3.6. Comércio Intra-Unido Europeia por Modo de Transporte € NUTS ll...veeeveerererenne. 34
4. Trafego Maritimo do Sistema Portudrio do Continente....................cccccooooooiiiiccccce, 38
4.1, ENquadramento NACIONAL........co. ettt 38
4.2. Movimento Geral de MerCatONI@S. ..o 39
POF POFTO ... 39
PO Al 40
POr FIUXO @ TIAFQUO ...ttt 41
4.3. COMErCIO INEEINACIONAL ... s 42
IMPOrtacao e PrinCipaisS MEICATOS. ... 42
EXportacdo € PrinCipais MEICATOS. ...t 42
4.4, Cabotagem Continental € INSUIAI ..., 43

Total do Trafego de Cabotagem (Continental e Insular e Operacdes de Embarque
€ DESEMIDAITUE)... .ottt 43
Trafego Domeéstico em Operacdes de EMDarque..........cooeceoeeoeeceeoeeeeeeeceeees e, 45
CAOTAGEM INSUIAT ...ttt 46
Principais Mercadorias Movimentadas em Cabotagem Continental e Insular............. 48
4.5. Nacionalidade dOS OPEIATOIES. ...ttt 48



NN

AUTORIDADE

£ D05 TRANSPORTES
4.6 Nacionalidade do Registo de Bandeira............ooocecceeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 49
4.7 MovImMeNto de CONTENTOIES. ... 50
4.8. MOVIMENTO A8 NGVIOS. ...t 52
5. Frota Operacional de Bandeira POrtUGUESA..................c..co.cooooeoeoiiooeeceeeeeeeeeeeeeeee e 56
B. AINEXOS.......... oo 59
Anexo 1- Mercadorias transacionadas em Comércio Internacional, por Modo de Trans-
porte, Peso e Valor - Evolugcdo ANUal 20T0-20T7 ... 59
Anexo 2 - Movimento Geral de Mercadorias no Sistema Portuario Nacional - Evolucao
AU 60
Anexo 3 - Movimento de Mercadorias por Tipologia de Carga e para os Principais Por-
DO S s 61
Anexo 4 - Principais Mercados de Importacdo - Mercadorias e Portos de Descarga........ 62
Anexo 5 - Principais Mercados de Exportacdo - Mercadorias e Portos de Carga................ 63
Anexo 6 - Cabotagem Continental por Tipologia de Carga - 2017 ..., 64
Anexo 7 - Cabotagem Insular por Regido Autonoma e Tipologia de Carga-2017............... 65

Anexo 8 - Principais Mercadorias Movimentadas em Cabotagem Continental e Insu-
LT e e e ettt ettt ettt 66

Anexo 9 - Movimento de Navios - Evolucdo do Numero de Escalas por Porto e Volume
de Arqueacado Bruta por Nacionalidade € DIiMENSE0........oooooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeo, 67

Anexo 10 - Movimento de Navios - Numero de Escalas por Pais de Registo e Trafe-






NN

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

0. ENQUADRAMENTO

As especificidades da Autoridade da Mobilidade e dos Transportes engquanto regulador eco-
nomico independente, cuja atuacao visa primordialmente suprir falhas de mercado, sem gerar
falhas de Estado, construindo um paradigma de concorréncia inclusiva, sem restricdes nem
distorcdes, protegendo o bem publico da mobilidade inclusiva, eficiente e sustentavel, e pro-
movendo o equilibrio resiliente entre a racionalidade que norteia o comportamento dos inves-
tidores, dos cidadaos e dos contribuintes, exige-lhe deter permanentemente atualizado um
conhecimento profundo do ecossistema que constitui o objeto da sua atividade.

Este conhecimento visa, acima de tudo, os agentes econdmicos gue integram o Ecossistema
da Mobilidade e dos Transportes, através das multiplas atividades que desenvolvem entre os
varios modos de transporte, e as carateristicas dos mercados em que operam.

Neste dominio assume particular relevancia o ecossistema maritimo-portuario ja objeto de
varias acdes da AMT, nomeadamente, no que respeita a atividade de movimentacao de carga:

*  Pronuncia relativa as distorcdes de concorréncia na operacdo portuaria advenientes de
disparidades na organizacao dos sistemas portuarios na Europa, e associadas a transposi-
cado da Diretiva 2014/23/UE, do Parlamento Europeu e do Conselho, de 26 de fevereiro de
2014, relativa a adjudicacdo de contratos de concessdo, e a proposta de Regulamento do
Parlamento Europeu e do Conselho que estabelece um quadro normativo para o acesso
ao mercado dos servicos portuarios e a transparéncia financeira dos portos;

*  Emissdo de pareceres prévios vinculativos sobre a renovacdo dos contratos de concessao
do Terminal de Contentores de Leixdes e do Terminal de Carga Geral e Granéis de Leixdes;
e

+  Emissdo de parecer prévio vinculativo relativo ao lancamento por parte do Governo Re-
gional da Madeira de um concurso publico internacional para o estabelecimento de uma
linha ferry para transporte de passageiros entre o Continente e aguela Regido Auténoma.

No ambito do referido ecossistemna maritimo-portuario existem entidades com distintas na-
turezas e tipologias :

« Administracdes Portuarias, e
*  Empresas de Estiva, concessionarias ou ndo de terminais portuarios,

para além dos armadores de marinha mercante, que asseguram o transporte maritimo de
bens, e outros agentes econdmicos, utilizadores de terminais, cais ou terraplenos inseridos
no perimetro da jurisdicdo do porto, em regime de uso privativo, titulados por contratos de
concessao ou por licenciamento de utilizacdo de bens do dominio publico.

Como se verd no desenvolvimento do presente relatorio, a maioria dos bens transportados,
com base nos portos nacionais, € assegurada por operadores e navios de registo de naciona-
lidade estrangeira. Excetuam-se os bens transportados em servico de cabotagem, continental
ou insular, que sdo maioritariamente assegurados por operadores nacionais € 0os navios de
pavilhdo nacional, na sua guase totalidade no registo RINM-MAR, representam uma guota
importante.

No gue respeita especificamente a atividade de movimentacdo de cargas, considerada de
interesse publico, importa referir que as Administracdes Portuarias (de capital social exclusi-
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vamente publico, embora regidas pelo direito privado dada a sua natureza juridica de socie-
dade andnima), efetuam a gestdo dos portos sob sua jurisdicdo maioritariamente segundo o
tipo landlord port (porto senhorio), em que a operacao portuaria € realizada por privados em
regime de concessao de servico publico.

Acontecendo sobretudo nos portos de maior dimenséao, este tipo de gestdo é, no entanto,
imperfeito ou misto, dado que a maioria dos outros servicos portuarios, distintos da movimen-
tacdo de cargas, é exercida pelas proprias Administracdes Portuarias (caso da pilotagem) ou
por terceiros sob sua responsabilidade.

Detentoras das infraestruturas e maioritariamente também das superestruturas e do equipa-
mento, as Administracdes Portuarias concedem estes ativos a operadores portuarios privados
gue os exploram realizando todas as operacdes necessarias a movimentacdo de carga de e
para oS Navios.

Ha, no entanto, portos onde a exploracéo é efetuada segundo o tipo too/ port, no qual a Ad-
ministracdo Portuaria detém a infraestrutura e respetivos ativos e atribui a operacao portuaria
a empresas de estiva licenciadas para o efeito. Esta situacdo verifica-se, por exemplo em Viana
do Castelo, em Aveiro, com excecdo do Terminal Sul concessionado a SOCAPOR, Figueira da
Foz (cujo capital social é detido integralmente pela Administracdo do Porto de Aveiro, S.A., e
ainda Faro e Portiméao, sob jurisdicado da Administracdo dos Portos de Sines e do Algarve, S.A..

Para melhor caracterizacdo do ecossistema maritimo-portuario em termos das entidades
mais relevantes no segmento da atividade de movimentacdo de carga em regime de servico
publico, e sem esquecer a importancia do volume de carga movimentada associado a explo-
racdo de terminais em regime de uso privativo, apresenta-se informacéo relativa a:

¢ Administracdes Portuarias;
« Concessionarios de terminais portuarios em regime de servico publico; e

*  Empresas de Estiva que desenvolvem a sua atividade em regime de licenciamento.

ADMINISTRACOES PORTUARIAS

As seis Administracdes Portuarias com jurisdicdo dos portos comerciais do Sistema Portuario
do Continente®, detém um volume global de capital social que ascende a 246 milhdes de eu-
ros (M€), dos quais 95,9% concentrados na Direcdo-Geral do Tesouro e Financas.

NOME NOME SOCIO-ACIONISTA CAPITAL SOCIAL %
APDL - Administragdo dos Porios do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, S.A.  Diregdo-Geral do Tesouro e Finangas €5103500000 20.7%
APA - Adminisiracdo do Porio de Aveiro, S.A. Direcdo-Geral do Tesouro e Finangas €3000000000 122%
APFF - Administragao do Porto da Figueira da Foz, S A. APA - Administracao do Poro de Aveiro, SA. € 10 000 000.00 41%
APL - Adminisiracac do Porfo de Lisboa, SA. Dire¢do-Geral do Tesouro e Finangas €6000000000 244%
APSS - Adminisiragdo dos Porios de Setlibal e Sesimbra, SA. Diregdo-Geral do Tesouro e Finangas €1510000000 6.1%
APS - Administracdo dos Porios de Sines e do Algarve, S.A. Dire¢ao-Geral do Tesouro e Financas €8000000000 325%
Total Geral € 246 135 000.00  100.0%

@ No presente Relatdrio ndo sdo consideradas as Administracdes Portudrias das Regides Auténomas (Portos dos Acores, S.A., criada pelo De-
creto Legislativo Regional n.2 24/2011/A, de 22 de agosto de 2011, e a Administracdo dos Portos da Regido Autonoma da Madeira, S. A., criada
pelo Decreto Legislativo Regional n.2 19/99/M, de 1 de julho, que aprovou os respetivos estatutos, alterado pelo Decreto Legislativo Regional
n.2 25/2003/M, 23 de agosto).
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Acresce referir que a APDL, para além dos portos do Douro, Leixdes e Viana do Castelo, exer-
ce ainda sua jurisdicdo da Via Navegavel do Douro, e a APS tem na sua jurisdicdo os portos

de Sines, Faro e Portiméao.

Refere-se ainda que os valores adquiridos na exploracdo do exercicio de 2016, traduzem para
estas Administracdes Portuarias um ativo superior a mil milhdes de euros, capitais proprios
gue rondam os 657 M€ (2,7 vezes o capital social), um EBITDA de 78,7 M€ e resultados liqui-
dos de 27,6 M€, parte dos quais foram devolvidos ao acionista sob a forma de dividendos.

Unidade:10° EUR

g Todo 900 I ot S s
(HM) Ativo A Custos Liquido e Ci!’plt.als
do Proprios
APDL - Adminisirac3o dos Porios do Douro, Leixdes e Viana do Casielo, S A. 254 4765 364.3 66.3 60.1 36.1 89 +135% +2.4%
APA - Administrac3o do Porio de Aveiro, SA 100 3r44 3076 189 175 L1 12 +5.6% +) 4%
APFF - Adminisirac3o do Porio da Figueira da Foz, SA. k7 167 155 47 38 08 09 +187% +5.6%
APL - Administrac3o do Porio de Lisboa, S.A. 208 3742 2132 489 432 235 48 +0 006 +2.3%
APSS - Adminisirac3o dos Porios de Setlbal e Sesimbra, S.A. 152 1005 818 219 17T 103 32 +“147% +39%
APS - Administrac3o dos Porios de Sines e do Algarve, S.A. 181 5711 3620 648 382 449 196 +302% +5. 4%
TOTAL 631 10547 657.0 1356 991 787 276 +20 4% +4 2%
CONCESSIONARIOS EM REGIME DE SERVICO PUBLICO
Como referido, a exploracdo dos
terminais portuarios que integram Porto Empresa Capital Social
0s portos sob jurisdicdo das Ad- Leixdes  Sios de Leixdes, Unipessoal, Lda. € 675 000.00
ministracdes Portuarias do Conti- TCGL - Terminal de Carga Geral e Granék de Leixdes, S A € 2 500 000.00
nente, esta maioritariamente en- TOL - Torminal do Contoribres de Leixdes, SA. £ 500000.00
tregue a operadores POrtUarios i SOCARFGR - Soc. 0o Cargas Portanas (Aveiro) S A €7000 000,00
em regime de concessao de ser- TeBaa) ATUANPORT - Soc Exploragso Poriars, SK )
VICO DUb“CO' Bﬂ'adoTejo, SA € 147 625 000.00
As empresas que sdo detentoras ETE - Empresa de Trafego & Esiva, SA. €5000000.00
de contratos de concessdo, ao LISCONT - Operadores de Coniertores, S.A. €5750000.00
abrigo dos quais promovem a mo- SILOPOR - Empresa de Sios Poruanios, S.A. € 46 407 000.00
vimentacéao de cargas nas respe- SOTAGUS - Terminal de Conteniores de S& Apolonia, S.A. €5 487 000.00
tivas areas de jurisdicdo portuaria, SOVENA Oiseeds Poriugal, S.A. €12 266 000.00
em regime de servico publico, s&o TMB - Terminal Muliusos do Bealo, Operagdes Porudrias, SA. € 998.000.00
as constantes do quadro seguinte: TSA - Terminal Sarta Apolonia, Lda. € 1,000 000.00
_ Setibal  SADOFORT - Terminal Marimo do Sado, S.A. € 500 000.00
No entanto, salienta o facto d~e que ST TR E TR e 182 500 00
algumas destas empresas nao te- — — .
. . . . TERSADO - Terminais Portuarios do Sado, S A. € 2 000 000.00
rem como objeto social principal - S -
a realizacio da atividade de mo- Sines C.LT. - Companhia Logisica de Terminais Mariimos, 5.A. € 10 000 000.00
vimentacao de carga, resultando P — RO
PSA Sines - Terminais de Confentores, S A €43672136.00

esta atividade como acessoria da
sua atividade core.
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Deste tipo de empresas importa distinguir as que, sendo titulares de contratos de concessdo
de servico publico, movimentam praticamente de forma exclusiva as cargas previstas no seu
objeto social, como se tratasse de ‘uso privativo’ dos respetivos bens dominiais, a saber:

A empresa Silos de Leixoes, Unipessoal, Lda. tem por objeto social o exercicio da ‘ativida-
de de rececdo, movimentacdo, armazenagem, expedicdo e transporte de matérias primas
alimentares e produtos conexos, bem como o exercicio de quaisquer atividades comer-
ciais e industriais complementares ou subsidiarias’, procedendo a inerente movimentacdo
de cereais e oleaginosas;

« A SILOPOR - Empresa de Silos Portuarios, S.A., atualmente ‘em liquidacdo’, surge em
1986 por cisdo da EPAC - Empresa Publica de Abastecimento de Cereais, sendo-lhes afe-
tos os terminais portuarios e silos para descarga e armazenagem de granéis solidos ali-
mentares. O seu capital social € maioritariamente publico, detido pela Direcdo-Geral do
Tesouro e Financas;

A Baia do Tejo, S.A. € uma empresa vocacionada para a exploracdo de Pargues Empresa-
riais e o seu capital social & subscrito integralmente pela Parpublica (SGPS), S.A;;

¢« A SOVENA Oilseeds Portugal, S.A. surge apos a extincdo do grupo CUF e dedica-se a
agricultura e distribuicdo na area dos oleos alimentares e biocombustivel;

e as restantes empresas que desenvolvem a atividade de movimentacao da carga diversa que
demanda os respetivos terminais no contexto do trafego nacional ou internacional.

Como decorre da leitura do quadro acima, 17 das 19 empresas sdo sociedades anonimas, sen-
do as restantes duas, sociedades por quotas. O volume de capital social detido globalmente
por estas empresas ascende a quase 300 M€, sendo que apenas a duas, a Bala do Tejo e a
Silopor, estdo afetos 65%.

Pelo facto de maioritariamente serem sociedades andnimas, o exercicio do direito de proprie-
dade surge com relativa volatilidade, em virtude da facilidade com que s&o transacionadas as
respetivas acoes.

No entanto, importa referir que no perimetro das empresas portuarias os verdadeiros centros
de decisdo ndo se circunscrevem as proprias sociedades, mas assiste-se a transferéncia e con-
centracdo desse poder de decisdo em alguns grupos econdmicos.

Considerando a existéncia dos dois grupos mais expressivos, o grupo Yilport lberia, de capi-
tais turcos, que detém o controlo das empresas Liscont, Sadoport, Socarpor, Sotagus e TCL,
e o grupo nacional ETE, que detém o controlo das empresas Atlanport, ETE, Portsines, TCGL,
Tersado e parte da TSA, e aplicando, grosso modo e de forma global, a metodologia utilizada
para o calculo do indice HerfindahlHirschman a distribuicdo do capital social (em vez de as
guotas de mercado), obtém-se um indice de concentracdo de O, (num valor maximo de 1),
considerando as empresas individualmente, que passa para guase 0,3 se considerarmos o
capital social afeto aos grupos gue detém o seu controlo. Para efeito deste calculo, foram
excluidas as empresas Baia do Tejo, SILOPOR e a PSA Sines, pelo elevado volume de capital
social e por estarem circunscritas a mercados muito especificos.

EMPRESAS DE ESTIVA

Continuando a reportar-nos apenas aos portos do Continente, e no que respeita aos opera-
dores portuarios gue, ndo sendo titulares de contratos de concessdo de qualquer terminal,
operam nos mercados para os guais estdo licenciados, destacam-se as dez empresas apre-
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sentadas no gquadro seguinte, sendo duas sociedades andnimas e oito sociedades por quotas.

Nestas empresas, destaca-se a presenca do Grupo ETE, que detém o controlo da Aveiport e
Setefrete, ndo alterando, no entanto, significativamente o indice de concentracdo do capital
social no conjunto das empresas de estiva gque operam no mercado de movimentacdo de
cargas, sem deterem a titularidade de um contrato de concessao.
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1. FACTOS MAIS RELEVANTES DE 2017

1. No ano de 2017 foram movimentadas pelos diversos modos de transporte (maritimo, ro-
doviario, ferroviario e aéreo) cerca de 261,4 milhdes de toneladas de mercadorias, em termos
de peso liquido, isto &, sem equacionar a tara do acondicionamento e em todos os modos
de transporte, tipos de trafego e tipologia de carga, o qual foi superior em +4,3% ao volume
registado no ano anterior, tendo o trafego nacional sido responsavel por 59,9%, e o trafego
internacional por 40,1%.

Este aumento resultou dos parcelares +6,2% para o trafego nacional e +1,7% para o trafego
internacional, sendo de destacar que a componente nacional teve ainda gue ultrapassar o
movimento extraordinario e circunstancial de 3,4 milhdes de toneladas havida no ano anterior,
motivado pela inoperacionalidade do Terminal Ocednico de Leixdes, durante cerca de seis
meses, para manutencdo da monoboia em estaleiro.

Sublinha-se a preponderancia do transporte rodoviario no trafego nacional, que representou
85,3% do total, tendo registado um crescimento de +8,7% face a 2016. O transporte maritimo
representou uma gquota de 8,1% do total e registou um decréscimo de -14,4%, influenciado
pelo retorno a trajetdria normal sem o movimento extraordinario e circunstancial de 2016 re-
ferido no paragrafo anterior, enquanto o ferrovidrio deteve uma quota de 6,6% e observou um
crescimento de +5,7%.

No trafego internacional o transporte maritimo representou 76,1%, apods um crescimento de
+4,4% face a 2016, contra 23,4% do rodoviario, que observou uma reducao de -5,2%, e apenas
0,3% do ferroviario e 0,2% do aéreo.

2. O volume global de mercadorias transacionadas por Portugal (Continente e Regides Auto-
nomas) no ambito do comércio internacional, atingiu em 2017 um total de 102,6 milhdes de
toneladas correspondente a um valor de 1241 mil milhées de euros, a precos correntes, supe-
rior aos respetivos valores registados em 2016 em +5,6% e +11,5%.

A distribuicdo modal deste volume de mercadorias confere uma gquota maioritaria de 58,8%
ao transporte maritimo em tonelagem e de 60,6% para o transporte rodovidrio em valor, o que
reflete a natural preferéncia por este transporte terrestre para a carga de maior valor, facto a
gue ndo ¢ alheio o elevado volume de importacdo de matérias-primas, de menor valor acres-
centado.

As importacdes representam a quota mais significativa do comeércio internacional e em 2017
representaram 61,7% em peso, correspondente a 63,3 milhdes de toneladas, e 55,6% em valor,
correspondente a quase 69 mil milhdes de euros, superiores em +6% e +12,6%, aos respetivos
volumes observados em 2016, tendo evoluido nos Ultimos seis anos a taxas médias anuais de
crescimento de +4,2% e +3,7%.

O trafego de importacdo conta com o apoio maioritario do transporte maritimo para a sua
realizacdo, que em 2017 representou 61,6% da respetiva tonelagem e de 26,2% do seu valor.
Estes indicadores refletem a preferéncia dos carregadores por este modo de transporte para
as mercadorias de grande volume e menor valor unitario, destacando-se o Petroleo Bruto que
representa 22,1% do total das importacdes e 35,8% do total importado por via maritima. No
modo rodoviario a relacdo destes fatores inverte-se, representando 29,9% do peso e 61% do
valor.
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As exportacdes nacionais representaram cerca de 38,3% da tonelagem total de mercadorias
transacionadas no comeércio internacional, correspondente a 39,4 milhdes de toneladas, ten-
do em valor representado 44,5% do total, correspondente a 55,1 mil milhdes de euros. Com-
parativamente aos numeros de 2016, as exportacdes registaram um crescimento de +5% em
peso e de +10,1% em valor, a precos correntes.

Também neste trafego, a preponderancia dos modos reparte-se pelo maritimo e pelo rodovia-
rio, sendo igualmente o primeiro mais significativo em peso, representando 54,4%, com 30,7%
em valor, e o segundo, com 38,7% em peso, mas 59,9% em valor. Comparativamente a 2016
o transporte maritimo nas exportacdes cresceu +5,2% em peso e +172% em valor, sendo de
+1,6% em peso e de +5,6% em valor para o transporte rodoviario.

3. No contexto do comércio internacional tém particular preponderancia as transacdes co-
merciais com os paises limitrofes, nomeadamente a Espanha e Franca, e numa perspetiva
mais abrangente, as transacdes comerciais com paises inseridos num perimetro que pode
considerar-se de curta distancia, onde o transporte maritimo e transporte rodoviario assu-
mem um papel importante, sendo o ferroviario pouco significativo, representando cerca de
1,5% nas trocas com Espanha e de 0,9% no geral.

Considerando os paises da costa dos mares Mediterraneo (Sul da Europa e Norte de Africa) e
Adriatico, e ainda os banhados pelos mares do Norte e Baltico, com guem Portugal tem tro-
cas comerciais superiores a 100 mil toneladas, constata-se que o volume total de mercadorias
transacionadas, no conjunto de importacdes e exportacdes, ascenderam a 59,3 milhdes de
toneladas, correspondente a 57.8% da tonelagem total do comércio internacional, sendo que
o ratio entre o volume transportado em ‘curta distancia’ e o total transportado no respetivo
modo € de 32,1% no transporte maritimo e de 97,4% no transporte rodoviario, como & natural.

4. Considerando o conjunto dos portos comerciais do Continente assinala-se um movimento
de um total de 89,2 milhdes de toneladas de mercadorias, nas diversas formas de acondicio-
namento e sem contar com o peso das respetivas taras. Este valor representa a melhor marca
de sempre e excedeu +1,3% o registado em 2016 e resultou do confronto de variacdes positi-
vas de +19,1% de Lisboa, +13,5% de Aveiro, +72% de Leixdes e +5,3% de Viana do Castelo, e de
variacdes negativas de -0,4% na Figueira da Foz, -3,3% em Sines, -12,6% em Setlbal e -46,3%
em Faro.

O comportamento dos portos nos ultimos cinco anos tem subjacente uma tendéncia de evo-
lucdo traduzida por uma taxa média anual de crescimento de +4,8%, por efeito da conjugacao
das suas correspondentes verificadas em Sines, de +9,5%, Aveiro de +5,6% e Leixdes de +2,8%,
contrariadas pelas taxas negativas observadas nos outros portos, com destagque para Lisboa,
Setubal e Figueira da Foz, com valores respetivos de -0,8%, -4,9% e -1,1%.

A nivel da tipologia da carga merece destaque a Carga Contentorizada, quer pela quota que
representa, 31,1%, quer pela tendéncia de evolucdo que tem subjacente uma taxa média anual
de +8,9%, apds uma variacdo de 2017 face a 2016 de +2,1%. E relevante sublinhar o facto de a
Carga Fracionada vir desde 2015 a sofrer acentuados decréscimos, de -12,6% no Ultimo ano,
vindo a sua evolucdo a ser processada a uma taxa media de -7,2% ao ano, o que pode ser tam-
bém explicado pela natural tendéncia crescente de contentorizacdo das cargas, com excecao
dos granéis tradicionais.

N&o obstante a sua dimensdo guase simbodlica, traduzida por uma quota de 1,4%, a mercado-
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ria movimentada em operacdes Ro-Ro tem registado um acentuado crescimento de +39,5%
a0 ano, apods um acréscimo de +22,1% em 2017 face a 2016.

Em termos de dimensdo das respetivas quotas sublinham-se as mercadorias movimentadas
em Granéis Liguidos que representam a maior expressao, de 38,7%, seguida da Carga Conten-
torizada e dos Granéis Solidos, representando estes 31,1% (como anteriormente referenciado)
e 22,5% respetivamente, com variacdes respetivas, face a 2016, de -1,5%, +2,1% e +9,2%.

5. Da tonelagem total de mercadorias movimentadas nos portos comerciais do Continente,
cerca de 49,3 milhées de toneladas, correspondentes a 55,3%, dizem respeito ao trafego de
importacdo, e cerca de 30,1 milhdes, ou seja, 33,7%, ao trafego de exportacdes, tendo o primei-
ro crescido +7,3% face a 2016 e o0 segundo mantido sensivelmente o mesmo volume.

As restantes cerca de 9,9 milhdes de toneladas foram movimentadas em trafego de cabota-
gem, continental (e, neste caso, sujeitas a dupla movimentacdo, a carga e a descarga) num
total de 7,6 milhdes de toneladas, insular com a Regido Autdonoma da Madeira num total de
um milhdo de toneladas e com a Regido Autdnoma dos Acores num total de 1,2 milhdes de
toneladas.

A cabotagem continental regista uma quebra de -22,9% provocada pela ja referida operacao
extraordinaria de transbordo de Petroleo Bruto em Sines com destino a Leixdes realizada no
ano anterior, que empolou o volume de mercadorias movimentado em 3,4 milhdes de to-
neladas (sem considerar o movimento extraordinario, o trafego de 2017 havia registado um
acréscimo de cerca de +17,8%).

Salienta-se o facto de todos estes fluxos terem subjacente uma tendéncia de evolucdo posi-
tiva, com taxas médias anuais de crescimento de +6,4% nas Importacdes, de +2,6% nas Ex-
portacdes, de +4,6% na Cabotagem Continental e de +1% e +2,7% na Cabotagem Insular da
Madeira e dos Acores, respetivamente.

6. O volume de Importacdes por utilizacdo dos portos comerciais do Continente, e que cons-
tituiu o valor mais elevado de sempre, teve o maior contributo do porto de Sines que repre-
sentou uma quota de 56,1%, com uma variacao de +0,5% face a 2016 e tendo subjacente uma
evolucdo média anual traduzida por uma taxa de +9,4% nos ultimos 5 anos. Seguiu-se-lhe o
porto de Leixdes com uma guota de 19,7%, apds registo de um acréscimo de +33,3% face ao
ano anterior, recuperando da quebra de -23,6%, e mantendo uma evolucado positiva de +3,1%
ao ano. Pelo porto de Lisboa foram efetuadas importacdes correspondentes a 11,4% do total,
superior em +8,7% ao volume registado em 2016 e evoluindo segundo uma taxa média anual
negativa de -0,7%.

O volume de mercadorias que constitui o trafego de exportacdo, ligeiramente inferior ao re-
gistado em 2016 (cerca de dez mil toneladas a menos), registou o maior contributo também
do porto de Sines, gue movimentou 49,9% do total exportado, apds registo de um decrésci-
mo de -3,6%, mantendo, embora, uma taxa média anual nos uUltimos 5 anos de crescimento
positivo de +11,2%. A este, segue-se o porto de Leixdes com uma guota de 16% apds acréscimo
de +2,8% face a 2016, mas tendo subjacente uma tendéncia negativa apurada entre 2013 e
2017 de -1,7%. Com uma guota de 12,6% surge Lisboa que registou um acréscimo de +39,8%
no volume movimentado em trafego de exportacdo, recuperando a perda verificada em 2016
e ultrapassando mesmo os valores observados no triénio imediatamente anterior, ndo tendo
sido, no entanto, suficiente para infletir a tendéncia negativa média de -1,3% ao ano.
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7. Considerando apenas as operacdes de embarque, contata-se que o trafego doméstico se
traduziu pela trasladacado de cerca de 5,7 milhdes de toneladas, maioritariamente embarcadas
em Sines e Leixdes, porgue constituidas, também na sua maioria, por ‘produtos petroliferos refi-
nados’, que representaram 42,1% e 35,1%, respetivamente.

Este trafego regista uma tendéncia de evolucdo positiva traduzida por uma taxa média anual
nos ultimos 5 anos de +3,9%, por influéncia positiva de Sines (+3,9%), Leixdes (+5,6%) e Fi-
gueira da Foz (+48,7%) que anularam as tendéncias de evolucdo negativa registadas nos res-
tantes portos, dos quais se assinala Lisboa e Setubal (com variacdes ligeiras de -0,6% e -0,5%)
e Aveiro, que regista uma quebra significativa (-33,2%).

8. O transporte maritimo de mercadorias movimentadas nos portos do Continente em 2017,
excluindo os portos de Lisboa e de Setubal que ndo disponibilizam esta informacao, foi asse-
gurado por operadores de cerca de 55 nacionalidades distintas, sendo que no trafego inter-
nacional o maior volume foi afeto a Suica, com uma quota de 24,4%, equivalente a cerca de
16 milhdes de toneladas. Naturalmente a este facto ndo € alheia a circunstancia de o tranship-
ment ser na sua maioria efetuado em Sines, cujo terminal opera os navios da MSC, sendo, no
entanto, de salientar que este valor foi inferior em -7,4% ao de 2016.

Na segunda posicdo surge o Reino Unido, representando 10,5% do total da carga apos cresci-
mento de +6,5%, sendo que a terceira posicdo € ocupada pela Dinamarca, com 8,2%, seguida
da Grécia, com 7,4%.

No trafego nacional Portugal mantém a 12 posicado como pais de registo preferencial dos ope-
radores deste trafego, com 69,7%, superior em +3,4% a 2016. A Holanda ocupa o 22 lugar, com
75% da tonelagem movimentada, seguindo-se a Alemanha com 5,6% e da Suica, com 5,2%.

9. Relativamente ao pais de registo da bandeira dos navios, salienta-se no trafego internacio-
nal o Panama que continua a ocupar o lugar cimeiro, tendo sido responsavel pela movimen-
tacdo de cerca de 12 milhdes de toneladas, que, tendo ainda decrescido -7% face a 2016, cor-
responde a uma quota de 15%, seguido da Libéria com 13,8%, apds crescimento de 20%, e de
Malta com 11,4%, apos reducao de -8,6% no volume das mercadorias. Neste capitulo Portugal
regista também um comportamento notavel, pois cresce +58,5% para uma quota de 5]1%, a
par da Grécia.

No trafego doméstico assinala-se a manutencédo de Malta na posicdo cimeira, perdendo 8,4
pontos percentuais para uma quota de 32,1%, seguida de Portugal com 21,1%, com um acrésci-
mo de +6,1%, da Italia que representa 13,7% apds mais que duplicar o volume de carga.

10. O volume de contentores movimentados atingiu em 2017 um total de 2,9 milhdes de TEU,
superior em +9,3% ao registado em 2016, no seguimento de uma tendéncia de evolucdo que
tem subjacente uma taxa média anual de crescimento de +6,9% nos ultimos 5 anos.

Esta variacdo global positiva ndo foi acompanhada por todos os portos onde o movimento
de contentores tem significado, mas resulta de tendéncias com inclinacdes distintas, sendo
negativas em Leixdes e Lisboa, de -1,7% e -4,4%, respetivamente, contrariadas pelas de Sines,
+14,5%, de Setubal, +22,5%, e Figueira da Foz, +9,3%.

O porto de Sines apods ter crescido +10,3% face a 2016, passou a deter uma quota de 56,9%,
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ocupando Leixdes a segunda posicao, com 19,8% apods recuo de -3,7%, e Lisboa a terceira,
representando 16,9% apos crescer +26,7%. Setdbal detém uma quota de 5,6% e registou um
crescimento de +7,9%, e Figueira da Foz, com uma quota simbdlica de 0,8% e que registou em
2017 um incremento de +0,6% face a 2016.

1. O movimento de navios registado em 2017 & caracterizado por atingir 10 651 escalas e uma
argueacao bruta (GT) de 206 milhdées, traduzindo, face a 2016, respetivamente uma reducéo
de -1,2% e um acréscimo de +0,7%, com tendéncias de evolucdo positivas nos Ultimos 5 anos
em ambos os indicadores de, respetivamente, +0,8% e +5,8%, factos que refletem um cresci-
mento da dimensdo média dos navios que escalam os portos.

Este resultado é o reflexo de comportamentos distintos a nivel dos varios portos, sendo de
destacar o aumento do numero de escalas em Lisboa e Aveiro, de +11,2% e +2,5%, respetiva-
mente, acompanhado por variacdes positivas também na arqueacdo bruta, e a diminuicdo em
Leixdes, Setubal e Sines, com valores respetivos de -11%, -13,8% e -8,2%, sendo que Leixdes
apresenta uma variacao positiva no volume GT.

O porto gque detém o nimero mais elevado de escalas & Leixdes, com uma guota de 24,4%,
seguido de Lisboa com -0,6 pontos percentuais, e Sines de 20,7%. As correspondentes quo-
tas em termos de GT revelam uma situacdo de paridade em Lisboa, inferior em 8,2 pontos
percentuais em Leixdes e superior em Sines em 23,1 pontos percentuais, subindo para guota
de 43,8%.

Sobre a respetiva tipologia, os navios de Contentores e de Carga Geral representam quota
iguais e as mais expressivas, um terco do total, seguindo-se os de Granéis Liquidos, com
20,3%, Navios de Cruzeiro, com 5%, de transporte de Granéis Solidos, com 4%, e de Carga
Seca, com 3,8%.

12. No que respeita ao tipo de registo dos navios que arvoram pavilhdo nacional, o Registo
Convencional apresentava no final de 2017 apenas trés embarcacdes, sendo dois portacon-
tentores da Empresa de Navegacdo Madeirense em servico de cabotagem, e um bateldo da
Socarmar em servico costeiro internacional.

Este efetivo € inferior em seis unidades ao registado no final do ano de 2016, apds saida do
veleiro Santa Maria Manuela, agora da propriedade do armador Recheio Cash & Carry, S.A.
(grupo Jeronimo Martins), e dos cinco navios porta-contentores da Transinsular cujo registo
foi transferido para o Registo Internacional de Navios da Madeira (RIN-MAR).

Por sua vez, o RIN-MAR mantém o ritmo de crescimento acelerado, elevando-se o nimero de
navios que se encontra ai registado a 476 unidades no final de 2017, apds 137 novos registos e
saida de -39, o que corresponde a um aumento liguido de +25,9%.

Relativamente a capacidade gue lhes esta associada assinala-se que as trés embarcacdes em
registo convencional detém um porte (‘deadweight tonnage’ - TDW) de 18,4 mil, enquanto as
embarcacdes registadas no RIN-MAR ascendem a 15,3 milhdes de arqueacao bruta.

Salienta-se ainda o facto de que 87,2% dos navios do RIN-MAR se encontram registados para
navegacao ‘worldwide’, seguidos de 1,9% para a ‘Europa, Mediterraneo e Africa Ocidental’ e
1,5% apenas ‘Europa’.
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2. TENDENCIAS E DESAFIOS
DO COMERCIO INTERNACIONAL

Um dos principais sustentaculos e motores de desenvolvimento da economia € a exportacao
de bens, que em 2017 representaram cerca de 64% do valor total das exportacdes, absoluta-
mente necessarias para garantir a desejavel dimensédo da indUstria nacional.

Mas, naturalmente, numa economia aberta como a portuguesa, e com significativa insufi-
ciéncia de recursos internos, nomeadamente no que se refere a fontes de energia, matérias-
-primas, bens de equipamento e alimentares, uma parte significativa da producdo de bens
depende da incorporacdo de outros bens que tém de ser importados.

Assim, o Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, integrado maioritariamente pelos mo-
dos rodoviario, ferroviario, maritimo, fluvial e aéreo, constitui um recurso instrumental abso-
lutamente imprescindivel para garantir o normal funcionamento do tecido empresarial e da
economia em geral, sendo um fator essencial de competitividade das empresas, e de cuja
eficacia e eficiéncia depende a prosperidade das nacdes.

No entanto, nem relativamente a todos os bens importados ou exportados, o agente econd-
mico, em geral, dono da carga, tem opcdo de escolha relativamente ao modo de transporte
a utilizar para levar os seus bens para os mercados de destino ou trazé-los do mercado de
origem.

Referimo-nos em particular, aos bens cujo mercado de origem ou de destino se localize para
além de mares ou oceanos, sem ligacdo terrestre. Estes, na sua maioria, por fatores que se
prendem com o seu volume ou valor, e ainda pelo elevado custo do transporte aéreo, tém
necessariamente de ser transportados por via maritima, para vencer a barreira aquatica, mas
com colocacao nas instalacdes portuarias de origem e destino asseguradas, na quase tota-
lidade dos casos, por transporte rodoviario, ferroviario, fluvial, ou um mix de varios, dando
substancia e consisténcia a vertente da multimodalidade e intermodalidade.

Importa, todavia, sublinhar que a natureza de complementaridade subjacente aos conceitos
de multimodalidade e intermodalidade ndo é extensiva a generalidade as situacdes, surgindo,
frequentemente, como uma saudavel fonte de concorréncia e de substituicdo entre modos,
sempre na perspetiva da maximizacao da eficiéncia global da cadeia logistica que assegura a
trasladacdo de mercadoria desde as instalacdes do vendedor e a ‘casa’ do comprador.

Importa, neste &mbito, realcar o importante e insubstituivel papel que assume o transporte
rodoviario como solucdo para assegurar o completamento da cadeia de distribuic&o, para o
gual, exceto casos excecionais, 0s segmentos terminais (Jast mile) levantam sérias dificulda-
des, guer ao transporte maritimo, quer ao ferroviario, incapazes de chegar a ‘porta’ do agente
econdmico.

Acresce referir que de Portugal, dada a sua situacdo geografica privilegiada no cruzamento
das principais rotas de trafego maritimo Norte-Sul e Oeste-Este, que interligam a Europa a
Ameérica, Africa e Extremo Oriente, se espera um papel fundamental como hub maritimo num
mercado global e de interdependéncia de economias.

N&o serd exagero referir que o shipping constitui o paradigma por exceléncia da economia
global, onde a larga maioria das empresas de dimensdo mais significativa sdo internacionais, e
onde se assiste ao crescente dominio de grandes transportadores, individualmente ou aliados
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por acordos, levando a que, por exemplo, as dez principais companhias maritimas detenham
uma quota da capacidade oferecida, em TEU (Unidade Equivalente do Contentor de 20 Pés),
superior a 50% do total mundial e 30% do numero total de navios em operacdo (entre frota
prépria e afretada).

Efetivamente, o transporte maritimo contribui para o comércio internacional, sendo igual-
mente de relevar que a melhoria da mobilidade no territério intraeuropeu, bem como com os
paises vizinhos da Unido Europeia, € um objetivo da politica de transportes europeia, a qual
depende de uma cadeia de transportes eficiente e sustentavel, onde devem estar devidamen-
te integradas as ligacdes maritimas, designadamente as Autoestradas do Mar, que constituem
a dimensdo maritima da Rede Transeuropeia de Transportes (RTE-T).

ALGUNS FATORES RELEVANTES DO CONTEXTO
INTERNACIONAL DE TROCAS COMERCIAIS

Como referido, o transporte ferrovidrio nem sempre surge como complemento ao maritimo
ou como o0 mais natural atentas as carateristicas do mercado e das mercadorias a transportar.
Exemplo recente de que o transporte ferroviario pode vir a constituir um forte concorrente
ao transporte maritimo poderd ser o resultado da anunciada iniciativa chinesa ‘One belt, one
road’, designada hoje ‘Belt and Road’ e também a nova rota da seda, atual pilar da politica
externa chinesa, que prevé a integracao terrestre do espaco euroasiatico e a ligacdo por mar
da China ao Mediterrédneo e ao Atlantico, resultante de um elevado investimento numa rede
de infraestruturas e de servicos, estando, no entanto, ainda a trés décadas a previsdo da sua
conclusao.

Todavia, um primeiro ensaio do seu efeito a nivel do transporte maritimo no espaco euroasia-
tico podera ser avaliado pelo que decorrer da recentemente disponibilizada ligacdo ferroviaria
entre a Mongodlia e o Irdo, que reduzira em 20 dias o tempo de viagem comparativamente a
correspondente ligacdo maritima.

A figura seguinte mostra graficamente o desenho da QBOR e permite imaginar as suas pos-
siveis implicacdes para o transporte maritimo entre a Asia e a Europa.

Naturalmente as implicacdes dessa eventual e progressiva alteracédo no paradigma do trans-
porte maritimo entre a Asia e a Europa ndo serdo muito intensas para o mercado portugués,
dado que o volume de mercadorias importadas e exportadas de e para o mercado asiatico
em geral, e chinés em particular, ndo tém (hoje) grande expressao no contexto do comeércio
internacional, tendo, em 2017, representado 9,4% o volume comercializado com a Asia, e de
1,4% o volume do comércio internacional com a China, tendo sido utilizada a via maritima na
sua quase totalidade.

No entanto, Portugal, encontrando-se no cruzamento das rotas maritimas globais, pode ter
um papel importante no processo de globalizacdo da economia chinesa, tendo sido ja assina-
do recentemente um protocolo entre os dois governos, batizado ‘parceria azul’, com o objeti-
vo de alargar o ambito da iniciativa OBOR de molde a incluir os portos portugueses e, quica,
a Zona Econdmica Exclusiva.

Ja a nivel global, a quota de cerca de 90% que o transporte maritimo detém no comércio
mundial, e de cerca de 40% no comércio intraeuropeu, podem vir a sofrer uma alteracao.

A evolucdo do contexto internacional que condicionard o volume e sentido das trocas co-
merciais de bens e, por conseguinte, o desenvolvimento da cadeia logistica e dos transportes,
passara também pelo que vier a ser negociado entre a Unido Europeia e os Estados Unidos no
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ambito da iniciativa Transatlan-
tic Trade and Investment Par-
tnership (TTIP). Nao tém sido
notados ultimamente Quais-
guer avancos nesse acordo de
parceria, mas foi recentemen-
te referido pelo Secretario do
Comeércio dos Estados Unidos
gue o mesmo nao foi cance-
lado e que havera vontade na
retoma das negociacdes.

Um acordo desta natureza e
dimensao, a ser concretizado e
implementado, apods resolucdo
dos pontos relativamente aos
quais ha forte contestacdo, e
potenciado pelo recente alar-
gamento do Canal do Panama,
iria  naturalmente promover
grandes mudancas no Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes para a Unido Europeia
em geral e de forma muito particular para Portugal, atenta a sua localizacdo e frente atlantica
absolutamente estratégicas, que majorara a importancia dos portos nacionais para além dos
limites geograficos do territdrio nacional, e leva-los-a a estender a sua influéncia a nivel ibéri-
co, europeu e até ao Norte de Africa.

Acresce ainda sublinhar as perspetivas positivas para o transporte maritimo de gas natural
liguefeito (GNL/LNG) entre os EUA e a Europa, subjacente ao recente acordo de tréguas na
guerra de tarifas, onde Portugal, nomeadamente através do porto de Sines, ocupa boa posi-
cd0 para assumir o papel de hub maritimo atlantico.

No contexto de trocas comerciais de bens de abrangéncia internacional, ndo é irrelevante o
processo em curso de articulacdo entre varios paises europeus e a nivel de varios modos de
transporte que estd a ser prosseguido no ambito da ja referida RTE-T.

Concretamente, a RTE-T, cujas orientacdes de desenvolvimento sdo estabelecidas no Regula-
mento (UE) n.21315/2013, de 11 de dezembro, encontra-se estruturada em dois niveis:

e Um relativo a rede global (Comprehensive Network) que inclui todas as infraestruturas
de transporte (ferroviario, vias navegaveis interiores, rodoviario, transporte maritimo e au-
toestradas do mar, transporte aéreo e transporte multimodal) existentes e planeadas da
rede, devendo estar concluida até 2050.12.31;

e outra,

A Rede Principal (Core Network), abrangendo as partes da rede estrategicamente mais
importantes para atingir os objetivos de desenvolvimento da RTE-T, devendo ser conclui-
da ateé 2030.12.31.

A Rede Principal é constituida por 9 corredores multimodais, abrangendo os fluxos de
longa distancia mais importantes da RTE-T, atravessando cada corredor, pelo menos, 2
fronteiras e envolvendo, se possivel, pelo menos 3 modos de transporte, incluindo, se ade-
guado, as Autoestradas do Mar, conforme ilustrado na figura seguinte.
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In https://ec.europa.eu/transport/themes/infrastructure_en

Nesses inclui-se o Corredor Atlantico, o
Unico Corredor com secdes em territdrio
nacional, prolongando-se também por
Espanha, Franca e Alemanha, ligando a
Peninsula lbérica, a fachada atlantica eu-
ropeia e o centro da Europa, até Estras-
burgo/Mannheim na Alemanha, confor-
me apresentado na figura que se segue.

O Corredor Atlantico, que inclui em Por-
tugal designadamente os portos de Lei-
xbes, Lisboa e Sines, tem uma marcante
dimensdo maritima, dada o seu posicio-
namento no cruzamento das rotas ma-
ritimas globais, a qual deve ser mais
explorada, designadamente através da
implementacdo das ja mencionadas Au-
toestradas do Mar e Transporte Maritimo
de Curta Distancia ao longo dos portos
do corredor.

Fonte: Plano de Trabalhos do Coordenador Europeu
do Corredor Atlantico
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Os objetivos estratégicos definidos no Plano de Trabalhos do Coordenador Europeu do Cor-
redor Atlantico apontam nomeadamente para o aumento da multimodalidade e integracao
modal, reequilibrando a atual reparticdo modal (altamente dependente da rodovia), refor-
cando a dimensao externa com suporte na conetividade maritima e resolvendo as questdes
relativas a interoperabilidade ferroviaria.

Nesta senda, tendera a promover marginalmente o crescimento e o fortalecimento de todo
o Ecossistema da Mobilidade e dos Transportes, captando trafego maritimo que passara em
transito pelos portos nacionais para o interior da Europa.

O PAPEL DOS PORTOS

As especificidades do transporte maritimo impdem a adequacdo e a especializacdo das in-
fraestruturas e servicos associados, em especial dos portos que desempenham um papel
chave de interconexao com a infraestrutura terrestre da cadeia logistica de transporte ao nivel
europeu e, mais do que isso, constituem verdadeiros nods logisticos, a partir dos quais se orga-
nizam os fluxos logisticos multimodais da RTE-T.

No contexto descrito, aos portos cabe o fundamental papel de agilizar quer o acesso as suas
instalacdes para a execucdo das operacdes, designadamente de movimentacdo da carga e
logisticas, com a maxima celeridade, diminuindo o mais possivel o transit time dos navios em
porto.

Para tanto, ¢ fundamental estarem dotados de uma adequada capacidade infraestrutural,
incluindo equipamentos, para operacdo dos navios e cargas mais exigentes no mercado que
servem, bem como manter e promover a melhoria continua de procedimentos, abertos e
transparentes, que permitam uma prestacao de servicos eficiente e de elevada qualidade aos
navios e cargas, reduzindo os custos de contexto e potenciando a contribuicdo da logistica.

A par desses fatores, sdo indispensaveis adequadas acessibilidades, quer maritimas quer ao
hinterland terrestre, nomeadamente a disponibilidade de acessibilidades rodoviarias e ferro-
viarias com elevado grau de fluidez, o continuo progresso na digitalizacdo e associada inte-
gracado na cadeia logistica, com base em sistemas de janela Unica e em linha, e reforco da sus-
tentabilidade do ecossistema, em particular na componente ambiental, sendo, deste modo,
compreensivel, que uma parte significativa dos investimentos prioritarios a implementar cor-
rentemente versem essas componentes.

A garantia das condicdes de operacionalidade e funcionalidade dos portos cabe em primeiro
lugar as proprias administracdes portuarias que detém a respetiva jurisdicdo e em segundo
lugar as empresas de estiva, nomeadamente as que operam sob contratos de concessao de
servico publico, sem menosprezar o papel das atividades auxiliares de servico ao navio e a
carga, assinalando-se como das mais relevantes, a pilotagem (hoje exclusivamente por gestao
direta das proprias administracdes portuarias), o reboque e amarracdo dos navios, poo/ de
mao de obra portuaria, etc..

No contexto do papel dos portos, assinalam-se os aspetos mais relevantes dos perfis dos
principais portos comerciais do continente:

e VIANA DO CASTELO

Tendo perdido a quota de mercado que detinha no inicio do milénio, de cerca de 1,8%,
correspondente a mais de um milh&o de toneladas, para a atual cerca de 0,4%, correspon-
dente a cerca de 400 mil toneladas, este porto tem elevada importancia para os agentes
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economicos inseridos no hinterland regional, com um relevante pendor exportador e vo-
cacionado para a carga fracionada, concedendo particular apoio a fabrica de pas edlicas
da ENERCOM, alojando na sua area de jurisdicao parte das suas instalacdes e assegurando
as suas exportacdes para o norte da Europa.

LEIXOES

Porto com vocacdo multifuncional e multimodal, que constitui uma referéncia no sistema
logistico, detendo uma posicdo consolidada nos mercados da carga contentorizada, dos
granéis liguidos e dos granéis sdolidos, estando a afirmar-se no segmento dos cruzeiros
turisticos.

Estd a apostar, igualmente, no desenvolvimento da via navegavel do Douro para o trans-
porte fluvial de mercadorias.

AVEIRO

Desenvolve a sua competitividade apostando no Transporte Maritimo de Curta Distancia e
alargamento do seu hinterland, aproveitando a sua localizacdo estratégica no Eixo Aveiro
Vilar Formoso - Valladolid - Mannheim/Estrasburgo, que constitui um corredor multimodal
no ambito do Corredor Atlantico, constituindo-se um excelente apoio ao desenvolvimento
do polo logistico e industrial localizado na sua area de influéncia.

FIGUEIRA DA FOZ

Sendo um pequeno porto no contexto do sistema portuario do Continente, tem vindo a
afirmar-se como um importante instrumento de apoio a exportacdo da industria da regido,
nomeadamente da pasta para papel, com vocacdo para a carga fracionada e granéis so-
lidos, tendo vindo a assistir-se a um relativo crescimento da carga contentorizada, sendo,
ainda, de assinalar que a sua area de influéncia extravasa bastante o seu hinterland natural.

LISBOA

Constitui uma referéncia no sistema logistico e detém uma vocacdo multifuncional e mul-
timodal.

Tem uma posicdo consolidada nos mercados da carga contentorizada e dos granéis soli-
dos agroalimentares e € uma referéncia incontornavel como porto de cruzeiros nas rotas
turisticas internacionais.

Encontra-se em perspetiva o incremento do transporte fluvial na ligacdo dos principais
terminais portuarios a zona da Castanheira do Ribatejo, num contexto de funcionamento
em termos de plataforma portudria logistica alargada e integrada, tendo ja hoje alguma
relevancia o transporte de cimento da Cimpor, em Alhandra, em barcacas que alimentam
o carregamento dos navios ancorados ao largo.

SETUBAL

Desenvolve a sua estratégia de forma integrada com o porto de Lisboa, sendo de relevar
a sua posicdo consolidada no mercado da carga geral, em especial da carga fracionada
onde ¢é lider de mercado no embarque e desembargue de viaturas, sendo a estrutura
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portudria utilizada no escoamento da producdo da Fabrica da Autoeuropa (Ford/VW),
registando forte crescimento no mercado de Contentores.

e SINES

Afirma-se como um porto de aguas profundas, sendo o porto nacional com maior movi-
mento do Pais e detendo uma gquota superior a 50% do volume total de carga movimen-
tada no Continente.

E o principal porto energético do Pais e também o principal porto em trafego de Conten-
tores, sendo uma referéncia internacional neste segmento de mercado, encontrando-se
jd no TOP 15 dos portos de contentores europeus. E igualmente um elemento motor de
desenvolvimento de uma vasta area industrial e logistica.
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3. CONTEXTO MODAL DO TRAFEGO
DE MERCADORIAS

3.1. QUADRO GERAL

A escolha da solucdo logistica por parte do agente que pretende fazer trasladar um bem do
local de producéo para o local de consumo, depende de uma diversidade de fatores, uns de
natureza mais elastica, outros de elevada rigidez, nomeadamente a inclusdo do transporte
maritimo se se tratar de transpor continentes sem ligacdes terrestres.

Neste ponto serd apreciada a participacdo de cada modo de transporte no trafego de mer-
cadorias entre os locais de producdo e de consumo, e gue reflete a vitalidade da economia,
guer na vertente do comércio internacional, quer no mercado interno, tendo em perspetiva os
diversos modos pelos quais se processa a transferéncia de bens, nomeadamente o maritimo,
rodoviario, ferroviario, aéreo e instalacdes fixas de transporte.

O quadro seguinte mostra que em 2017 foram movimentadas cerca de 261,4 milhdes de to-
neladas, das quais 59,9% em trafego nacional e 40,1% em trafego internacional, tendo exce-
dido o volume do ano anterior em +4,3%. Este aumento resultou dos parcelares +6,2% para

Maodo de transporte

LB 10° » w "3 % 20172016

Maritimo 78249 333% BD721 0% B6 905 35.2% 91 345 365% 92581 354% +1.4%
Hacional 12282 2.65% 11 608 B.2% 105984 7.55% 14854 10.1% 12 713 8.1% 14 45
Intarnaciongl 55 967 71l.4% 69112 71.3% 75522 7608 76 490 741% T3 B68 76.1% +3.8%
Rodaovidric 147304 GLTH 145990 GLE%W 145010 6O.3% 148 626 59.3% 157961 G04% +5.3%
Hacional 121477 85.1% 120272 B34.9% 135611 B5.3% 122778 833N 133445 8538 +B.7%
Intarnacicnal 25827 28.0% 25 T1B 27.0% PER 22 4% 25847 25.0% 24515 23.4% L.2%
Ferrovidrio 9191 3.9% 10 291 4.3% 11 094 4.5% 10 420 4.2% 10 632 4.1% +2.0%
Hacional B BOO 5 2% 5853 7.0% 10618 7.2% 9721 5. 6% 10276 5.6 5. 7%
Internacicnal s 0.4% 439 0.5% 4280 0.5% 639 0.7 156 0.3% -49.1%
Aéreo {Carga & Correio] 142 0.2% 150 0.2% 147 0.1% 150 0.1% 179 0.2% +19.1%
TOTAL 734 BB6  100.0% 237152 100.0% HMTI57  100.0% 250541 100 761357 100.0% +4 3%

Mazional 142 559 0. T 141733 59.8% 147 209 59,68 147 354 S4.8% 156435 59.9% +5.1%
Internacional 92327 39.3% 95 419 40.2% 99947 40.4% 103 186 41.7% 104918 40.1% *1.T%

Fonte: INE - Estatisticas do Comércio Internacional [ Estausticas de Transpornes e ':I:I!T‘.U-I'I:I:EI;{‘:IEE
TroTamenty: AMT

o trafego nacional e +1,7% para o trafego internacional, sendo gque o primeiro ‘beneficiou’ de
um movimento extraordinario e circunstancial de 3,4 milhdes de toneladas (correspondente
a 2,2%) motivado pela inoperacionalidade do Terminal Oceanico de Leixdes, durante cerca de
seis meses, para manutencdo da monoboia em estaleiro.

Sublinha-se a preponderancia do transporte rodoviario no trafego nacional, que representou
85,3% do total, tendo registado um crescimento de +8,7% face a 2016, enquanto o transporte
maritimo representou 8,1% e o ferroviario cerca de 6,6%.
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No trafego internacional o transporte maritimo representou 76,1%, apds um crescimento de
+4,4% face a 2016, contra 23,4% do rodoviario e apenas 0,3% do ferroviario e 0,2% do aéreo.

3.2. COMERCIO INTERNACIONAL

O volume de mercadorias transacionadas por Portugal (Continente e Regides Autdnomas)
no ambito do comércio internacional, atingiu em 2017 um total de 102,6 milhdes de toneladas
correspondente a um valor de 1241 mil milhdes de euros, a precos correntes, superior aos res-
petivos valores registados em 2016 em +5,6% e +11,5%.

A distribuicdo modal deste volume de mercadorias confere uma quota maioritaria de 58,8%
ao transporte maritimo em tonelagem e de 60,6% para o transporte rodoviario em valor, o que
reflete a natural preferéncia por este transporte terrestre para a carga de maior valor, com um
valor unitario de 2200 m€/ton, sendo de cerca de 580 m€/ton para o transporte maritimo.

Em termos de evolucdo anual, cujos valores mais detalhados e desde 2010 constam do Ane-
x0 1, a leitura do guadro seguinte revela que no periodo de 2012 a 2017 o transporte maritimo
registou um crescimento positivo de +2,9% em peso e negativo em -1,3% em valor, enquanto
o rodoviario cresceu em ambos, segundo taxas médias anuais de +3,6% e de +5,9%®.

TOTAL DO COMERCIO INTERNACIONAL Unidade: Toneladas (t) Milhares de eurc (m€})
T A% A% média anual
2016 20172016 2012-2017
Peso (t)
Peso (t) Valor (m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t)  Valor (m€)
Maritimo b6 564 696 | 60388 667 | 34 991473 58.8% 28.2% +6.8% | +19.3% +2.9% -1.3%
Rodoviario 33067989 | 34165689 | 75128781 33.3% 60.6% +3.3% +7.2% +3.6% +5.9%
Aéreo 1177 037 1 367 639 5799 285 1.3% 47%| +16.2% | +15.5% +7.5% +2.6%
Ferroviario 895 268 516 576 659 491 0.5% 0.5%| -424% | +36.2% +5.0% -4 8%
Outros e nie 5510738 6 207 360 7481914 6.0% 6.0%| +126% | +18.1% +8.3% +0 3%
Total 97 216 727 102 645931 124 060 945 100.0% 100.0% +56% @ #11.5% 13 5% +3 6%
A% [n/n-1) -0.8% +5 6% +11.5% - - -
Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens (Cl) [2016 dados provisdrios, 2017 dados preliminares] Tratamento: AMT

Tendo embora expressdes pouco significativas, importa referir o transporte aéreo e o trans-
porte ferroviario, que no conjunto representaram 1,8% do total da carga transacionada em
comeércio internacional em peso e 52% em valor, cabendo ao ferroviario, em ambos, apenas
0,5 pontos percentuais. Sublinha-se, no entanto, que a evolucdo da tonelagem de carga trans-
portada em ambos os modos tem subjacente tendéncias positivas de crescimento, sendo de
+75% no aéreo e de +5,9% no ferroviario, sendo para este Ultimo transferida progressivamente
carga com menor valor, 0 que determina o apuramento de uma taxa média anual de cresci-
mento negativa de -4,8%, enquanto no aéreo é positiva em +2,6% a precos correntes.

Na rubrica ‘Outros e N&o especificados’ modos incluem-se as ‘instalacdes fixas de transporte’
gue em 2017 foram responsaveis por 2,1 milhdes de toneladas, correspondentes a 2,1% do total,
e, residualmente, a ‘propulsdo propria’ (6,7 mil toneladas) e as ‘remessas postais’ (326 tonela-
das), sendo os restantes 4,1 milhdes de toneladas relativos a carga cujo modo de transporte
ndo foi especificado, podendo, no entanto, adiantar-se que maioritariamente se trata de ope-
racdes comerciais com a Espanha (50,6%), Franca (13,2%), Alemanha (12,8%) e Italia (7,4%).

@ A tendéncia de evolucdo média anual foi calculada por regressao linear segundo o método dos minimos quadrados.
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Em termos globais a evolucdo dos trafegos de importacdo e de exportacdo em peso e em va-
lor s&o apresentados resumidamente no quadro seguinte e mais detalhadamente nos pontos

seguintes.

Trifego Indicador 2012 2013 2014 2015 2016 2017
g Peso(lon) 51780689 52941532 54857434 58847216 59723331 63 283854
Importagao
Valor (m€) H63T4083 57012825 59032121 6GO344B00 | 61242880 6B 966 424
" Peso(lon) 32872787 | 37745731 | 38507249 | 29176401 | 37493396 39362077
Exportagao
Valor (m€) 45213016 47302913 | 48053096 | 49634001 50022263 55084021
Peso (ton) B4633476 90GBT 26] 93364680 DB02I616 9T 216727 102 6459M
Total
Valor (m€) 1015870099 104315738 107085816 100078801 111265142 124 060 945
Peso 38,8% 41,6% 41,2% 40,0% 38,6% 28,3%
% Exportagao / Total
Valor 44 5% 45,3% £4 0% 45,1% 45,0% 44.4%

Fonte; INE - Gomércio interacional de Bens (CI) [2016 dados provisbrios, 2017 dados preliminares] Tratamento. AMT

Da leitura do gquadro constata-se que as
exportacdes representam cerca de 40%
em peso e 45% em valor do total dos bens
transacionados em comeércio internacional,
sendo o ano de 2017 o que revela ratios
mais baixos. Sublinha-se, no entanto, que
em ambos os fluxos se assiste a uma ten-

70 000 000
60 000 000
50 000 000
40 000 000

Comércio Internacional
Evolugio Anual das Importagdes e Exportactes

B0 000 00D
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&0 000 00D
50 000 000
40 000 000

déncia de evoluc&o positiva, quer em peso, 70 %0 . l l l 30000 000
quer em valor, mais acentuada em peso %% 20000 000
nas importacdes (4,2% contra 3,7%) e em 100000 Ny W Wy e 10 000 000
A o) [o) 0 0
valor nas exportacdes (3,5% contra 2,5%). s apia o1 aois aoie a0
= |mportagdo (t) = EXportags0 (i) s mportacso (£) s=——Exportacdo (€)

3.3. TRAFEGO DE IMPORTACAO

As importacdes representam a quota mais significativa do comércio internacional e em 2017
representaram 61,7% em peso, correspondente a 63,3 milhdes de toneladas, e 55,6% em valor,
correspondente a quase 69 mil milhdes de euros, superiores em +6% e +12,6%, aos respetivos
volumes observados em 2016, tendo evoluido nos Ultimos seis anos a taxas médias anuais de
crescimento de +4,2% e +3,7%.

O trafego de importacdo conta com o apoio maioritario do transporte maritimo para a sua
realizacdo, que em 2017 representou 61,6% da respetiva tonelagem e de 26,2% do seu valor.
Estes indicadores refletem a preferéncia dos carregadores por este modo de transporte para
as mercadorias de grande volume e menor valor unitario, destacando-se o Petrdleo Bruto que
representa 22,1% do total das importacdes e 35,8% do total importado por via maritima. No
modo rodoviario a relacdo destes fatores inverte-se, representando 29,9% do peso e 61% do
valor. O valor unitario situa-se na casa dos 463 m€/ton para o modo maritimo e de 2223 m€/
ton para o rodoviario.

Em termos de evolucdo constata-se o registo de taxas médias anuais positivas para ambos os
modos referidos Nno que toca ao peso da carga, +3,6% e +4,2%, respetivamente, sendo que em
valor (a precos correntes) o transporte maritimo regista um crescimento negativo de -1,9% e
o rodoviario positivo em +5,6%.
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No volume das importacdes o modo ferroviadrio representa uma guota praticamente residual
de cerca de 0,6%, enguanto o modo aéreo representa apenas 0,1% em termos de peso, mas
ascende a 4,1% em termos de valor. A tendéncia de evolucdo a gue se tem vindo a assistir tem
subjacente taxas médias anuais de crescimento positivo em ambos os modos, sendo de +7,5%
no ferroviario e de +11,3% no aéreo.

IMPORTACAD Unidode: Toneladas (t] Milhares de euro (m€)
2017 A% A% média anual
216 201712016 2012-2017
Peso (t)
Peso () Valor (m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) Valor (m€)
Maritimo 36218668 | 38991773 | 18054361 61.6% 26.2%| +7.7% | +21.2% +3.6% -1.9%
Rodoviario 18084 202 | 18936 163 | 42 104 220 299% 61.0% +47% +8.6% +4.2% +5.6%
Aéreo 41 690 53 T70 2 841 805 0.1% 41% +290% | +19.8% +11.3% +7.2%
Ferroviario 699 108 355 750 326 437 0.6% 05%| -491% | +15.1% +1.5% -1.0%
Outros e nie 4 679 663 4 946 398 5 640 101 7.8% B8.2% +57% | +157% +9.4% +0 5%
Total 59723331 63283854 65966924 100.0% 100.0% +6.0% @ +126% +4 7% +3. 7%
A% (n/n-1) +1.5% +6.0% +12 6% - - - -
Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens (Cl) [2016 dados provisdrios, 2017 dados preliminares] Tratamento: AMT

Para além do ‘Petroleo Bruto’, com 35,8% (vindo principalmente da Federacdo da Russia, Azer-
baijdo, Arabia Saudita, Cazaquistao e Brasil, no conjunto 68,5% do total), as mercadorias que
tém uma importancia significativa nas importacdes por via maritima sdo a ‘Hulha’ (14,4%, maio-
ritariamente da Coldmbia, mas também dos EUA), ‘Cereais’ (8%, principalmente da Ucrania,
Franca e Brasil), ‘Hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ (6,4%, nomeadamente da
Bolivia e EUA) e ainda ‘Derivados energéticos’ (4,8%, nomeadamente da Espanha e Federacdo
da Russia), perfazendo um total de 69,4%, ao atingirem os 271 milhdes de toneladas.

Trafego: IMPORTACAD
Modeo: MARITIMO

Greenland

e P
Fri:
Algeria Libya % P..
India
Ma_. :
Mali Chad gy G

Importacio m
6102 4541 089
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No tocante as mercadorias importadas i
pelo modo rodovidrio destaca-se a sua Auseas

elevada dispersdo, sendo necessario con-
siderar as principais mercadorias para se
atingir as 9,7 milhdes de toneladas e as-
sim ultrapassar os 50%, a saber 1) ‘Outros
produtos manufaturados’ (11,4%); 2) ‘Outros
produtos quimicos’ (10%); 3) ‘Madeira e cor-
tica’ (7.8%); 4) ‘Cereais’ (5,3%); 5) ‘Produtos
qguimicos de base’ (4,6%); 6) ‘Outros produ-
tos horticolas e frutos frescos ou congelados’
(4,3%); 7) ‘Produtos alimentares pereciveis’
(4,2%); e 8) Vidro, obras de vidro, produtos
ceramicos’ (3,4%), com a particularidade
de terem proveniéncia maioritaria da Es-
panha, ndo tendo apenas maioria absolu-
ta nos ‘Cereais’ (41%), onde a Alemanha e
a Franca tém também algum significado
(30% e 18%, respetivamente).

Impamagin [ .
1] 1306 453

As principais mercadorias que utilizam o
modo ferrovidrio nas suas importacdes
sdo as ‘Chapas e arcos em aco’ e ‘Desperdicios de ferro e de aco e poeiras de altos-fornos’ que re-
presentam 66,2% do total, totalizando o volume quase simbdlico de 235,5 mil toneladas, cuja
proveniéncia € quase integralmente da Espanha.

Acresce referir a importancia, em termos de tonelagem, que representa nos ‘Outros e n/e’
modos, a mercadoria ‘Hidrocarbonetos gasosos, liquidos ou comprimidos’ importados por ‘Instala-
cdes de transporte fixas’, no caso ‘oleodutos’, que ascenderam a 2,1 milhdes de toneladas em
2017, vindas integralmente de Espanha.

Importa ainda sublinhar que a rubrica ‘ndo aplicdvel’, incluida também em ‘Outros e n/e’, tem
registadas cerca de 2,8 milhdes de toneladas, 64,1% das quais provenientes de Espanha com
elevado grau de dispersdo de mercadorias que a integram, sendo as mais destacadas os ‘Ou-
tros produtos manufaturados’, ‘Cimento, cal’, ‘Outras matérias-primas de origem animal ou vegetal’ e
‘Alimentos para animais e desperdicios de produtos alimentares’, que representam no seu conjunto
cerca de 39%.

Como corolario do que ficou apresentado sublinha-se gue o transporte maritimo assegurou a
importacdo de

61,6% do total RESUMO DO TRAFEGO DE IMPORTAGAO POR MODO E CONTINENTE EM 2017

de bens impor-

tados por Por- Maritimo  Rodoviario Ferroviario  Aéreo Outros Total Geral %
tugal em 2017, EUROPA 13627568 18894706 349 348 15218 4946087 I7T832947  59.8%
dos quais 21,5%  AFRICA 4323 554 18 228 363 2074 21 4344242 6.9%
tiveram a ori- AMERICA 11 579 849 3 980 1059 21543 267 11606698  18.3%
gem na Euro- ASA 7 645 441 15 837 4959 14 878 2 T6BI136  121%
pa, continente AUSTRALIA E OCEANIA 97 975 77 55 1 95 108 0.2%
de onde vieram ~UROSENE LLIT] 33% 2 0 17078 2T%
Total Geral 38991773 18936163 355750 53770 4946398 63263854  100.0%

29,9% das mer-
cadorias em % 61.6% 29.9% 0.6% 0.1% 1.8% 100.0%

transporte ro-  Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens (CI) [2016 dados provisdrios, 2017 dados preliminares]
doviario. Tratamento: AMT
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3.4. TRAFEGO DE EXPORTACAO

As exportacdes nacionais representaram em 2017 cerca de 38,3% da tonelagem total de mer-
cadorias transacionadas no comércio internacional, correspondente a 39,4 milhdes de tonela-
das, tendo em valor representado 44,4% do total correspondente a 55,1 mil milhées de euros.
Comparativamente aos nimeros de 2016, as exportacdes registaram um crescimento de +5%
em peso e de +10,1% em valor, a precos correntes.

Também neste trafego, a preponderancia dos modos reparte-se pelo maritimo e pelo rodovia-
rio, sendo igualmente o primeiro mais significativo em peso, representando 54,4%, com 30,7%
em valor, e o segundo, com 38,7% em peso, mas 59,9% em valor, refletindo valores unitarios
respetivos de 792 €/ton e de 2 168 €/ton. Comparativamente a 2016 o transporte maritimo
nas exportacdes cresceu +52% em peso e +17,2% em valor, sendo de +1,6% em peso e de
+5,6% em valor para o transporte rodoviario.

A tendéncia anual de evolucdo das exportacdes no periodo dos uUltimos seis anos € traduzida
por uma taxa média anual de crescimento de +1,9% para o transporte maritimo e de +3% para
o transporte rodoviadrio, em volume de tonelagem transportada, sendo respetivamente nega-
tiva em -0,6% e positiva em +6,3% se avaliada em termos de valor dos bens.

Os restantes modos de transporte apresentam um significado reduzido, sendo, em peso, de
3,3% no transporte aéreo (a que corresponde 5,4% em valor) e de 0,4% no transporte ferrovia-
rio (correspondendo a 0,6% em valor). Acresce referir que os ‘Outros e n/e’ modos se referem
maioritariamente a modos ndo especificados, cujo destino principal € a Espanha e Franca.

EXPORTACAO Unidade: Toneladas (t) Milhares de euro (m€)
2017 A% A% média anual
2016 2017/2016 2012-2017
Peso (t)
Peso (t)  Valor (m€) % Peso % Valor Peso Valor Peso (t) Valor (m€)
Maritimo 20346028 | 21396894 | 16937 113 54 4% 30.7% +52% | +172% +1.9% -0.6%
Rodoviario 14983787 | 15229526 33 024 561 38.7% 59.9%| +1.6% +56% +3.0% +6.3%
Aéreo 1135 347 1313 869 2957 479 3.3% 54% +157% | +11.5% +7.4% -0.8%
Ferroviario 197 159 160 825 333 054 0.4% 06% -184% +65.8% +1.7% -8.7%
Outros e nle 831 075 1 260 963 1841814 3.2% 33% +517% | +26.3% +3.9% +77%
Total 37493396 39362077 55004021 100.0% 100.0% +5.0% +10.1% +2.5% +3.5%
A% (n/n-1) -4.3% +5.0% +10.1% - - - -
Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens [Cl) [2016 dados provisérios, 2017 dados preliminares] Tratamento: AMT

As mercadorias que mais determinam a utilizacdo do modo maritimo para as suas exporta-
cdes sdo os ‘Derivados energéticos’, que representam 29,6% e tém como destino preferencial os
EUA (22,2%), Espanha (17,3%), Gibraltar (8,2%) e ‘abastecimentos a bordo’ (7,7%); e o ‘Cimento,
cal’, que representa 14,2% do total e tem como destino a Costa do Marfim (24%) e Camardes
(15,4%), e ainda, com menor expressado, os ‘Outros produtos manufaturados’ (para os EUA e Rei-
no Unido) e ‘Pasta de papel e desperdicios de papel’ (para a Holanda e China).
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Graanlind Modo: MARITIMO

Kazakhstan

Exportagao | =
a

No modo rodoviario, as principais mercado- "‘“’*"-‘Wi

rias exportadas sdo ‘Outros produtos manufatu-

rados’ (15,2%), ‘Outros produtos guimicos’ (8,8%),

‘Vidro, obras de vidro, produtos ceramicos’ (7,5%) flaana
e ‘Outros materiais de construcdo’ (6,9%) e tem
como destinos preferenciais a Espanha, que
recebe cerca de 63,2% do total expedido por
este modo, seguindo-se a Franca (13,2%),
Alemanha (5,8%), Reino Unido (3,5%) e Italia
(3,2%).

Das mercadorias exportadas e afetas ao trans-
porte aéreo merecem destaque os ‘Derivados
energéticos’ utilizados para abastecimento
das aeronaves de paises da Unido Europeia
(51,7%) e paises terceiros (44,9%).

No transporte ferroviario tém particular pre-
ponderancia a ‘Pasta de papel e desperdicios de
papel (47,7%), ‘Chapas e arcos em aco’ (22,5%),
‘Material de transporte’ (12,7%) e ‘Semiprodutos si-
derdrgicos laminados’ (9,9%), tendo, globalmen-
te, como principais destinos a Espanha (81,2%) e a Franca (14,1%).

No trafego de exportacdo os outros modos de transporte ndo apresentam qualguer relevan-
cia, sendo gue os 3,2% apresentados no quadro respeitam a auséncia de informacao relati-
vamente ao modo utilizado, sendo que tém a Espanha e Franca como destinos preferenciais
(55% e 26%, respetivamente), e estdo distribuidas por grande diversidade de bens.

Do exposto resulta que o transporte maritimo assegura a exportacdo de 54,4% do total de
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bens, sendo que 23,5% destes tém a Europa como destino, quota inferior a que recebe por
modo rodoviario, de cerca de 38,6%.

Maritimo  Rodovidrio Ferroviario Agreo Qutroa Total Geral %
EUROPA SMILD 15181489 19743 6B 1212589 28334 636%
&FRICA 5 309 354 30 014 365 12 513 B4 5 B2 132 15.1%
AMERICA 3 383 22 6 88T 113 12 1097 286 3 402 975 B 6%
S BT AL ki) e L D 1
AUSTRALIA E OGEANIA B4 559 9 = i 1 Bad66 0%
4L R e o el il et A2 0 k]
Total Geral 21 396 894 15 22 526 160 825 1313 569 1 260 963 39 362 077 100.0%
% 4% B.T% 0.4% 33% 3.5% 100.0%

Fonte: INE - Comércio Internacional de Bens (CI) [2016 dados provisorios, 2017 dados preliminares]

3.5. TRANSPORTE MARITIMO DE CURTA DISTANCIA

A preponderancia das transacdes comerciais com 0s paises limitrofes, nomeadamente a Es-
panha e Franca, sugere o conceito de transporte de curta distancia e a distribuicdo e comple-
mentaridade a que se assistird, nomeadamente entre os modos maritimo e rodoviario, uma
vez que o transporte ferroviario tem um registo pouco significativo no comércio internacional,
representando cerca de 1,5% nas trocas com Espanha e de 0,9% no geral.

Para efeito desta analise e consideram-se no perimetro de ‘curta distancia’ os paises da costa
dos mares Mediterraneo (sul da Europa e norte de Africa) e Adridtico, e ainda os banhados
pelo mar do Norte e Baltico, com quem Portugal tem trocas comerciais superiores a 100 mil
toneladas, a saber, Espanha, Franca, Gibraltar, Paises Baixos, Dinamarca, Alemanha, Austria,
Poldnia, Bélgica, Itadlia, Grécia, Turquia, Reino Unido, Irlanda, Suécia, Noruega, e ainda Marro-
cos, Argélia, Egipto e Tunisia.

Nesta base, constatamos que o volume total de mercadorias transacionadas entre Portugal
e os paises atras referidos, no conjunto de importacdes e exportacdes, ascenderam a 59,3
milhdes de toneladas, correspondente a 57,.8% da tonelagem total do comércio internacional,
sendo gue o ratio entre o volume transportado em ‘curta distancia’ e o total transportado no
respetivo modo é de 32,1% no transporte maritimo e de 97,4% no transporte rodoviario, como
€ natural.

Naturalmente também no transporte de ‘curta distancia’” o volume de bens transportados
por rodovia varia na razao inversa da distancia, como decorre da leitura dos graficos e mapa
seguintes.

Total do Comeércio Internacional Total em Curta Distancia
0.5% 1.3%

<"

® Maritimo ® Rodovidrio = Ferrovidrio o Aéreo n Outros
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Maritimo Rodoviario = Ferroviario Aéreo Outros Total
Total do Comércio fon 60 388 667 34 165 689 516 576 . 1 367 639 6 207 360 . 102 645 931
Internacional % 58.8% 33.3% 0.5% 1.3% 6.0% 100.0%
T ton 19 404 590 33 287 044 497 708 21018 6 102 985 59 313 346
Total em Curta Distancia ; i 1 : ;
32.7% 26.1% 0.8% 0.0% . 10.3% | 100.0%
% Curta Distancia / Total, por Modo 321% 97 4% 96.3% 15% 98.3% 57.8%
% Curta Distancia / Total Comerci ' ' ' ' '
i s 18.9% 1.4% 05% 0.0% 59% 57.8%
Internacional
Fonte: INE - Comerchd Internacional de Bens [CI) [2016 dados provisdnios, 2017 dados prelimingres]
Tratamendo: AMT
CDMERCICI INTERMACIOMNAL
CUHTA DISTANCIA
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A semelhanca do referido nos pontos anteriores, o trdfego com a Espanha assume um papel
e peso preponderante, representando 53% do total, no conjunto de todos os modos, e 44,6%
considerando os modos maritimo e rodoviadrio, seguida da Franca com 9,6% e 8,3%, respeti-
vamente.

3.6. COMERCIO INTRA-UNIAO EUROPEIA POR MODO
DE TRANSPORTE E NUTS Il

Nos capitulos anteriores foi tratado o Comércio Internacional em termos do total nacional,
sem ter presente a contribuicdo de cada regido, para esse trafego, de importacdo e exporta-
c3ao.

Neste capitulo vamos caracterizar o comércio efetuado entre Portugal e os outros paises
da Unido Europeia, pela forma como se processa a nivel de cada modo de transporte e por
NUTS II, com dados do INE relativos a 2076.
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No contexto do referido anteriormente e dado estarmos na presenca maioritaria de situacdes
de transporte de curta distancia, sem surpresa se constata gque a quota mais significativa do
volume total de transacdes em comércio intracomunitario, no conjunto de operacdes de im-
portacdo e de exportacdo, se encontra no transporte rodoviario, com 65,5%, das quais cerca
de um terco (331%) tem a regido Centro como principal protagonista, seguindo-se o Norte,
com 31,6%, a Area Metropolitana de Lisboa (AML) com 23,3% e o Alentejo com 10,2%.

O transporte maritimo representa 28% da tonelagem total destas operacdes e regista a sua
guota mais significativa na regido Norte, onde se insere o porto de Leixdes, com 27,6%, embo-
ra poucos pontos percentuais acima do Alentejo, onde se insere Sines, que detém 23,8%, bem
como da AML, em cujo limite se encontram os portos de Lisboa e de Setlbal e representa,
23,6% e ao Centro, que por efeito do movimento assegurado por Aveiro e Figueira da Foz
detém 22,5%.

COMERCIO INTRA-UNIAO EUROPEIA POR MODO DE TRANSPORTE E NUTS Il EM 2016 e

*

NOTST Modo Maritimo Rodovidrio Ferrovidrio Aéreo Outros o Total Geral % Mar?:irno Rod:iério
Norte 3 B58 667 10348 189 158 055 2590 126 770 14 454 271 29.0% 27.6% 31.6%
Centro 3 145 001 10 845 433 387 958 2 988 13841 14383 221 28.7% 22 5% 33.1%
Area Metropolitana de Lishoa 3 306 643 7 643 066 199 B78 6 360 458 671 11614618 23.2% 23.6% 23.3%
Alentejo 3 338 965 3 356 680 102 099 598 13835528 8633870 17.2% 23.8% 10.2%
Algarve 14034 532 134 302 125 180 546 775 1.1% 0.1% 16%
Madeira 59 185 32761 - 217 262 92 425 0.2% 0.4% 0.1%
Agores 278 836 21436 - 553 171 300 956 0.6% 2.0% 0.1%
Total Geral 14 001 332 32 779 699 848 291 13 430 2423424 50066 176 100.0%| 100.0% 100.0%

% 28.0% 65.5% 1.7% 0.0% 4.8% 100.0% = =

{*) Remessas postais, Instalagdes fixas e Propulsao propria

Foente: Estatisticas do Comércio Internacional (INE) Tratamento: AMT

Detalhando o modo maritimo por trafego de importacdo e de exportacdo, constata-se a exis-
téncia de alteracdes significativas entre as respetivas estruturas comparadas por NUTS II, con-
forme evidencia a leitura do grafico seguinte, por razbes que se prendem com a especializa-
cao dos terminais e portos que servem essas regides e pela proximidade da localizacdo das
industrias.

A alteracdo mais notoéria € sem MODO MARITIMO
duvida a do Alentejo que passa Importagio Exportagio
de 8,6% nas importacdes para o

0.2% Madeira

38,8% nas exportacdes, que, se- iy Acores
Agores 0.2%

guramente, muito se deve a ex- 3.8%
26.3%

portacdo de ‘Produtos petroliferos
refinados’ efetuada maioritaria-
mente por utilizacdo do porto de proicy
Sines. 38.8%

Comportamento no sentido inver-
so se verifica na AML onde a quo-
ta das importacdes é de 35,9% e
das exportacdes de 11,6%, onde a 11.6%

exportacao de ‘Produtos alimenta-

res, bebidas e tabaco’ € claramente

suplantada pela importacdo de ‘Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicul-
tura; peixe e outros produtos da pesca’.
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Na regido Norte verifica-se um certo equilibrio provido nomeadamente pela exportacdo de
‘Produtos petroliferos refinados’ e importacdo de ‘Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de
borracha e de matérias plasticas..., ‘Matérias-primas secundarias; ... e ‘Produtos da agricultura, da pro-
ducdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos da pesca’.

E igualmente de sublinhar que os portos do Centro, Aveiro e Figueira da Foz, contém uma
componente exportadora significativa, a que ndo € alheia a ‘Pasta, papel e cartdo e seus artigos’
gue assumem mais significado do que os ‘Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha
e de matérias plasticas, ... e ‘Produtos da agricultura, da producao animal, da caca e da silvicultura; peixe
e outros produtos da pesca’.
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4. TRAFEGO MARITIMO DO SISTEMA
PORTUARIO DO CONTINENTE

4.1. ENQUADRAMENTO NACIONAL

O trafego maritimo de mercadorias assegurado pelo sistema portuario comercial nacional as-
cendeu a 92,6 milhées de toneladas, superior em +1,4% ao registado em 2016, por efeito con-
jugado de variacdes positivas observadas no conjunto dos portos do Continente, da Regiao
Auténoma da Madeira (RAM) e da Regido Auténoma dos Acores (RAA), onde se assinalaram
variacdes positivas de +1,3%, +4,8% e +2,4%, tendo subjacentes quotas de 96,3%, 1,3% e 2,4%,
respetivamente, conforme Anexo 2.

Importa salientar que o comportamento dos portos do Continente em 2017 foi amortecido
pelo acréscimo extraordinario de 3,4 milhdes de toneladas de Petroleo Bruto, objeto de trans-
bordo em Sines por motivo de inoperacionalidade do Terminal Oceanico de Leixdes durante
cerca de seis meses. Sublinha-se o facto de que sem esta circunstancia, por um lado, o trafego
de mercadorias no sistema portuario do Continente em 2017 teria excedido em +5,4% o do
ano anterior, e por outro, o segmento do trafego de cabotagem nacional teria registado uma
variacdo positiva de +11% ao invés de uma variacdo negativa de -14,4%.

EVOLUCAO ANUAL DO TRAFEGO DE MERCADORIAS NO SISTEMA PORTUARIO NACIONAL Unidade-
nidade: ton

2017 A% 2017/ A%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 “ 016 e
Continente 64 547 210 75 048 824 77 700 233 83 B56 557 88 056 942 89 188 634 96.3% +1.3% +6.3%
Madeira 1093 335 1125 268 1095510 1056 184 1105 681 1158 244 1.3% +4.B% +0.6%
Agores 2318629 2074 661 1924 895 1992752 2182071 21234131 2.4% +2.4% -0.0%
Total Gesal a I 67959 174 78 248 753 80 720 638 86 905 493 91 344 694 92 581 009 100.0% +1.4% +6.0%
% +H.7% +15.1% +3.2% +1.T% +5.1% +1.4%
Total NACIONAL a 11 629 800 12 281 871 11 608 241 10 983 750 14 854 289 12 713 007 13.7% -14.4% +2.9%
% -6.4% +5.6% 55% -5.4% +35.2% -14.4%
Total INTERNACIONAL (+1] 56 329 374 65 966 882 69 112 397 75921 743 76 430 405 79 868 002 B6.3% +4.4% +6.6%
% +2.3% +17.1% +4.8% +9.9% +0.7% +4.4%
Fonte: INE - Estatisticas de Transportes e Comunicacies Tratamento: AMT

Da leitura do guadro ressalta que a tendéncia de evolucdo do trafego maritimo nacional se
processa segundo uma taxa média anual de crescimento de +6%, com parciais de +6,3% para
os portos do Continente, de +0,6% para os portos da Madeira e nula para o conjunto dos
portos dos Acores, com variacdes respetivas face ao ano anterior de +1,3%, +4,8% e +2,4%.
Para a taxa média anual global de crescimento, contribuiu o trafego nacional com +2,9% e o
internacional com +6,6%.

O comportamento dos portos dos Acores € fundamentalmente condicionado pelos portos
de Ponta Delgada e Praia da Vitoria, que, com quotas respetivas de 62,2% e 21,5%, registaram
variacoes de +3,7% e -0,2% face a 2106, apresentando uma taxa média anual de crescimento
de +1,3% e de -3,5%, respetivamente. Com guotas de movimento na casa dos 4% assinalam-se
os portos do Cais do Pico, Horta e Velas.

Na Regido Autonoma da Madeira o porto do Canical movimentou 92,9% do total da carga
com origem e destino nessa regido, engquanto ao Funchal coube 5,3% e a Porto Santo apenas
1,9%.
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4.2. MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS

POR PORTO

O conjunto dos portos comerciais do Continente movimentou um total de 89,2 milhdes de
toneladas de mercadorias, nas diversas formas de acondicionamento e sem contar com o
peso das respetivas taras. Este valor representa a melhor marca de sempre e excedeu +1,3%
o registado em 2016, em resultado do confronto de variacdes positivas de +19,1% de Lisboa,
+13,5% de Aveiro, +72% de Leixdes e +5,3% de Viana do Castelo, e de variacdes negativas de
-0,4% na Figueira da Foz, -3,3% em Sines, -12,6% em Setubal e -46,3% em Faro.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

2017 | Variagao | Variagdo -
Fluxo de trafego 2013 2014 2015 2016 2017 (%) |2016:2017| 201352017 media
‘Viana do Caselo 496 359 457 135 425 261 37T 411868 | 05% +5.3% “17.0% | -5.3%
Leixdes 15872364 | 16661651 | 17 408638 | 16867 498 | 18079667 | 20.3% +T2% | +139% | +28%
Aveiro 3937936 | 4482463 | 4656104 | 4541538 | 5152579 | 58% +135% | +308% | +5.6%
Figueira da Foz 2008772 | 2115654 | 1956006 | 2032161 | 2023330 | 23% -0.4% 36% | -1.1%
Lisboa 10867 782 | 10766164 | 10527 B67 | 9364311 | 11149425 | 12.5% +19.1% +26% | -0.8%
Setubal 6065540 | 7608194 | 7221700 | 6640463 | 5814763 | 65% -12.6% -165% | -49%
Sineg 34599607 | 35053 807 | 41218469 | 48055982 | 46472582 | 52.1% -33% | +343% | +9.5%
Faro 357 3M 356 641 396 275 158 389 85104 | 0.1% -46 3% -76.2% | -26.5%
Porimao 0 0 0 0 899 | 0.0% - - -
Total 75195731 | 77 701 709 | 83 B60 329 | 88 060 519 | 89 190 217 | 100.0% +1.3% +18.6% +4 8%
A% Anual +19.8% +3.3% +7.9% +5.0% +1.1% = - = =
|_Totai |
- - B ooow Losies 203%
. _— o Ao 58%
40000 000 _#__..-'-""' 60 000 000 I] Figutira & Foz 23%
SRS pr— - — 50 000 000 Leboa
| o woose 125%
20000 000 30000 000 l] Seubal 6.5%
owowo W | ses s21%
10 000 000 — =i
o 10000 000 Faro 0.1%
o el - ) =
2013 2014 2015 2016 2017 Poiimeo 0.0%
E=1Total =egeelciies =—ge=AVEIF0 =—geFEUEIa 08F0z ==te=lithod =g Scilbal ==ge=Sines - Tol 1{){}{)‘3,4

ApOos a variacao observada em 2017 a tendéncia de evolucdo anual ficou com uma taxa média
anual de crescimento de +4,8%, por efeito das suas correspondentes verificadas em Sines, de
+9,5%, Aveiro de +5,6% e Leixdes de +2,8%, contrariadas pelas taxas negativas observadas
nos outros portos, com destaque para Lisboa, Setubal e Figueira da Foz, com valores respe-
tivos de -0,8%, -4,9% e -11%.

Na variacdo agregada de 2013 para 2017 sublinha-se o facto de Lisboa apresentar uma varia-
cdo positiva de +2,6%.

No tocante as quotas que cada porto representa, destaca-se Sines que movimentou 52,1% do
total das mercadorias, seguido de Leixdes, com 20,3%, e Lisboa, com 12,5%.
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POR CARGA

Na evolucdo anual do volume de mercadorias movimentadas por forma de acondicionamen-
to, merece particular destague a Carga Contentorizada, quer pela guota que representa, 31,1%,
guer pela tendéncia de evolucdo gque tem subjacente uma taxa média anual de +8,9%, apods
uma variacao face a 2016 de +2,1%. Nao tendo, embora, evidéncia estatistica no contexto da
Diretiva Maritima, pode adiantar-se que este comportamento da Carga Contentorizada se de-
veu ao trafego de transhipment que no porto Sines registou um crescimento muito acelerado.

Assinala-se o facto de a Carga Fracionada vir desde 2015 a sofrer acentuados decréscimos,
de -12,6% no ultimo ano, vindo a sua evolucdo a ser processada a uma média de -7,2% ao ano.

N&o obstante a sua dimensdo quase simbodlica, traduzida por uma quota de 1,4%, a mercado-
ria movimentada em operacdes Ro-Ro tem registado um acentuado crescimento de +39,5%
a0 ano, apos um acréscimo de +22,1% em 2017 face a 2076.

Em termos de dimens&o das respetivas quotas sublinham-se as mercadorias movimentadas
em Granéis Liguidos que representam a maior expressao, de 38,7%, seguida da Carga Con-
tentorizada e dos Granéis Solidos, representando estes 22,5%, com variacdes respetivas, face
a 2016, de -1,5%, +2,1% e +9,2%.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

POR CLASSES DE CARGA
2017 | Variagdo | Variacao o
Classes de carga 2013 2014 2015 2016 2017 (%) |2016>2017| 20132017 meédia
anual
C. G. Conientorizada 20139902 | 22079759 | 23562144 | 27 218062 | 27 779937 31.1% +21% | +379% | +8.9%
C. G. Fracionada 7480393 | 7881518 | 7706300 | 6424721 | 5612407 6.3%| -126% -200% | -7.2%
Roll-On/Rol-Of 281004 569 940 852 443 991051 | 1210173 14%| +221% | +330.5% |+39.5%
Granéis Solidos 16596163 | 18 284 579 | 19037 783 | 18366 376 | 20056 919 22 5% +0. 2% +209% | +3.9%
Granéis Liquidos 30698179 | 28885913 | 32691650 | 35060309 | 34 530 781 38.7% -15% | +125% | 4%
Outros 5965 0 0 0 0 0.0% =| =100.0% .
Total 75201696 | 77 701 709 | 83 860 329 | 88 060 519 | 89190 217 | 100.0% +1.3% +18.6% | #4.8%
(T8
40 000 000 90 000 000 CI Granéis Liuidos ~ 38.7%
35 00O 000 80 00O D00
50 000 000 70 000 D00 E] G’Hﬂsm 225%
25 000 000 e cl C. G Cortentorizada  31.1%
e 50 000 000
40000 000 l] C.GFracionada  63%
15 000 000 30,000 000
10000050 e | RlOWROLOF  1.4%
5 000 000 e 10 000 000 Outros
- : 0.0%
2013 2014 2015 2016 2017 - TM 100 {}04
= Toxal —p—Granéis 5olidas =g ROIFOn/ROIFOFf i
e U G, COMtentorizada =g G_Fracionada == Granéis Liquidos

Conforme elementos apresentados no Anexo 3, a evolucao destas tipologias de carga paras
0s principais portos, assinala-se o comportamento excecional da Carga Ro-Ro em Leixbes,
dos Granéis Solidos em Aveiro, em Lisboa a Carga Fracionada pela positiva e a Carga Ro-Ro
pela negativa, a Carga Contentorizada e Ro-Ro em Setubal, e em Sines a evolucao da Carga
Contentorizada (conforme acima referido) e a dos Granéis Solidos.
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POR FLUXO DE TRAFEGO

Da tonelagem total de mercadorias movimentadas nos portos comerciais do Continente, cer-
ca de 49,3 milhdes de toneladas, correspondentes a 55,3%, dizem respeito ao trafego de im-
portacdo, e cerca de 30,1 milhdes, ou seja, 33,7%, ao trafego de exportacdes, tendo o primeiro
crescido +7,3% face a 2016 e o segundo mantido sensivelmente o mesmo volume.

As restantes cerca de 9,9 milhdes de toneladas foram movimentadas em trafego de cabota-
gem, continental (e, neste caso, sujeitas a dupla movimentacao, a carga e a descarga) num
total de 7,6 milhdes de toneladas, insular com a Regido Autdnoma da Madeira num total de
um milh&o e com a Regido Autonoma dos Acores num total de 1,2 milhdes de toneladas.

A cabotagem continental regista uma quebra de -22,9% provocada pela ja referida operacédo
extraordinaria de transbordo de Petroleo Bruto em Sines com destino a Leixdes realizada no
ano anterior, que empolou o volume de mercadorias movimentado em 3,4 milhdes de to-
neladas (sem considerar o movimento extraordinario, o trafego de 2017 havia registado um
acréscimo de cerca de +17,8%).

Salienta-se o facto de todos estes fluxos terem sulbjacente uma tendéncia de evoluc&o posi-
tiva, com taxas médias anuais de crescimento de +6,4% nas Importacdes, de +2,6% nas Ex-
portacdes, de +4,6% na Cabotagem Continental e de +1% e +2,7% na Cabotagem Insular da
Madeira e dos Acores, respetivamente.

Estes trafegos sdo objeto de analise mais detalhada nos pontos seguintes.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

POR FLUXO DE TRAFEGO
Fluxo de traf 2013 2014 2015 2016 017 S i S '?.:;

txo de fralego ¢6) | 201772006 | 20m72013 | M2

anual

importacio 38786336 | 39964674 | 44977690 | 45919620 | 49280577 | 553%| +73% | +27.1% | +6.4%
Exponacio 26070724 | 28631691 | 30404230 | 30067811 | 30058202 | 337%| -00% | +11.4% | +26%
Cabotagem consnental 7300481 | 6977537 | 6204037 | 9835331 | 7578277 | 85%| -229% | +3.8% | +46%
Cabotagem insuiar (RAM) 1005173 | 994168 | 982201 | 1034075 | 1034420 | 12%| +00% | +29% | +1.0%
Cabotagem insular (RAA) 1118052 | 1133630 | 1112162 | 1203682 | 1238732 | 14%| +20% | +108% | +27%
Outros 5965 0 0 0 ol 00% - -100.0% o
Total 75195731 | 77701700 | 83860329 | 88060510 | 89190217 | 100.0%| +13% | #186% | +4.8%

A% Anual . +33% +7.9% +5.0% +13% |- - - .

60 000 000 90 000 000 CMW 55.3%
e m BB e

P e I iﬁﬁﬁ E Cabotagem confenta 8.5%
i e . awuo | Cacapem s FAV) 1.0%
z:: - ::x x |] Cabotaem insular (FA) 14%

U i - - _:. :1 000 000 Quros 0.0%

2013 2014 2015 2016 2017 T
== Total —a— Exportagio =—g—Cabotagem insular (RAA) M 1%&%
= Cabotagem insular (RAA) g Cabotagem continental =g Cabotagem insular [RAM)
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4.3. COMERCIO INTERNACIONAL

IMPORTACAO E PRINCIPAIS MERCADOS

O volume de Importacdes por utilizacdo dos portos comerciais do Continente, e que cons-
tituiu o valor mais elevado de sempre, teve o maior contributo do porto de Sines que repre-
sentou uma quota de 56,1%, com uma variacao de +0,5% face a 2016 e tendo subjacente uma
evolucdo média anual traduzida por uma taxa de +9,4%. Seguiu-se-lhe o porto de Leixdes
com uma quota de 19,7%, apds registo de um acréscimo de +33.33% face ao ano anterior,
recuperando da guebra de -23,6%, e mantendo uma evolucdo positiva de +3,1% ao ano. Pelo
porto de Lisboa foram efetuadas importacdes correspondentes 11,4% do total, superior em
+8,7% ao volume registado em 2016 e evoluindo segundo uma taxa média anual negativa de
-0,7%.

MOVIMENTO DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
FLUXO DE TRAFEGOD: IMPORTACAQ

: 2017 | Variagdo | Variagao M‘
Fluxo de trafego 2013 2014 2015 2016 2017 (%) | 201652017 | 201352017 media
anual

Viana do Castelo 158 803 106 143 83154 55166 52 706 0.1% -4.5% -66.8% | -28.0%
Leixdes 7829397 | B4T1278 | 9547937 | 7292281 | 9723490 197% +333% | +242% | +3.1%
Aveiro 1675399 | 1786645 | 2220834 | 2596889 | 3223630 65% +241% | +924% | +19.3%
Figueira da Foz 924 381 832 357 612699 729 362 721355 | 15% =1:1% “220% | -6:5%
Lisboa 5543180 | 5710580 | 5691708 | 5178479 5628168 | 11.4% +B.7% +1.5% | -0.7%
Sefiibal 2279682 | 2424955 | 2542460 | 2588060 | 2300920 47% “11:1% 9% | +0.9%
Sines 20375494 | 20633691 | 24 278907 | 27479383 | 27 630254 | H6.1% 5% | +356% | +94%
Faro 0 25 0 0 0 00% = -|-100:0%
Porimao 0 0 0 0 54 00% - - -

Total 38786 336 | 30064 674 | 44 977 699 | 45919 620 | 49 280 577 | 100.0% +7.3% +271% | #6.4%

A% Anual -38.2% +3.0% +12.5% +2.1% +7.3% - - -

Os principais mercados de origem das importacdes e por utilizacdo dos portos comerciais do
Continente sdo a Federacdo da RuUssia, com 89% das quais a ser representada por ‘petrdleo
bruto’ desembarcado em Sines; a Coldmbia, para importacado de “Coque’ que representa 99%;
a Espanha, maioritariamente de ‘produtos petroliferos refinados’ por Lisboa (39%), Sines e Avei-
ro (21%) e Leixdes (17%); o Brasil (‘petroleo bruto’ por Leixdes, representando 42% do total e
‘orodutos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura’ por Lisboa, com um peso de
cerca de 25%), e ainda da Turquia (onde o ‘Petrdleo Bruto’ representa 59%), EUA, Paises Baixos
(Holanda), Egipto, Nigéria, Franca, Reino Unido, Bélgica, Guiné Equatorial e Argélia, para refe-
rir apenas aqueles cujo volume ultrapassa um milhdo de toneladas.

No volume de importacdo de todos os palises referidos poderdao estar incluidas mercadorias
que efetuaram operacdes de transhipment, que, embora, ndo constituam importacdes, uma
vez que sao reembarcados sem qualquer transformacao, estao incluidas nas estatisticas apu-
radas por aplicacdo da metodologia definida pelo Eurostat, no ambito da Diretiva Maritima.

No Anexo 4 apresenta-se algum detalhe da informacdo apresentada.

EXPORTACAOQ E PRINCIPAIS MERCADOS

O volume de mercadorias que constitui o trafego de exportacéo, ligeiramente inferior ao re-
gistado em 2016 (cerca de dez mil toneladas a menos), registou o maior contributo do porto
de Sines, gue movimentou 49,9% do total exportado, apds registo de um decréscimo de
-3,6%, mantendo, embora, uma taxa média anual de crescimento positivo de +11,2%. A este,
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segue-se o porto de Leixdes com uma quota de 16% apods acréscimo de +2,8% face a 2016,
mas tendo subjacente uma tendéncia negativa apurada entre 2013 e 2017 de -1,7%. Com uma
quota de 12,6% surge Lisboa que registou um acréscimo de +39,8% no volume movimentado
em trafego de exportacdo, recuperando a perda verificada em 2016 e ultrapassando mesmo
0s valores observados no triénio imediatamente anterior, ndo tendo sido, no entanto, suficien-
te para infletir a tendéncia negativa média de -1,3% ao ano.

MOVIMENTO DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
FLUXO DE TRAFEGO: EXPORTAGAQ

2017 | Variagdo | Variagao i

Fluxo de trafego 2013 2014 2015 2018 2017 (%) |201652017 | 20132017 T:::l:l.
Viana do Casielo 280327 306 350 316910 320 906 338388 | 11% +54% | +17.0% | +3.7%
Leixdes 4958440 | 5250505 | 4790432 | 4682983 | 4811797 16.0% +2.8% 30% | -1.7%
Aveiro 1858016 | 2148094 | 22295676 | 1703836 | 1692389 | 5H6% -0.7% -B9% | -4.0%
Figueira da Foz 1165447 | 1206435 | 1209232 | 1171561 | 1167492 39% -0.3% +0.2% | -0.3%
Lishoa 3631806 | 3426905 | 3340539 | 2701978 | 3ITFIT871| 126% +30.8% +H0% | -1.3%
Setbal 4264104 | 5061156 | 4435501 | 3787540 | 3260178 | 10.8% -139% | -235% | -T6%
Sines 104565123 | 10875630 | 13799167 | 15570748 | 15002727 | 49.9% -36% | +43.5% | +11.2%
Faro 357 3N 356 616 372873 128259 6515 | 0.0% -94.9% | -082% | -39.3%

Porimdo 0 0 0 0 845 | 0.0% - - -
Total 26979724 | 28631691 | 30494 230 | 30 067 811 | 30 058 202 | 100.0% -0.0% +114% | +26%

A % Anual -57.0% +6.1% +6.5% -1.4% -0.0% - - -

Dos principais mercados de destino das exportacdes efetuadas por via maritima, sdo de des-
tacar os EUA e Espanha que recebem nomeadamente ‘produtos petroliferos refinados’ de Sines,
gue representam 37% e 53% do total exportado; os Paises Baixos (Holanda) que recebem
‘Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel nuclear’
e também ‘produtos petroliferos refinados’, de Leixdes e Sines, totalizando 38% do total; o Reino
Unido, para onde se exporta, em particular via Setubal, Leixdes e Sines, e nomeadamente ‘Me-
tais de base; produtos metalicos transformados, exceto maquinas e equipamento’, ‘Produtos alimenta-
res, bebidas e tabaco’ e ‘Outros produtos minerais ndo metalicos’, representando no conjunto cerca
de 50% do total; Marrocos, com os ‘produtos petroliferos refinados’ e ‘Metais de base; produtos
metalicos transformados, .., que representam 63% e sdo expedidos maioritariamente de Sines, mas
também Setubal, Leixdes e Lisboa; e ainda, Angola, Costa do Marfim, Canada, Brasil, Franca, Italia.

Repete-se relativamente as exportacdes o dito sobre as importacdes no tocante a margem de erro in-
troduzida pelo facto de se incluir mercadoria movimentada em transhipment.

No Anexo 5 apresenta-se algum detalhe da informacéo apresentada.

4.4. CABOTAGEM CONTINENTAL E INSULAR

TOTAL DO TRAFEGO DE CABOTAGEM (CONTINENTAL E INSULAR
E OPERACOES DE EMBARQUE E DESEMBARQUE)

Neste primeiro ponto sera abordada a cabotagem em termos globais excluindo as mercado-
rias movimentadas interportos das Regides Autdnomas, isto é, consideraremos as mercado-
rias movimentadas entre portos do Continente e entre estes e os das Regides Autonomas,
quer em operacdes de carga, quer em operacdes de descarga.

Com a circunstancia da natural duplicacdo do volume de mercadorias movimentadas entre
portos do Continente, o trafego total de cabotagem cifrou-se em 9,9 milhdées de toneladas,
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inferior em -2,2 milhdes (-18,4%) ao de 2016, ano que registou o acréscimo extraordinario de
3,4 milhdes de toneladas de Petroleo Bruto transbordado em Sines com destino a Leixbdes,
por motivos meramente circunstanciais.

N&o obstante esta ‘quebra’ incidental, a tendéncia de evolucdo mantém-se globalmente
positiva de +4%, com suporte nos portos de Leixdes (+8,6%, ndo obstante a quebra de -27.6%
face a 2016), da Figueira da Foz (+44,8%) e Sines (+4,2%, ndo obstante a quebra de -23,3%),
gue anularam o efeito das tendéncias negativas dos restantes portos, com destague para Lis-
boa (-0,3%, ndo obstante o acréscimo de +17,5%), Setubal (-12,2%) e Aveiro (-18,8%).

Porto Declarante 2013 2014 2015 2016 2017 'E:;;L;:;; - ;angg e df:nua}
Viana do Castelo 48 229 45 642 25197 15 105 20774 0.2% || +37.5% -26.7%
Leixdes 3084527 2939868 3120269 4892234 3544380 36.0% | -27.6% +8.6%
Aveiro 404 521 547 724 205 694 240 813 236 560 2.4% -1.8% -18.8%
Figueira da Foz 8944 76 862 134075 131238 134483 1.4% +2.5% +44,8%
Lishoa 1692706 1628679 1495620 1483854 1743386 17.7% || +17.5% -0.3%
setiibal 421754 322083 243 748 273 863 253 665 2.6% -7.4% -12.2%
Sines 3768990 3544486 3140395 5005851 3839601 39.0% | -23.3% +4.2%
Faro 0 0 23402 30130 78589 0.8% || +160.8%
Portimdo 0 0 0 0 0 0.0%

TOTAL 9429671 9105344 8388400 12073088 9851438 100.0% A -18.4% +4.0%

Variagdo anual - -3.4% -7.9% +13.9% -18.4%

Os portos que maiores quotas detém neste trafego sdo Sines e Leixdes, a que a distribuicdo
de Produtos Petroliferos originados nas refinarias localizadas nas respetivas areas de jurisdicdo
N&o serdo, necessariamente, alheias, e cujos valores se elevam a 39% e 36%, respetivamente.
Segue-se Lisboa, com 17,7%, e Setubal e Aveiro, com uma peguena dimensdo na casa dos 2,5%.

Esta realidade surge mais clara com a informacao do quadro seguinte, com dados relativos
a 2017, para cabotagem continental, mas com as mercadorias a surgirem ainda duplamente
movimentadas.

Sublinha-se o facto de Sines ter declarado 451% das mercadorias movimentadas, 76% das
guais sdo com Leixdes, seguindo-se Leixdes que declarou 38,4% do total tendo 90% re-

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE - 2017

CARGATOTAL

Origem/Destino v d F irad Estrutura (%)

Porto i Leixdes Aveiro Shiliiid Lisboa setibal Sines TOTAL no Porto
Castelo Foz
Declarante Declarante
Viana do Castelo = 20774 20774 0.3%
Leixdes = 38 359 115659 67 174 79586 20607732 2 908 510 38.4%
Aveiro 45 226 = 35578 146 746 227 550 3.0%
Figueira da Foz 121 400 - 13083 134 483 1.8%
Lisboa 68 227 = 2 858 629051 700 136 9.2%
setiibal 20774 73 599 30374 5053 4 332 - 371952 172 084 2.3%
Sines 2592 193 176 661 609 163 36723 = 3414740 451%
Faro
Portimdo
TOTAL 20774 2900 645 245 394 120712 680 669 188 602 3421 481 7578277 100.0%
S——— 0.3% 38.3% 3.2% 1.6% 9.0% 2.5% 45.1% 100.0% -
Origem/ Destino
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sultado de trocas com Sines, e Lisboa com 9,2%, das quais cerca de 90% resulta de trocas
com Sines.

No Anexo 6 é apresentada com mais detalhe a informacdo por tipologia de carga, de cuja
leitura ressalta a predominancia dos Granéis Liquidos, que, acrescenta-se, sdo constituidos
fundamentalmente por ‘Produtos petroliferos refinados liquidos’, ‘Petréleo bruto’ e ‘Produtos petroli-
feros gasosos, liquefeitos ou comprimidos’, que representam 81,2% do total.

No entanto, importa observar a evolucdo do trafego domeéstico em termos agregados a tipo-
logia de carga, apresentada no quadro seguinte, de cuja leitura se conclui que a Unica carga
gue apresenta uma tendéncia de evolucdo negativa € a dos Granéis Sdélidos, que regista um
acréscimo de +0,1% relativamente a 2016 e uma taxa média anual de crescimento de -5,8%.

A quota mais significativa é assinalada, com naturalidade, nos Granéis Liquidos que represen-
ta 68,5% do total e deriva da necessidade de distribuicdo por todo territério dos ’produtos
petroliferos refinados’ nas refinarias da Galp em Sines e Matosinhos. No entanto, o acréscimo
de +68,5% face a 2016 resultou da ja referida circunstancia que se prende com a inoperacio-
nalidade temporaria do Terminal Oceanico de Leixdes em 2016, que conduziu a necessidade
de transbordo de Petrdleo Bruto em Sines, com destino a Leixdes.

Classe de Carga 2013 2014 2015 2016 2017 E:;;uz:;: - ;a;:fc? ot d::nua}
raness Doz 6766804 6533714 57123334 9113542 6744950 62.5% | -26.0% +3.7%
Grancs Sobidos 497567 460 762 385 800 400 067 400 280 4.1% +0.1% -5.8%
C.G.Contentorizada | 2119104 2068826 2226269 2480031 2567457 26.1% +3.5% +5.9%
C & Fraconads 25169 41024 61812 78311 137502 14% || +75.6% +12.5%
Roll-On/Roll-Off 1027 1018 1185 1137 1249 0.0% +9.9% +5.2%

TOTAL 9429671 9105344 8388400 12073088 0851438 100.0%  -18.4% +4.0%

TRAFEGO DOMESTICO EM OPERACOES DE EMBARQUE

Considerando apenas as operacdes de embarque, contata-se que o trafego domeéstico se
traduziu pela trasladacdo de cerca de 5,7 milhdes de toneladas, maioritariamente embarcadas
em Sines e Leixdes, porque constituidas, também na sua maioria, por ‘produtos petroliferos refi-
nados’, que representaram 421% e 351%, respetivamente.

Este trafego regista uma tendéncia de evolucao positiva traduzida por uma taxa média anual
de +3,9%, por influéncia positiva de Sines (+3,9%), Leixdes (+5,6%) e Figueira da Foz (+48,7%)

Porto Declarante 2013 2014 2015 2016 2017 E:;;L;J;; - ;angg e
Viana do Castelo 0 0 0 0 0 0.0%
Leixes 1659434 1513689 1831683 1803336 1990855 35.1% | +10.4% +5.6%
Aveiro 105151 146052 75970 57099 15914 0.3% || -721% | -33.2%
Figueira da Foz 3210 76862 134075 130822 134483 2.4% +2.8% | +48.7%
Lishoa 839703 819893 777639 750097 852265 15.0% | +13.6% -0.6%
Setiibal 215186 199301 178262 208504 205173 3.6% -1.6% -0.5%
Sines 2557828 2430159 18023319 3764529 2387119 021% | -36.6% +3.9%
Faro 0 0 23402 30130 78589 14% | +160.8%
Portimdo 0 0 0 0 0 0.0%

TOTAL 5380512 5185056 4824350 6744517 5664398 100.0%  -16.0% +3.9%

Variacdo anual - -3.6% -7.0% +30.8% -16.0%
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gue anularam as tendéncias de evolucdo negativa registadas nos restantes portos, dos quais
se assinala Lisboa e Setubal (com variacdes ligeiras de -0,6% e -0,5%) e Aveiro, que regista
uma quebra significativa (-33,2%).

Dos dados constantes do quadro seguinte, onde se considera apenas a cabotagem continen-
tal, ressalta o facto de Leixdes ter como destino preferencial o porto de Sines (96%), sendo
gue Sines tem também Leixdes como mais significativo (60%), seguido de Lisboa (30%) e
Aveiro (9%).

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E PORTO DE DESTINO - 2017

CARGATOTAL
Destino - . T— Estrutura (%)
Porto é:n: : . Leixdes Aveiro |gu:|ra = Lisboa Setihbal Sines TOTAL no Porto
stelo oz

Declarante Declarante
Viana do Castelo =
Leixdes = 38 359 17 297 421 1431764 1487 841 39.0%
Aveiro 1700 = 5204 G S04 0.2%
Figueira da Foz 121 400 - 13083 134 483 3.5%
Lisboa 50 055 = 2 B58 45 173 99 086 2.6%
Setiibal 20774 73181 30374 = 124 329 3.3%
Sines 1169 457 172974 583 064 36723 = 14962 258 51.4%
Faro
Portimdo

TOTAL 20774 1415833 241 707 600 361 58 289 1477937 3 814 901 100.0%
Estrutura (%) Destino 0.5% 37.1% B8.3% 15.7% 1.5% 38.7% 100.0% S

CABOTAGEM INSULAR

O volume de mercadorias movimentadas entre os portos do Continente e das Regides Au-
tonomas tem vindo a aumentar nos ultimos anos, com uma ligeira inflexdo em 2015, a uma
taxa média anual de crescimento de +1,9%, resultante da conjuncdo de +1% nas trocas com a
Madeira e de +2,7% com os Acores e suportadas pelos portos de Leixdes e de Lisboa, cujos
acréscimos meédios anuais se situaram em +7,4% e +1,8%, anulando a evolucao tendencial ne-
gativa de Sines, que se cifra em -4%.

MADEIRA e ACORES

Ano Estrutura Variacio e

Porto 2013 2014 2015 2016 2017 (%) 2016-32017 média anual
T — 2017

Viana do Castelo

Leixdes 499 833 534 427 598 625 683 514 635 870 28.0% -7.0% +7.4%

Aveiro 47 244 110 244 43021 36531 2010 0.4% -75.3% -25.5%

Figueira da Foz 8737

Lisboa 959 410 955 087 967 875 957 298 1043 250 45 9% +9.0% +1.8%

Setubal 100 806 88 891 55228 106 061 81581 3.6% -23.1% -2.4%

Sines 507 195 439 158 406 212 424 223 424 361 18.7% +0.2% -4.0%

Faro 23 402 30 130 78 589 3.5% +160.8%

Portimdo

TOTAL 2123 225 2 127 807 2 024 363 2237757 2273161 100.0% +1.6% +1.8%
A %5 Anual = +0.2% -1.6% +6.8% +1.6% - - -

Resumo por R.A.:

MADEIRA 1005 173 994 168 982 201 1034 075 1034 429 45.5% +0.0% +1.0%

ACORES 1118 052 1133 639 1112 162 1203 682 1238732 54.5% +2.9% +2.7%
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As cerca de 2,3 milhdes de toneladas movimentadas com as Regides Autdnomas sdo maiori-
tariamente constituidas por mercadorias transportadas em Carga Geral Contentorizada, num
total de 64,5%, de natureza muito diversa, das quais se salientam como mais significativas a
‘Outros produtos alimentares n.e. e produtos de tabaco’, ‘Bebidas’ e ‘Mercadorias grupadas’, expedidas
de Lisboa (66,3%) e Leixdes (33,7%).

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2017
CARGA TOTAL - REGIOES AUTONOMAS DA MADEIRA E DOS ACORES

— Graneéi Granéi i C.G Roll-On/Roll- S
Care: raneis raneis o .G oll-On/Ro
Porto N P, .5 [L A Off e %)
Viana do Castelo
Leixdes 115 908 404 504 25 368 635 870 28.0%
Aveiro 9010 9010 0.4%
Figueira da Foz
Lishoa 45 338 971 246 26 666 1043 250 45 9%
setubal 80074 258 1249 81581 3.6%
Sines 424 861 424 B61 18.7%
Faro 78 5809 78 589 3.5%
Portimdo
TOTAL 540 769 134 422 1 465 840 130881 1249 2273 161 100.0%
TR — 23.8% 5.9% 64.5% 5.8% 0.1% 100.0% -
de Carga
24 Al .
e o Na ordem seguinte em termos de
DRGEM gt volume surgem os Granéis Liqui-
Madeira Agares e i RN O AR m dos constituidos principalmente
LI — — - — e | por ‘Produtos petroliferos refinados li-
— 7 y— quidos’, dos quais 78,6% expedidos
— Pr— T ~“—  por Sines e o remanescente por Lei-
JiHE B LH bl 384 ~
LA — —— L Xoes
—— e T No Anexo 7 apresenta-se esta in-
S — formacdo separadamente para
I8 584 | -~ .
cada uma das Regides Autono-
{ Trafego Totsl ] mas.
433 654 1 B4T 497
2373 161 .
= 1v:s Nos quadros seguintes apresenta-
R TOTAL GERAL Estrutura -se um resumo do volume de car-
cann/oesares [ o | romiema| 93 recebida e expedida de e para cada
TS uma das Regides Autonomas por porto
Leixdes 312 875 322 995 535 870) 28.0% do Continente.
Aveiro 9010 9 010| 0.4%
Figueira da Foz
Lisboa 475088 568 162 1043 250 459%
Setubal 60 479 21102 81581 3.6%
Sines 185987 238874 424 361 187%
Faro 78589 78589 3.5%
Portimdo
TOTAL 1034 429 1238732 2273161 100.0%
Estrutura (%) Destino 45.5% 54.5% 100.0% —
47

O Trafego Maritimo de Mercadorias no Contexto da Intermodalidade



NI

AUTORIDADE
DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES

PRINCIPAIS MERCADORIAS MOVIMENTADAS EM CABOTAGEM
CONTINENTAL E INSULAR

Consideradas individualmente, as principais mercadorias gue sdo expedidas de uns para ou-
tros portos do Continente e para as Regides Autdnomas sao principalmente os ‘produtos pe-
troliferos refinados liquidos’ que representam 60% do total das mercadorias movimentadas.

As restantes mercadorias encontram-se dispersas por cerca de setenta classificacdes distin-
tas, segundo a nomenclatura NST (2007) (Standard goods classification for transport statis-
tics), das quais se apresentam as mais significativas no quadro seguinte, com a particularida-
de de a classificacdo ‘desconhecidas’ e ‘outras mercadorias ndo identificaveis’ representarem
no conjunto 6%.

o

Produtos petreliferos refinades Hguldos 1381019 53 129 4 1918 3% 3 352508 .0%
Cimento, cal ¢ gesso 236 G010 il 3450 202 586 215 573 1.9%
Peirdico bouto 1 161 035 161 036 L9%
Pasta, papel ¢ seus artlgos 6330 3 197 122 619 LET 25 141 647 25%
Mercadorias grupadas 139 21 135 281 L5%
Bebidas 67 533 64 594 (1] 133 47 24%
Culres produlos alimentares e, ¢ produtes de tabaco [eacoeg 2284 103 439 172 126 230 23%
Produtos pelelifenos grosos, ligeefeitos ou comprimidos 22833 18 91 323 114194 205
I‘ludul.u:. f.l.rnuLEul.iur:. ¢ pamquim'um:, incluindo pc:.t.itilhu 9 a5 68 308 (3 12171 1..4‘55
Vidio & produbes de vidie, prudulmdutuimhae.de porcelal 22 &6 59 41612 1 64 090 L1%
Oulros meteriais de constiegde, produlos manulaclurados 43 348 1507 11524 20 57 199 1.0%
Oulras huhse.prudutmlmlim].ds frescos . 114 52336 156 55 626 L0%
Compustos e adubos de azolo [excepto adubos naturais) 5 880 47502 53342 10%
Mobilkario . A3 T30 3619 191 52 550 0.8%
DOutras mercador as

TOTAL 1 590 %S 15914 18 483 Bad M4 AL 173 £ Hrng % LHS BY 100.0%

No Anexo 8 apresenta-se um guadro com uma relacdo mais extensa de mercadorias e a infor-
macao adicional das principais formas de acondicionamento que € utilizada para o respetivo
transporte maritimo.

Em consonancia com o ja referido, e considerando gue os ‘produtos petroliferos refinados’ sdo
transportados quase exclusivamente em navios-tanque, € com naturalidade gue se constata
o facto de os Granéis Liquidos ‘acondicionarem’ cerca de dois tercos do total das mercadorias
embarcadas em trafego domeéstico, seguidos da Carga Contentorizada que, incluindo elevada
heterogeneidade de bens, representa 28,6%.

Surgem depois os Graneéis Solidos com uma quota de 4,8% e a Carga Fracionada com 0,9%.

4.5. NACIONALIDADE DOS OPERADORES

Sendo um dos expoentes maximos da globalizacdo da economia e dos mercados, o transpor-
te maritimo das mercadorias movimentadas no sistema portuario do Continente foi assegu-
rado por operadores de cerca de cinguenta e cinco nacionalidades distintas, sem considerar
as escalas nos portos de Lisboa e de Setubal, que ndo disponibilizam esta informacdo. De-
corrente da relevancia que a Carga Contentorizada representa no conjunto das operacdes de
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embarque e desembarque, e, dentro desta, VOLUME DE CARGA (%)
o trdfego de transhipment nomeadamen- O N IDADEDS DRERRPOR
te no trafego internacional, as estatisticas Trafego Internacional
apresentadas estao naturalmente também R —— e %Carza 2%
influenciadas por esse facto. ) ZOL01
Suica 15 688 275 7,4%
Assim, e tendo presente que o trafego inter-  a.ins unide 675352 | 105 6.5%
nacional efetuado nos portos do Continen-  binamarca 539522 | 8,23 +10,8%
te, excluindo Lisboa e Setubal, inclui as ope-  Grécia a7as28s [ ] 7,4% +8,3%
racoes de transhipment, constata-se que os  Faises Baixes (Helanda) s20e2ss ] i SR
i . Espanha apsazze ] 5,4% +6,2%
operadoreg que agenciaram o maior volume = - " ses6s L e o
de carga tiveram nacionalidade Suica, com ¢ . ... 2787057 | sz e353%
uma quota de 24,4%, equivalente a cerca de  woruesa 2382415 | 37% +321%
16 milhdes de toneladas, valor, no entanto,  Pertugal 1565733 [l 2,4% -5,4%
inferior em -74% ao de 2016. Naturalmente  fr==t! T | e ——
> este facto 30 ¢ alhis o circunstancia de Pl am
o transhipment ser na sua maioria efetuado ., . 106362 || o ki
em Sines cujo terminal opera 0s Navios da  wzo especificados 8266457 | 12.5%
MSC.
Na segunda posicdo surge o Reino Uni-
VOLUME DE CARGA POR PAIS DE REGISTO DO NAVIO do, com 10,5%, a Dinamarca com 8,2%, e
Trifego de Cabotagem Nacional e 2 GrécCia, com 7,4%. O volume de merca-
Pais mm::a 20172016 dorias movimentadas por operadores re-
Malta 3161933 [ =2 as2%  gistados em Portugal registou um recuo
Portugal 2077377 R b1ix -61%  gproximado de -5,4% face a 2016, cerca
jialis 1352700 ] 137%  -us%  go 03 pontos percentuais, representan-
Espanha 750400 | 7 6% “E3% 40 cerca de 2. 4% do total.
Reino Unido 517474 ] 5.3% +33.8% ’
Gl 822 [ “2E 8% No trafego nacional Portugal mantém
Chipre 288 355 [| 2 9% +97 9% a . ,
w—— — — nat_uralmente a 1_— posicdo como palis de
- 27755 | 1o« .e registo preferencial dos operadores deste
Paises Baixos (Holanda) 43185 | 0.4% ase7s  trafego, com 69,7%, superior em +3,4% a
Panama 43155 | 0.4% -3e1% 2076, A Holanda subiu para 22 lugar, com
Marshall, Ilhas 52285 | 0.3% 242w 7 5% da tonelagem movimentada, seguin-
SitEuas Rabuda 31039 | o3 3% do-se a Alemanha com 5,6% e a Suica
Outros e N3o especificados BES 164 .:l 5.8%

com 5,2%.

4.6 NACIONALIDADE DO REGISTO DE BANDEIRA

As consideracdes efetuadas no numero anterior relativamente a influéncia do transhipment
nos valores apresentados, nomeadamente em relacdo ao trafego internacional, mantém-se
validas para este ponto, relativo a distribuicdo do peso das mercadorias movimentadas pelos
navios que as transportaram em funcédo da nacionalidade de registo das respetivas bandeiras.

Para o trafego internacional verifica-se que continua a ser o Panama o pais de preferéncia
de registo da bandeira dos navios, que em 2017 foi responsavel pela movimentacdo de cerca
de 12 milhdes de toneladas, que, tendo ainda decrescido -7% face a 2016, corresponde a uma
guota de 15%, seguido da Libéria com 13,8%, apos crescimento de 20%, e de Malta com 11%,
apos reducdo de -8,6% no volume das mercadorias. Sublinha-se o crescimento das llhas Mar-
shall de +22,8%, quando em 2016 haviam ja registado um acréscimo de +28%.
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Neste capitulo Portugal regista também um
comportamento digno de nota, ao crescer

: 2017 wpns.  +58 5% para uma quota de 51%, a par da
Panama 11 B96 577 _15.0% -7.0% G ;. t d _I_I nt r ﬂt .
s 1o 02 o oo récia, aumentando 11 pontos percentuais
Malta 9011 324 ERP 252 face a 2016.

Marshall, Ilhas soo1s31 [ | se +22 8% ’ o )

s 2061297 ] 51% +10.4% No trafego domeéstico assinala-se a manu-
Portugal aonzas2 [N 5.1% -se5%  tencao de Malta na posicao cimeira, perden-
NS T searcos W] s s do 84 pontos percentuais para uma quota
Chi 3 585 468 - 4 5% +33.5% .

L2 de 321%, seguida de Portugal com 211%,
Paises Baixos (Holanda) s200013 [ | 4.0% +18.9% =~ o
O 1709217 | _— 4305  COM um acréscimo de +6,1%, da Itadlia que
Baamas 2402945 ] 3.0% 19w representa 13,7% apds mais gque duplicar o
Reino Unido 202387 [ AL *66%  volume de carga, da Espanha e Reino Unido
acfanLi 1700475 I 2 SRR querepresentam 7,6% e 5,3%, respetivamen-
Bermudas 1518581 || 1.9% +70.0%

Turquia oz0080 I 1.2% -17.7% te.

Espanha 266510 | 1.2% -3.0%

Alemanha g77990 1.1% +21.4% WOLUME DE CARGA (%)

Outros e N3o especificados es2az07 [ 111 POR NACIOMNALIDADE DO OPERADOR

A restante carga ¢é distribuida por mais de
sessenta nacionalidades, tendo a maioria
um peso meramente simbadlico.

4.7 MOVIMENTO DE CONTENTORES

O volume de contentores movimentados
no sistema portuario do Continente atingiu
em 2017 um total de 2,9 milhdes de TEU, su-
perior em +9,3% ao registado em 2016, no
seguimento de uma tendéncia de evolucdo
gue tem subjacente uma taxa média anual
de crescimento de +6,9%.

Trafego de Cabotagem Nacional

Volume de a &1 A%

Pais de Registo do Operador {m}ca'g Flarg —_—
Portugal 5477 287 69,7% +3,4%
Paises Baixos (Holanda) 586 568 I] 7,5% -29,8%
Alemanha 242279 [ 5,65 +239,1%
Suica a7977 5,25 +38,0%
Reino Unido 305260 || 3,9% +50,6%
Dinamarca 210489 | 2,7% +17,8%
1talia 113830 | 1,4% -
Luxemburgo 72785 | 0,9% -19,0%
Malta 71821 | 0,9% +38,6%
Panama 38695 | 05%  +1164,1%
Mao especificados 127 591 | 1,6%

Esta variacdo global positiva ndo foi acompanhada por todos os portos onde o movimento
de contentores tem significado, mas resulta de tendéncias com inclinacdes distintas, sendo
negativas em Leixdes e Lisboa, de -1,7% e -4,4%, respetivamente, contrariadas pelas de Sines,

+14,5%, de Setubal, +22,5%, e Figueira da Foz,

+9,3%.

EVOLU !;ﬁ[] ANUAL DO VOLUME DE TEU
(MOS PRINCIPAIS PORTOS DO CONTINENTE)
A 1 A% m

Porto 2013 2014 2015 2016 2017 %
Leixdes 6520 005 627 153 568 349 602 673 580 469 19.8% -3.7% -1.7%
Figueira da Foz 12 130 28972 21702 24 210 24 354 0.8% +0.6% +9.3%
Lishoa 549114 501 863 480 963 390 Ba6 495 185 169% +26.7% -4.4%
Setubal 71516 103 549 120 352 152 948 165 067 5.6% +7 9% +22.5%
Sines 931011 1227710 1332205 1513100 1669068 569% +10.3% +14.5%
TOTAL I 2183776 ‘ 2485252 2523 531.. 2 EHSBZT.. 2934143 100.0% +0.3% | +5.9’5€|.
A % anual +24.4% +1.4% +6.3% +9.3% ” = =

+14.0%
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O porto de Sines apds ter crescido +10,3% face a 2016, passou a deter uma gquota de 56,9%,
ocupando Leixdes a segunda posicdo, com 19,8% apds recuo de -3,7%, e Lisboa a terceira,
representando 16,9% apods crescer +26,7%. SetUbal detém uma quota de 5,6% e registou um
crescimento de +7,9%, e Figueira da Foz, uma guota simbadlica de 0,8% registou em 2017 um
incremento de +0,6% face a 2016.

Apreciando a evolucdo deste segmento de mercado na perspetiva da dimensdo dos conten-
tores, constata-se que os contentores de 20’ registaram uma quebra em 2017 face a 2016,
embora a tendéncia se mantenha positiva de +0,2% e representem ainda 38,8% do total. O
melhor desempenho foi observado nos contentores de 40’ que representaram 59% do total,
cresceram +11,9% face ao ano anterior e evoluem segundo uma tendéncia associada a uma
taxa média anual de crescimento de +9,6%. Importa sublinhar o crescimento significativo ob-
servado nos contentores superiores a 40, que em 2017 representaram 2% do total e cresce-
ram +29%.

EVOLUCAO DO TRAFEGO DE CONTENTORES POR DIMENSAQ

DIMENSAQ 2013 2014 2015 2016 2017 %
Contentores de 20 pés 663 640 770105 718041 710 884 702017 388% -1.2% +.2%
Contentores =20 pés e <40 pés 3 629 2 487 2042 2 437 4250 0.2% +74.4% +4 1%
Contentores de 40 pés 727 205 826 182 874632 954 412 1068323 59.0% +11.9% +2.6%

Contentores >40 pés 23 5989 24 559 24 336 27 B98 35 a89 2.0% +298.0% +6.3%

O movimento de contentores distribuido pelos seus escaldes de dimensdo e porto, apresen-
tado resumidamente no quadro seguinte, evidencia que os contentores de 20" tém maior re-
presentatividade em Lisboa, onde detém 45,6% do total, seguido de Sines onde representam
39,5% e de Leixdes com 36,2%. Ja os contentores mais utilizados, de 40’, tém a sua expressao
maxima no porto da Figueira da Foz, onde representam 96,5%, ndo obstante a pequena di-
mensdo do porto. Segue-se o porto de Setubal com 69,7%, Sines com 60,3%, Leixdes com
581% e Lisboa com 51,5%.

TRAFEGO DE CONTENTORES EM 2017
POR PORTO E DIMENSAO DO CONTENTOR

o Contentores ; Contentores Contentores
DIMENSAD , »20 pes e <40 , i Total Geral %
de 20 pés - dedlpés =40 pes

Leixdes 127 399 1611 204 5938 18 491 352 099 19.4%
36.2% D.5% SE1% 5.3% 100.0%

Figueira da Foz 432 0 ii961 0 12 3583 0.7%
35% 0.0% 965% 0.0% 100.0%

Lisboa 146 455 974 165 397 3164 320990 17 7%
45.6% 0.3% 515% 25% 100.0%

Setibal 16933 1615 59 573 7 306 35 427 4.7%
19 8% 19% 63.7% B8.6% 100.0%

Sines 410 798 50 626 800 2038 1039 686 57.4%
39 G5 005 603% 0.2% 100.0%

Em resultado das particularidades e especificidades dos diversos mercados, ocorre com fre-
guéncia gue um mercado receba mercadorias em contentores, sem ter mercadorias de retor-
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no. Esta normal situacdo implica a CONTENTORES CHEIOS / TOTAL (%)
n i iver -

ecess dade de 0S d ersos Ope Contentores . Contentores Contentores
radores procederem ao transpor- de20pes  P20PEEA0 0l a9 pes  TotalGeral
te de Contentores vazios para os Leixdes 73.3% 71.5% 79.9% 73.4% 77.2%
mercados que de|es tem necessi- Figueira da Foz 63.7% = 50.1% & 50.6%
dade, criando desequilibrios entre |, — — — — —
os fluxos de contentores cheios € cipa — —_ 56.9% 96.7% 70.1%
de contentores vazios. Em me- Sines 91.7% 70.0% 92 3% 95.1% 92.0%

dia geral, no sistema portuario
do Continente circulam cerca de
26,9% de contentores vazios, sen-
do gue o porto onde se regista maior disparidade € o da Figueira da Foz, onde os ‘vazios’
atingem 49,4%. O porto com um ratio de contentores cheios sobre o total € mais elevado é
Sines, com 92%, muito influenciado pela forte relevancia que o trafego de transhipment detém
neste porto. Segue-se Leixdes com 77,2%, Setubal com 70,1% e Lisboa com 65,3%.

4.8. MOVIMENTO DE NAVIOS

O movimento de navios registado em 2017 é caracterizado por atingir 10 651 escalas e uma ar-
gueacao bruta de 206 milhdes, traduzindo, face a 2016, respetivamente uma reducao de -1,2%
e um acréscimo de +0,7%, com tendéncias de evolucdo positivas em ambos os indicadores de,
respetivamente, +0,8% e +5,8%, factos que refletem um crescimento da dimensdo média dos
navios gue escalam os portos.

Este resultado é o reflexo de comportamentos distintos a nivel dos varios portos, sendo de
destacar o aumento do numero de escalas em Lisboa e Aveiro, de +11,2% e +2,5%, respetiva-
mente, acompanhado por variacdes positivas também na arqueacdo bruta, e a diminuicdo em
Leixdes, Setubal e Sines, com valores respetivos de -11%, -13,8% e -8,2%, sendo que Leixdes
apresenta uma variacao positiva no volume GT.

O porto que detém o numero mais elevado de escalas € Leixdes, com uma gquota de 24,4%,
seguido de Lisboa com -0,6 pontos percentuais, e Sines de 20,7%. As correspondentes quotas
em termos de GT revelam uma situacdo de paridade em Lisboa, inferior 8,2 pontos percen-
tuais em Leixdes e superior em Sines em 23,1 pontos percentuais, subindo para uma guota de
43.8%.

NUMERO DE ESCALAS POR PORTO E ARQUEAGAO BRUTA

Estrutura % 2017 Variagdo 2016 3 2017 A% media anual
Pa_r_t‘o 2013 2014 2“015 Qlﬁ 2217 # % C"F.T # % GT # % GT
Viana do Castelo 198 180 130 179 213 2.0% 0.4% +19.0% +19.1% +1.5% +4.3%
Leixdes 2532 2 550 2 619 2 625 2597 24.4% 16.2% =119 +2.3% +0.6% +3.3%
Douro 25 13 23, 21 27 0.3% 0.0% +28.6% +30.3% +1.8% -0.1%
Aveiro 926 989 1023 1038 1064 10.0% 27% +2.5% +10.3% +3.3% +9.8%
Figueira da Foz 532 528 4493 523 498 4.7% 0.9% -4 8% -3.3% -1.4% +2.1%
Lisboa 2 765 2 709 2 530 2 283 2530, 23.8% 24 4% +11.2% +8.6% -3.4% -0.2%
Setibal 1203 1507 1581 1620 1357 13.1% 10.8% -13.8% -0.7% +3 5% +8.5%
Sines. 1981 1981 2162 2 405 2 208 20.7% 43 8% -8.2% -4.7% +4.2% +9.9%
Faro 30 74 81 31 18 0.2% 0.0% 42!..9% =357 —28.§% -25.8%
Portimdo 42 37 57 55 S0 0.8% 0.8% +63.6% +93.4% +24.0% +18.1%
Total 10 288 10 608 10.809 10 780 10 651 1d0.096 100.0% -1.2% +0.7% +0.8% +5.8%
Variagdo anual +9.9% +3.1% +1.9% -0.3% -1.2%
rmi 2 165539 178623 197933 204632 206021
Variacdo anual +18.5% +7.9% +10.8% +3.4% +0.7%
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No Anexo 9 apresenta-se informacdo mais detalhada sobre a evolucdo do volume GT por
porto, mas da leitura do quadro acima mostra que, com excecdo de Lisboa, os portos mais
importantes registam uma tendéncia de evolucdo positiva, com destague para Sines e Aveiro
gue registam taxa média anual de crescimento de quase 10%, sendo que a de Setubal é de
+8,5% e Leixdes de +3,3%.

Naturalmente a evolucédo referida corresponde a totalidade dos navios que escalaram os por-
tos, independentemente da sua tipologia e nacionalidade do registo de bandeira.

Sobre a nacionalidade do registo de bandeira apresenta-se um resumo detalhado por pais
no Anexo 10, para o trafego nacional e internacional, de cuja leitura se constata que Malta
apresenta o maior numero de navios a escalar os portos do Continente, com 1295 escalas, cor-
respondente a 12,2% do total, seguido de Portugal (11,7%), Antigua e Barbuda (9,8%), Paises
Baixos (Holanda) (8,6%), Chipre (7,7%), Panama (7,4%), Libéria (6,2%) e Reino Unido (5,8%).
Em termos de trafego doméstico o nimero de escalas com navios de bandeira portuguesa
representa o valor mais elevado, de 23,5%, seguido de Malta com 12,5%.

Nos quadros seguintes apresenta-se um resumo do nimero de escalas por tipologia de navio
e por nacionalidade do pavilhdo, nacional ou estrangeiro, de cuja leitura se conclui ter havido
1,7% de navios com pavilhdo nacional e que esta proporcao é a mais elevada do periodo em
presenca.

Sobre a respetiva tipologia, 0os navios de Contentores e de Carga Geral representam quotas
iguais e as mais expressivas, um terco do total, seguindo-se os de Granéis Ligquidos, com
20,3%, Navios de Cruzeiro, com 5%, de transporte de Granéis Solidos, com 4%, e de Carga
Seca, com 3,8%.

TIPOLOGA E NACIONALIDADE DO REGISTO DOS NAVIOS QUE ESCALARAM OS5 PORTOS EM 2017

= i Estran-
Tipo de Navio MNacional - Total
ECIO

Total 1248 9407 10651 | 100.0% 100.0% _ 1000% | 11.7%

Nacionalidade 2013 2014 2015 2016 2017 % 2016 > i

Nacional 682 795 829 1127 1244 11.7% +10.4% +17.5%

Estrangeiro 9 606 9 813 9 980 8 653 9 407 B8.3% -2.5% -0.6%

% Pavilhdo Nacional / Total 6.6% 3 7.7% 10.5! 1.7%

=
®
[
|
|
|
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Estes valores sdo globais, sendo que os de pavilhdo nacional com maior quota sdo os de Con-
tentores (61,2%) e de pavilhdo estrangeiro sdo os de Carga Geral (34,8%) seguido de perto
pelo transporte de Contentores, que representam 29,6%.
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5. FROTA OPERACIONAL
DE BANDEIRA PORTUGUESA

Sob bandeira portuguesa o Registo Convencional apresentava no final de 2017 apenas trés
embarcacbes, sendo dois porta-contentores da Empresa de Navegacdo Madeirense em servi-
co de cabotagem, e um bateldo da Socarmar em servico costeiro internacional.

Este efetivo € inferior em seis unidades ao registado no final do ano de 2016, apds saida do
veleiro Santa Maria Manuela, agora da propriedade do armador Recheio Cash & Carry, S.A.
(grupo Jerénimo Martins), e dos cinco navios porta-contentores da Transinsular - Transportes
Maritimos Insulares, S. A., cujo registo foi transferido para o Registo Internacional de Navios
da Madeira (RIN-MAR).

Por sua vez, o RIN-MAR mantém o ritmo de crescimento acelerado, elevando-se o nimero de
navios que se encontra al registado a 476 unidades no final de 2017, apds 137 novos registos e
salda de -39, o que corresponde a um aumento liquido de +25,9%.

Relativamente a capacidade assinala-se que as trés embarcacdes em registo convencional
detém um porte (‘deadweight tonnage’ - TDW) de 18,4 mil, enquanto as embarcacdes regis-
tadas no RIN-MAR ascendem a 15,3 milhdes de arqueacédo bruta.

1.7 Registo 2.7 Registo Frota Operacional de Bandeira Portuguesa
Ano [Convencional) [RINMAR) Convencional x RIN-MAR
N2 TDW N2 AB

1980 92 1994 158 100 500
1985 71 1917 062 T =
1990 55 1049 394
1995 25 243 100 20 o
2000 19 245 046 8 31342 70 350
2005 11 62 036 31 334 629 il -
2005 12 72023 36 344 242
2007 13 80532 4z 358 665 30 I 250
2008 13 80 532 ag 433179 a0 200
2009 13 80 532 54 498 252

30 150
2010 14 83 933 64 230 394
2011 12 71743 74 689 592 20 100
2012 11 64 826 28 1036 064

1o .
2013 11 61428 114 1835 768
2014 11 51428 || 173 4014 185 - e e e e e O

& 2 = 2 g 3 et
2015 10 49 775 263 7 699 676 aaﬂﬂﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁ
2016 9 47 909 378 12 076 294
— [Convencional] e=pe=iRINNMAR]
2017 3 18 425 476 15 324 425
Fonte: IMT, |.P. [registo convencional) Tratamento: AMT

Comissdo Tecnica do RIN-MAR

Conforme ressalta dos valores apresentados no quadro seguinte, a tipologia de navios mais
representativa no RIN-MAR é a dos Porta-Contentores com uma quota de 511% tendo 34,6%
entrado em 2017 e cerca de 22% em cada um dos anos imediatamente anteriores, seguida dos
de Carga Geral e Graneleiros, que representam respetivamente 15,1% e 13,2%, e de Transporte
de Quimicos/Gas com uma guota de 9,5%.
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No gue respeita a antiguidade do registo dos navios que contavam do RIN-MAR no final de
2017, salienta-se que neste ano ‘entraram’ 28,8%, sendo que os valores acumulados dos Ulti-
mMos trés anos totalizam 67,6%.

FROTA REGISTADA NO RIN-MAR EM 31.DEZEMBRO.2017

(NUMERQ DE NAVIOS E ARQUEACAD BRUTA MEDIA)
POR TIPO DE NAVIO E ANTIGUIDADE DE REGISTO

B : = De 2000 De 2005  De 2010
Tipo de navio Ate 1999 até até 2009 até 2012 Em 2013 Em 2014 Em 2015 Em 2016 Em 2017  Total Geral %
NE 1 12 40 52 54 B4 243 51,1%
Porta Contentores
AB média 5 S 3081 5 38419 58 835 51563 43 484 38 108 42177 +66,9%
ME 3 5 2 il 13 22 26 72 15,1%
Carga Geral
AB media = 2 369 2952 8 008 7532 = 9748 7 940 8 090 7738 +3,6%
MNE 3 5 & 14 15 20 63 13,2%
Graneleiros
AB media =3 = =3 28 732 31678 44 345 45 366 67 858 1150 51471 +21,2%
ME 5 8 20 2 1 2 3 4 45 9,5%
Transporte de Quimicos/Gas
AB media & 18 856 3672 16 373 5390 3430 3 557 16 138 32470 14 461 +4,2%
NE i 7 £ i i 7 18 3,8%
Ro-Ro
AB media 8191 = 15 640 3 15 224 10471 13112 23 255 3 17 737 +2,1%
MNE i 3 3 2 9 1,5%
Passageiros
AB media 1342 8 623 36 486 28 175 = = = = = 21447 +1,3%
MNE i 1 2 0,4%
Ferry
AB media = 8072 = 22 359 = = = = = 15 216 0,2%
ME 4 5 & 2 i i 2 3 24 5,0%
Qutros
AB media 4747 11 297 435 315 140 445 & 45 S48 3427 0,5%
s 82 103 137 476 100,0%
Total Geral ﬂ
_ﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂﬂ —
AB média 11 283 16 967 37 425 42 919 36427

Fonte dos dados : Comissdo Técnica do RIN-MAR  Tratamento: AMT

Importa ainda salientar que a idade meédia geral dos navios registados no RIN-MAR ¢ de
11,1 anos, registando razoavel dispersdo se atendermos a respetiva tipologia. A que apresenta
uma idade meédia menor é a dos Graneleiros, com 4,5 anos, seguida dos Porta-Contentores
com 10,7 anos, os de Carga Geral e de Transporte de Quimicos/Gas na casa dos 11 anos. A ida-
de média mais elevada verifica-se nos nove navios de Passageiros que tém 32,8 anos.

FROTA REGISTADA NO RIN-MAR EM 31.DEZEMBRO.2017
PORTIPO DE NAVIO E ANO DE CONSTRUGAO

as e e T De 1950 até De 1975 até De 2000 até De 2005 até De 2010 até De 2015 até TR . khde

1974 1999 2004 2009 2014 2016

Porta-Contentores 24 52 110 38 12 7 243 10,7

Graneleiros 2 2 i 17 27 8 63 45

Carga Geral 13 10 27 18 1 3 72 116

Transporte de Quimicos,/Gas 4 16 7 16 2 45 11,3

Ro-Ro 8 7 1 2 i3 15,2

Passapgeiros h | 1 5 1 h | g 328

Ferry 1 k| 2 16,5

Outros A | k2 2 5] 5 1 24 13,1
—__?$?_—__1_m
LYY —ﬂﬂﬂ — ﬂ-ﬂﬂ_

Idade media 15,2 10,1

Fonte dos dodos : Comissdo Técnica do RIN-MAR  Trotamento: AMT

Salienta-se ainda o facto de que 87,2% dos navios do RIN-MAR se encontram registados para
navegacao ‘worldwide’, seguidos de 1,9% para a ‘Europa, Mediterraneo e Africa Ocidental’ e
1,5% apenas ‘Europa’.
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Anexo 1- Mercadorias transacionadas em Comércio Internacional, por Modo de
Transporte, Peso e Valor - Evolugao Anual 2010-2017

TOTAL
PESO {ion) YALOR, (mé)

Maitimo  Rodoviano  Aéreo  Fomoviaio  Outros  Total Geral Maitimo  Rodovidio  Adreo  Femoviario  Outrog  Grand Total
0 TR WITIN 902 BE1R O BMIAN Bb 006N il TN SH400020 40043 HIG0  THTRE 9591528
A 4METIE DENMI ERNHE KIEE S0NEE MHEIEL MM maapn soomins  asBU3 0 BRI ADTTISE URAMMAT
ANF 9RASIT 7R3 148 I 45 4059500 A ARIATA ma MWATAOTS STO066403 5063070 780055 4550397 101507000
M3 GiEnT6 AMAT 1MRNE MG A002 WEIE WU wora0es SOS0N ATR006 GETBET S22 MMASTH
N4 MGTE WATRIZT w31 WTHI SMOIN K46R WM weoomss eaM0037 4652457 G35383  SR4TERI 107085816
W5 SN2W VENTE 11T GT0D SHEEE WO M5 seemeo smaend 470G CODON G617 10567881
o6 GG B0TRS 1TT0dr SeNE LHOTH STHGTH MG wumates oSS 5073086 JR4I5T RIDO5 111765140
7 HI3RREST MESEER 13E(EIR LT T U T L AT MW BRI IR Y &41  TEHT Y14 104 D6l GEh

IMPORTACGES
PLSO (ion) YVALOR [m€)

Maritimo  Rodoviario Moo Fomovidrio  Outros  Todal Geral Maitimo  Rodovidsio  Aérsp  Femovidio  Outros  Grand Tofal
a0 239N 16 3EEM 40533 a7 493 MABIWE A0 qgapedn 00046 2400700 200001 GEIITOM GOEATIN
21 A2456BR 164803 B0 MEMH G307 B2BA03R XM qamsias MG 1G00I0 364657 4041107 50551442
Wi NGEE 1DATH  DHT IR0 INIATI GITROBES  0ND qgage 32303480 20K 3MOIS 330340 G40
B RAM BT N0 X0WE JBTE RN BB g epsor 100 R0 G806 Heres
4 4mAT WTHRNE I SRTE JMEM WETEM M gmsm;s soezun 203 32T ABAEME 50031
Ay ATRABN  1EIIER 32 [6h 4M9hM 4409 R BE AT ME Hith 1EME056 17405296 20026M J50400 4450404 604400
216 JBBEEE 1BOMZ B0 GOOMN AGTIGE BOTHIM M6 yypeppas asmi3 7ATIG0S JHISOR ARTHEIE 61747 R0
T BWITTY 18R W0 MGETH0 46350 63283804 ROOT  130M380 42120 2041 B0D d2i43r  SE40101 68966 54

EXPORTAGOES
PESD o) VL CIK (M)

Maritimo  Rodoviano  Aéreo  Femovidie  Outros  Tofal Geral Maritimo  Rodovidrio  Aéreo  Femovidio  Outros  Grand Total
10 140026 1306364 SMOTE BRED 1ENME WHENR MWW yieeees v 1mgA M3 16ISRED 3726740
M 15BIT I8 fa4mddsr MR STIS 1443380 NTOZIBT AN 300149 MUTAD 7606905 MI0T0 1671130 4782801
W NI AITEE AT 1076 NG AMOTH MM q7ppapm sTERDM 2775 OM IETE0 1311008 47203
Md NYALS LEBEZ S A3 158 160 1033 65% 38 b0 28y g 16464722 FTISGEAE  ZEMIM 3156 1305008 48053 585
M3 NOBTH BUNENT  T0RES  WTAE SIS BATEAN  MMS gsmyewt aDoooiw 7EIG0AE ETEA 19Gh04h QWEMONM
W6 DME0ZE MWATET 1135 MT 197159 WAOTH 4533 26 qquaTei 12201 2EHI4M 00884 1458479 BOOMD D3
7 M 162MEX  13M3%6 0N 1260060 0362077 M7 1SATHNI 30M4E61 2067470 33064 1841814 BEOMON
Forta: INE - Coménco Intemaciondl de Bene {C1) 209 dados provicinos, 2111 dados prelimmared]
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Anexo 2 - Movimento Geral de Mercadorias no Sistema Portudrio Nacional -
Evolugao Anual

A% A%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2017/2016  média anual
Continente B4 547 210 75048 824 77700 233 B3 B56 557 BB 056 942 B9 188 634 100,0% +1,3% +6,3%
Viana do Castelo 502912 456 363 457 136 422 537 391176 411 B&0 0,5% +5,5% -5,0%
Ayeiro 3298172 3964 309 4482 463 4 656 104 4541538 5152579 58% +13,5% +7,7%
Figueira da Foz 1755291 2055445 2115654 1956 006 2032161 2023330 2,3% -0,4% +1,4%
Lisboa 10 056 897 10 865 402 10 765 285 10 527 059 9363574 11148 652 12,5% +19,1% +0,2%
Setubal 5958 751 6859 157 7807711 7221460 6648728 5815354 6,5% -12,5% -0,8%
Sines 27425001 34 559 557 35053742 41 218 406 48 055547 46472557 52,1% -3,3% +11,3%
Faro 269 219 292 205 356 641 306 285 158 350 B3734 0,1% -47,1% -13,8%
Portim&o 2684 899 0,0% -150,4%
Douro
Leixdes 15 282 283 15 872 382 16 661 601 17 458 700 16 865 428 18 079 589 20,3% +7,2% +3,1%
Vila Real de Santo Anton
Madeira 1093 335 11325268 1095510 1056 184 1105681 1158 244 100,0% +1,8% +0,6%
Canical B75623 932330 931 008 065 7RO 1027 604 1075521 92,9% +4,7% +4,0%
Funchal 154138 171 620 135554 65453 59 305 61034 53% +2,9% -27,2%
Porto Santo 23574 21318 24008 20951 18772 21689 19% +15,5% -2,7%
Acores 2318629 2074 661 1924 835 1992752 2182071 2234131 100,0% +2,4% -0,0%
Angra do Heroismo
Cais do Pico 99 996 107 8B4 S0 141 g2524 95 679 89 299 4.0% -6,7% -2,6%
Calheta
Haorta o478 93 552 B0 042 85197 87 227 55 246 44% +13,8% -0,5%
Lajes das Flores 22 B09 24 665 23 B35 20235 24785 34025 16% +40,0% +6,8%
Lajes do Pico
Madalena
Ponta Delgada 1372075 1209961 1142 284 1221989 1339683 1385713 62,2% +3,7% +1,3%
Praia da Graciosa 30742 28 659 25434 25 895 28901 30 278 14% +4,8% -0,1%
Praia da Vitdria 582933 506 865 468 583 450238 480527 479 640 21,5% -0,2% -3,5%
Santa Cruz da Graciosa
Santa Cruz das Flores
Velas G7 B4R 64048 58 866 66 586 76537 78 100 3,5% +2,0% +11%
Vila do Porto 42747 39027 35610 30 088 48722 32930 1,5% -32,4% -1,9%
Vila Nova do Corvo
Total Geral 67959174 78 248753 B0 720 638 B6 905 493 91 344 694 92 581 009 - +1,4% +6,0%
VARIACAD ANUAL
Continente +1,4% +16,3% +3,5% +7.9% +5,0% +1,3% - - -
Madeira -16,5% +2,9% -2,6% -3,6% +4 7% +4 8% - - -
Acores -9,0% -10,5% -7,2% +3,5% +0 5% +2,4% - - -
Total Geral +0,7% +15,1% +3,2% +7,7% +5,1% +1,4% - - -
Fonte: INE - Estatisticas de Transportes e Comunicacdes Tratamento: AMT
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Anexo 3 - Movimento de Mercadorias por Tipologia de Carga e para os Principais
Portos

MOVIMENTO GERAL DE MERCADDRIAS POR TIFOLOGIA DE CARGA
PORTO DE LEIXGES

- G Fracionada- BARA20 | 1022638 1144TIR | 1107538 1-121@»- m .m ..ng.g m
Fod-OrvRos-0f 62030 | 323979 | S0 | TIS0E5| B45238 AT #1819 | +1242.1% 457 2%
Oranéis Soldos 2065350 | 2MTSGR | P5ETEOR| 2301202 | ZISIEI| 10| -02% | «120% | v25%
- Grnists | inuides TAMEID | TEHI 361 | E3IEPEN3 | 7445887 | HTOGARL | 4ATH| -181%8 | -174% | -20%
 Cutros » 58 ol 0 0 o] 00| o 00 -

Total 15 877 420 | 16 661 651 | 17 458 638 | 16 BG7 498 | 18 079 667 10os|  tiam | +iaem | saEm

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS POR TIFOLOGIA DE CARGA
PORTO DE AVEIRO

s - il ey .

™17 | Variagio | Variaao | : I

Cmdc:ﬁg: W13 4 H'I.ﬁ 2018 Fr % 201 T média

. 6. Conentonzada T 388 10 600 460 | 00%| -zaIw | 507 | -BE%
‘C.G. Fracionada - 1552027 | 1723334 | 1685007 | 145778 136220 2509 10T | -ATAW | HA%

Fol-Orvios-0f 452 an 0 & 2 009 +3333% | a4 | ws
Craniss Solsos 1352272 | 1634020 | 1841540 | 1842112 | 2500854 |  S50%| v4D8% | vS1EM |*15.9%
 Girvanises | s 1032350 [ 1124411 | 1TOMTOR | 1241842 | 12720M0 | P4TR|  -D4% | -222% | ~B4%
o 1 5 B0 o fy 1 ol 08| = 1000 -
Total 3043845 | 4RI AE | AGSGI04 | 4541538 S1575ra | w000%|  H3ISS | 430E% | 5%

MUYIMENTD GERAL DE MERCADDRIAS POR TIFOLOGIA DE CARGA
PORTO DE LISBOA

- s U
Clesaes da che mﬁr m:ﬁlﬂr s

|
© 6 Comvrmnza: Tas | 3mesaz3| 3167378 | asstan 5 1% | m0w | ase
€ @ Fracionada ss183 | m171 | zsamaa | 2azear | wrvemr|  vese| -235% | ~BSS% |-218%
Pk OevRiolOF toasa| 12185 |  1isss|  osa| iwooe| oise| eso7en| -amew|-2idm
o —— ases0| szvoss | asivaon | assroms| sarever | 4wl a2 | w118e | s0me
tirand | iquadas 1642412 | 146651 | vazress | vazzreo | rearmim | raves| e1s1m | oas | s
o : ol o 0 of of oow| . - X
Tatal T0 867 782 | 10766 164 | 10527 967 | 9364311 | 11749425 | 100.0%| +181% |  t26% | 08%

MOVIMENTO GERAL Dk MERCADDRIAS POR TIFULUGIA DE CARGA
PORTO DE SCTUBAL

Cranisis Sildos ZOG505 | B1TRT40 | 2TESA50 | 2VEIMMS | ZI0GA0O | 4129 -13.2% | -145% | -44%
 Girvnises | iuiriees CAETIZG | AR2 033 | MAMIP | PESIAT | DTATIA | 4T e 1% | -417% |-140%
Ot - J L] o -0 L3 o] 0% - - -

Total GOGES0 | TEOB1GM | 731700 | GEI9MEI | SEMTED | 1000%|  176% | 4% | 40w

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS POR TIFOLOGIA DE CARGA

PORTO DE SINES
GRASSEsS e Fo 2014 P L 2016 ar i .mu
= : £ |20162017 | 2013200
€. . Conterfonzada WD r2eE | 11 eaEEes | 13 zeE | 17 seeaen [T amesi0 | 3R bzt | ~T2E% [-159%
. . Fracionada 153EI | 136954 17 854 MIGOI | 1095 | 02| DA% | 2B | -B6%
Fod-Or/Ros-Cf 6 L 1262 B0% 5768 | 00| -20.7% w a8
Grantis Sty 4815430 | SB0016 | 5040000 | SRGRTET | S3S0508 | 13T +B5W | DTN | -D5%
e Liquidces 19706 820 | 1BOTE 671 | 21538623 | 24 B0S 611 | 22407004 | dB4%[ AW | 1428 | =E9%
Outroes L] L B o o o 005 - - -
Tatal 34569 607 | 3H0S3R07 | A1 1R AGH | JBOSSGEF | AGAVISEZ | 00| 33% | +343% | 4w
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Anexo 4 - Principais Mercados de Importacao - Mercadorias e Portos de Descarga

Pais / Mercadoria [ leixbes  Aveiro  Lisboa  Setibal Sines SOMA
= Russia, Federagio da 74930 15 355 4215 28334 5165919 5288753
Hulha e lenhite; petrdleo bruto e gas natural 4685094 4685094
= Colémbia 49 657 615 4718190 4768 462
Coque e produtos petroliferos refinados 4718190 4718190
= Espanha 993 102 443 965 788 054 149349 1745957 4120427
Cogque e produtos petroliferos refinados 186 885 232076 433 447 22654 232305 1107407
= Brasil 1381355 188252 850630 323348 609110 3361695
Hulha e lenhite; petrdleo bruto e gas natural 1218763 197811 1416574
=Turquia 33557 309046 12881 42110 2739800 3137394
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 1856046 1856046
=E. U. A, 73829 300 853 191 368 1944429 2510479
Coque e produtos petroliferos refinados 152 845 994572 1147417
= Paises Baixos (Holanda) 1325433 439878 417 142 182 447 143338 2508 238
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias pldsticas; com! 416400 264 367 86842 24524 20975 813108
Coque e produtos petroliferos refinados 31659 131184 72979 6863 47402 290 087
= Egipto 1281 347 36 258 52951 4b5 382 1835938
Hulha e lenhite; petroleo bruto e gas natural 1276 846 435139 1715985
= Nigéria 132934 2001 1510077 1645012
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 132934 1509398 1642332
=Franga 360430 235144 511829 66 335 350780 1524518
Produtos da agricultura, da produgiio animal, da caga e da silvicultura; peixe e outrosp 278778 122483 467810 14 863 270 884204
= Reino Unido 437 522 236 309 319 376 179078 240955 1413 240
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e outros residuos 345 302 7115 164 265 52703 208 569 593
“Bélgica 224029 60 892 26891 186 429 908 450 1406 691
Coque e produtos petroliferos refinados 9458 17083 19 319374 345934
= Guiné Equatorial 947 739 16 169 250 1117005
Hulha e lenhite; petrdlec bruto e gds natural 947 739 147857 1095596
= Argélia 260 482 4500 96 062 753180 1114224
Hulha e lenhite; petrdleo bruto e gas natural 258 208 682 964 941172
+ China, Republica Popular da 50 956 16 26 855 902 658 980 485
# Ucrinia 75483 439010 393228 20767 2236 930724
+lraque 34 205 826 819 861024
+tdlia 241 130 249 32190 128 154 562 359 855 393
#Uruguai 512 162 163 842 131229 1196 808 429
+Angola 557 479 2 205 14377 206 383 T80 444
+ Alemanha 95278 48 828 129 987 77325 285 401 636 819
+ Canada 306 82124 142 428 364 091 588 949
+ Catar 502738 502738
+Maldsia 411226 411226
+México 10577 1592 345546 357715
+Roménia 84216 251038 1978 107 339339
+Suécia 44 389 69 873 13324 185 914 313 500
+Marrocos 132 008 4511 47 932 81439 22209 288 099
HGrécia 4771 10 473 3364 264 278 282 BBG
* Camardes 269 306 804 703 270813
+ Africa do Sul 50 020 29934 165 547 245 501
* Bulgdria 69 217 170 762 211 656 240 846
+Congo 834 239 707 240 541
+ Panama 7195 2273718 2345713
+Noruega 46130 12745 20192 16123 93213 188403
+Argentina 801371 103 580 477 184428
#irlanda 74775 79819 7568 98 162260
+ Diversos 133 455 133 455
#india 63 344 24 480 39 349 127173
“Malta 3873 1903 120 845 126 621
Hlsrael 10757 41432 61037 3220 116 446
#Chile 102 754 319 105 945
#Trindade e Tobago 82027 20839 102 866
+ Coreia (Sul), Repuablica da 45 202 2 14 362 38139 97 725
#Lituania 491 26 648 52 466 7559 327 87 491
+Dinamarca 16 367 30 394 17131 6768 3033 82693
+Estonia 37578 41863 79 441
+“Venezuela 30101 47 946 78 047
+ Costa Rica 73963 1821 59 75843
#Poldnia 24726 7400 34 218 2314 1908 70 566
* Letdnia 3089 61517 5003 86 69 695
Outros
SOMA PARA OS5 PRINCPAIS PORTOS 9723490 3223630 5628168 2300920 27630254 48506462
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Anexo 5 - Principais Mercados de Exportacdo - Mercadorias e Portos de Carga

Pais / Mercadoria [ Leixdes Aveiro Lishoa Setibal Sines SOMA
=E, U. A, 211109 13 609 97684 3183905 3506307
Coque e produtos petroliferos refinados 16 065 1297544 1313609
= Espanha 349 768 12 992 199193 75365 2185132 2832450
Coque e produtos petroliferos refinados 285 658 1912 1219641 1507211
= Paises Baixos (Holanda) 1408 679 230 853 279412 309 180 385555 2613679
Produtos guimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; com 221316 118 704 25227 4251 136434 505932
Coque e produtos petroliferos refinados 301157 454 188 671 490 282
= Reino Unido 511 307 275591 212401 581 800 416172 19972711
Metais de base; produtos metélicos transformados, excepto maquinas e equipamentc 222428 46 286 23 119955 161 388 857
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 52341 52956 195747 6329 307373
Outros produtos minerais ndo metilicos 57024 65455 126577 52782 1674 303512
= Marrocos 235339 35015 223676 318 985 540584 1353599
Coque e produtos petroliferos refinados 21653 497 40 423688 445878
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamentc 85824 5894 310993 2954 405 665
= Angola 188 935 996 474164 123 150 143 078 5930 323
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 54 696 283022 19504 357222
Outros produtos minerais ndo metélicos 33269 30045 118 757 2830 184 901
= Costa do Marfim 4924 23 603 662120 132351 1661 824 659
Outros produtos minerais ndo metélicos 762 23 603 655524 124 965 53 804 907
= Canada 327 364 33707 775 216 200 614
Desconhecida (Mercadoria_em_Transhipment) 724 580 724 580
= Brasil 7164 14 998 109 081 5211 662 437 798 891
Coque e produtos petroliferos refinados 844 315 603 316 447
=IFranga 69 568 38 543 14 562 117 052 537 525 777 250
Cogue e produtos petroliferos refinados 18 665 50 380440 399155
=tdlia 130 447 52 455 172820 129033 267 277 752032
Produtos ndo energéticos das industrias extractivas; turfa; uranio e torio 48 209 145 246 22 706 8348 224 569
Coque e produtos petroliferos refinados 92578 292 21 125453 218 344
= China, Republica Popular da 127 23 331 342 45 411 78877 582 891
Produtos ndo energéticos das industrias extractivas; turfa; urdnio e tério 131263 17020 64411 212654
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 83350 40903 491 124 744
= Bélgica 170923 104 986 5 000 81672 217 776 580 357
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; com 50558 70752 5000 1691 23150 151151
Coque e produtos petroliferos refinados 33322 92991 126 313
*“Turguia 32979 32570 18 709 9171 391739 567 768
# Africa do Sul 18 976 17 046 516 041 552 063
+ Alemanha 39873 92358 2 156 310 250 555 539 098
+ Gibraltar 44512 n 475 277 520 060
+Cabo Verde 112 491 185 164 124 410 59 551 128 481 744
+Camarbes 5 861 150531 163912 133786 784 454 874
+Emirados Arabes Unidos 35992 15043 350310 410 345
# Ardbia Saudita 10 886 1254 33671 3049 313585 362445
+HMéxico 8139 2656 335873 346 668
“india 30 054 4030 4308 257821 296 213
#Tunisia 80378 24 603 2273 43 647 115 716 266 617
+Guiné-Bissau 43033 7045 55914 74962 80990 261944
+ Argélia 58 789 45 892 63 345 719 459 bb12 254137
+lrlanda 130 613 1305 45 645 65 553 243116
#Panama 1200 1046 224037 226 283
#Libano 187 294 3001 26 757 1219 219 261
#Chile 3083 911 1594 213114 218 902
+Gana 5253 14277 45 379 306 148 965 214 180
#Sri Lanka 2n 313 201523 202 107
# Porto Rico 87 421 200372 200 880
HGrécia 73891 3 865 147 13523 103 243 194 669
+Singapura 2786 3719 827 184 799 192131
+Peru 1181 491 184 604 186 276
+Dinamarca 81 349 52 446 5 596 5647 38093 183131
+ Noruega 32048 5410 16 69 086 52274 158 834
+Dominicana, Republica 3768 1562 152 792 158 122
+Togo 631 1993 6 695 144 409 153728
+ Egipto 20 486 49 786 10 837 33 661 34 258 149 028
+#Finldndia 14 760 5 855 123 858 144 473
¥ Diversos 133 450 133 450
+ Baamas 26 119 651 119677
Outros
SOMA PARA OS PRINCPAIS PORTOS 4811797 1692389 3777871 3260178 15002727 28544 962
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Granéis Liquidos

2170652

176 661

604 900 36 686

POR TIPOLOGIA DE CARGA E PORTO

E DOS TRANSPORTES
Anexo 6 - Cabotagem Continental por Tipologia de Carga - 2017
POR PORTO E TIPOLOGIA DE CARGA
PTVDC PTLEI PTAVE PTFDF PTLIS PTSET PTSIE TOTAL
VIANA DO CASTELO 20774 20774
Granéis Solidos 20774 20774
LEIXOES 38 359 115 659 67 174 79 5806 2607 732 2 908 510
C. G. Contentorizada 115 659 5035 541 415 580 536 825
C. G. Fracionada 21 1
Graneis Liquidos 38 359 62 138 2192142 2292 639
Graneis Solidos 79 045 79 045
AVEIRO 45 226 35578 146 746 227 550
C. G. Fracionada 3297 3297
Granéis Liquidos 43526 146 746 1590 272
Granéis Solidos 1700 32281 33 981
FIGUEIRA DA FOZ 121 400 13 083 134 483
. C. G. Contentorizada 118 083 5134 123 217
C. G. Fracionada 3322 3322
Granéis Solidos 3317 4627 7944
LISBOA 68 227 2858 629 051 700 136
C. G. Contentorizada 6084 3928 10012
C. G. Fracionada 1 1
Granéis Liguidos 62 142 2858 625123 650 123
SETUBAL 20774 73 599 30374 5053 4332 37 952 172 084
C. G. Contentorizada 633 5053 36 5722
Graneis Liquidos 4332 37916 42 248
Graneis Solidos 20774 72966 30374 124 114
SINES 2592193 176 661 600 163 36723 3414740
C. G. Contentorizada 421541 4263 37 425 Ba1

2 988 899

PTVDC PTLEI PTAVE PTFDF PTLIS PTSET PTSIE TOTAL
C. G, CONTENTORIZADA 546 341 120712 9298 5712 419 554 1101617
Leixdes 115 659 5035 541 415 590 536 825
Figueira da Foz 118 083 5134 123217
Lishboa 6084 3028 10012
Setubal 633 5053 36 5722
Sines 421541 4263 37 425841
C. G. FRACIONADA 1 1 6619 6621
Leixdes 1 1
Aveiro 3297 3297
Figueira da Foz 3322 3322
Lishoa 1 1
GRANEIS LIQUIDOS 2276320 215 020 671370 39544 3001927 6204 181
Leixdes 38359 62138 2192142 2292639
Aveiro 43526 146 746 190 272
Lishoa 62142 2858 625123 690123
Setabal 4332 37 916 42248
Sines 2170652 176 661 604 900 36 686 2988 899
GRANEIS SOLIDOS 20774 77983 30 374 136 727 265 858
R X Ld i - o e
Leixdes 79 045 79045
Aveiro 1700 32281 33081
Figueira da Foz 3317 4627 7944
Setubal

20774 72966
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Anexo 7 - Cabotagem Insular por Regido Autonoma e Tipologia de Carga - 2017

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2017
CARGA TOTAL - REGIAO AUTONOMA DA MADEIRA

Classe de o . C.G. e Roll-On/Roll- Estrutura
rangéis rangéis : .G, oll-On/Ro
Port Carga i i Contentoriz ; TOTAL (%)
L] Liquidos Solidos Fracionada Off
Declarante ada 2017
Viana do Castelo
Leixdes 111 697 186 841 14337 312 875 30.2%

Aveiro

Figueira da Foz

Lishoa 15 838 444 328 1459232 475 088 45 9%
setibal 20 479 60 479 5.8%
Sines 185987 185 987 18.0%
Faro
Portimao

TOTAL 297 684 76 317 631 169 29 259 1034 429 100.0%

Estrutura (%) por Classe

28.8% 7.4% 61.0% 2.8% 100.0% -
de Carga

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR POR PORTO E CLASSE DE CARGA EM 2017
CARGA TOTAL - REGIAO AUTONOMA DOS ACORES

T Granéis Granéis r— : C.G. Roll-On/Roll- R
Porto — Liguidos solidos Lontegtat Fracionada off il (%)
ra— ada 2017
Viana do Castelo
Leixdes 4211 307 753 11031 322995 261%
Aveiro 5010 9010 0.7%
Figueira da Foz
Lishoa 29 500 526 918 11744 568 162 45.9%
Setubal 19595 258 1249 21102 1.7%
Sines 238 874 238874 19.3%
Faro 78589 78 589 6.3%
Portimao
TOTAL 243 085 58 105 834 671 101 622 1249 1238732 100.0%
—— :f;ﬁr';:r — 19.6% 1.7% 67.4% 8.2% 0.1% 100.0% .
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Anexo 8 - Principais Mercadorias Movimentadas em Cabotagem Continental e In-
sular

win

LY
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Anexo 9 - Movimento de Navios - Evolugdo do Numero de Escalas por Porto e
Volume de Arqueagao Bruta por Nacionalidade e Dimensao

VOLUME DE ARQUEAGAOC BRUTA DOS NAVIOS QUE ESCALARAM OS PORTOS
Unidade: 10°

Porto 2013 2014 2015 2016 2017 % 2016 3

Total 165533 178629 197933 204632 206021 100.0% +0.7% +5.8%
———

EVOLUCAO DO NUMERO DE NAVIOS QUE ESCALARAM 05 PORTOS DO CONTINENTE
POR NACIONALIDADE E DIMENSAO (GT)

at:ianalldade e Dimensao 2013 2014 2015 2016 2017 % 2015 >

Nacional 682 795 829 1127 1244 11.7% +10.4% +17.5%

e ———————————————————————————————————————————————————]

<2 000 13 15 23 25 28 0.3% 412 0% 422 5%
2 000 a 4 999 310 284 243 294 381 3.6% 429 6% 4529
5000 a 2999 326 365 361 588 625 5.9% 46.3% 420.9%
10000 a 19 999 22 117 160 161 112 1.1% -30.4% +23.0%
= 20000 11 14 42 5g f=F:] 0.9% 466.1%  +206.8%
T
Estrangeiro 9 606 9813 9 980 9 653 9407 88.3% -2.5% -0.6%

e ————————————————————————————————————————————————————
<2 000 274 272 219 232 232 2.2% 40.0% -4.9%
2000 a 4999 3 470 3 436 3292 3 180 3202 30.1% 40.7% -2.5%
5000 a2 999 2236 2 362 2 453 2 388 2005 18.8% -16.0% -1.9%
10000 a 19 999 1422 1256 1101 1003 1280 12.0% +17.1% -3 6%
20000 a 39 999 1048 1134 1502 1204 1147 10.8% -47% 42.2%
=40 000 1156 1303 1413 1556 1541 14.5% -1.0% +7.7%
lgnorado (1) 0 0 0 (] 0.0% - -

Total 10 288 10 608 10 809 10 780 10 651 100.0% -1.2% +0.B8%
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Anexo 10 - Movimento de Navios - Numero de Escalas por Pais de Registo e
Trafego

NUMERO DE ESCALAS EM 2017 POR PAIS DE REGISTO DOS NAVIOS
E POR TIPO DE TRAFEGO

:
%

Total
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