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0. FACTOS MAIS RELEVANTES NO TRAFEGO MARITIMO DE MERCADORIAS EM 2015

1. Durante o ano de 2015 o volume de mercadorias movimentadas nos portos comerciais, em trafego
internacional e de cabotagem nacional, ascendeu a 83,9 milhdes de toneladas, nos diversos tipos de
acondicionamento. Este volume é o mais elevado de sempre e foi superior em +7,9% ao valor registado
em 2014, corresponde a +6,16 milhdes de toneladas.

Esta varia¢do global é o resultado de comportamentos distintos, quer a nivel dos fluxos de trafego, em
termos de origem e destino das mercadorias, quer a nivel da tipologia da forma de acondicionamento
usado para efetuar o seu transporte, quer ainda em termos da atividade desenvolvida pelos varios
portos do Continente, que integram o sistema portudrio.

Em termos dos fluxos de trafego, a variagdo observada resultou da conjung¢do do aumento do volume
das importacGes em +12,5% e das exportagdes em +6,5%, com uma quebra do trafego de cabotagem
nacional de -7,9% (resultante de uma recessdo de -9,8% na cabotagem continental, de -1,2% na
cabotagem com a Madeira e de -1,9% com os Agores).

No que respeita a forma de acondicionamento das mercadorias, importa referir a contragao do trafego
de Carga Geral Fracionada, na ordem dos -2,2%, o acréscimo de +13,2% nos Granéis Liquidos
(impulsionado pelo aumento de +43,7% nas exporta¢des de Produtos Petroliferos e pelo aumento de
+26% nas importagdes de Petréleo Bruto), o acréscimo de +51,3% na carga movimentada no sistema
Roll-On/Roll-Off; o aumento de +6,7% da Carga Contentorizada e a variacdo de +4,1% nos Granéis
Sélidos (muito por efeito do aumento de +18,5% na importagdo de Carvao).

Naturalmente, os portos que asseguraram os movimentos de mercadorias referidos refletiram as
varia¢cOes de forma distinta, tendo o porto de Sines registado um acréscimo de +6,16 milhdes de
toneladas movimentadas (coincidente com a variagao global registada em todo o sistema portudrio),
correspondente a +17,6% do que em 2014. Das variacdes observadas nos restantes portos, que
praticamente se anulam mutuamente (saldo de -6 mil toneladas), sdo positivas as verificadas em
Leixdes (+4,8%), Aveiro (+3,9%) e Faro (+11,1%) e negativas as registadas em Viana do Castelo (-7%),
Lisboa (-2,2%), Figueira da Foz e Setubal (ambas de -7,5%).

2. Os operadores de transporte maritimo responsaveis pela atividade desenvolvida estdo registados
em varios paises, sendo a Suica o pais de registo dos que representaram o maior volume de
mercadorias movimentadas em 2015, com 20% do total, seguindo-se Portugal com 11,3% e o Reino
Unido com 8,8%. Considerando apenas o trafego internacional verifica-se que Portugal desce para a
72 posicdao, com 4,4% da tonelagem de mercadorias, sendo que no trafego doméstico os operadores
de transporte com registo em Portugal representam 76,5% da carga, ocupando a 12 posic¢do, seguido
dos Paises Baixos, com 9,1% e da Alemanha com 2,8%.

No que respeita a nacionalidade da bandeira de registo dos navios que escalaram os portos nacionais
verifica-se uma dispersdo muito elevada, surgindo no topo o Panamad, Libéria e Malta, com,
respetivamente, 15,6%, 13,7% e 12,1%, com Portugal a ocupar a 92 posi¢ao, com 3,9%, subindo, no
entanto, dois lugares relativamente a 2014.

3. O porto que assegurou a movimenta¢dao do maior volume de mercadorias foi Sines, representando
49,2% do total, tendo ganho 4 pontos percentuais (comparativamente a 2014) as quotas dos restantes
portos (1,4% a Setubal, 1,3% a Lisboa e 0,6% a Leix3es, para destacar os mais relevantes). Em volume
de carga movimentada segue-se o porto de Leixdes com 20,8% e Lisboa com 12,6%. O volume de carga
movimentada nestes portos é significativamente influenciado pelos segmentos de mercado
constituidos pela importagdo de Petréleo Bruto, Carvdo e Gas Natural, em Sines e Leix3es, pela
importacdo de Cereais, em Lisboa, e ainda pela exportagao de Produtos Petroliferos, nomeadamente
por Sines. Esta influéncia advém da localizagdo das refinarias e silos cerealiferos e da forte dependéncia
de Portugal da importacdo das matérias primas referidas.

Acresce sublinhar, também, a forte importancia de Sines no mercado de transhipment de carga
contentorizada, que, em 2015, representou cerca de 46% do movimento total do porto.
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4.0 volume de mercadorias movimentadas nos portos do continente no ambito da cabotagem
nacional totalizou cerca de 8,4 milhdes de toneladas, valor inferior em -7,9% ao registado em 2014.
Os portos que mais contribuiram para este trafego foram Leixdes e Sines, muito por efeito da sua
funcdo distribuidora para os outros portos dos produtos petroliferos processados nas refinarias
localizadas na sua proximidade.

Se atendermos ao facto de que as mercadorias expedidas interportos do Continente sdo objeto de
duas operagdes, de carga no porto de origem e de descarga no porto de destino, podemos considerar
gue o volume de mercadorias transportadas em cabotagem continental é de cerca de 3,15 milhGes de
toneladas. Adicionando este volume de mercadorias ao do trafego com as Regides Auténomas (982,1
mil toneladas com a Madeira e 1,1 milhées de toneladas com os Acores) obtemos um volume de
mercadorias transportadas em cabotagem nacional de e para os portos comerciais do Continente da
ordem de 5,24 milhdes de toneladas.

Importa sublinhar o facto de a cabotagem insular ser efetuada principalmente com o porto de Lisboa,
que representou cerca de 46,2% do total em 2015, seguido de Leixdes, com 28,6%, e de Sines, com
19,4%, num total de 413,7 mil toneladas recebidas (maioritariamente ‘Produtos alimentares, bebidas e
tabaco’ e ‘Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos da
pesca’) e de 1,68 milhGes de toneladas expedidas (maioritariamente ‘Coque e produtos petroliferos
refinados’ e também ‘Produtos alimentares, bebidas e tabaco’).

5.0 acréscimo de +12,5% verificado no trafego de Importacdo eleva o volume de mercadorias
movimentadas neste segmento de mercado a 45 milhdes de toneladas, no qual o porto de Sines,
impulsionado pelo trafego de transhipment, representou 54% e registou um acréscimo de +17,7%
relativamente a 2014, destacando-se também os portos de Leixdes e Aveiro com variagdes positivas
significativas, de +12,7% e +24,3%, respetivamente, e Setlubal com +4,8%. Os restantes portos
registaram volumes de importagdo inferiores ao do ano anterior, traduzindo quebras de -0,3% em
Lisboa, -20,9% em Viana do Castelo e -26,4% em Figueira da Foz.

Relativamente aos continentes de origem da carga importada destaca-se a Europa que representou
43,8% do total, com um crescimento de +6,3% face a 2014, sendo que a América e Africa representam
guotas semelhantes neste segmento, de 25,9% e 24,7%, e ambos com um volume significativamente
superiorao de 2014, de +24% e +28,1%, respetivamente. As mercadorias que mais peso representaram
nas importacGes foram o “petréleo bruto e gas natural” (nomeadamente de Angola, Russia, Egito e
Argélia), ‘coque’ (da Colombia) e ‘produtos da agricultura’ (da Ucrania, Franca e Brasil).

Em termos globais no que respeita a tipologia da carga, constata-se que os seis principais paises da
Europa de onde se efetuaram importacGes sdo a Espanha, Russia, Turquia, Paises Baixos, Reino Unido
e Bélgica, que representaram 72,2% do total das mercadorias importadas deste continente. Idéntica
percentagem acumulada das importacdes de Africa é obtida com quatro paises, a saber Angola, Egito,
Argélia e Nigéria, enquanto na América se atinge a quota de 81,8% das importagées com a Coldmbia,
Brasil, Estados Unidos e Uruguai.

6. O trafego maritimo de Exportagdo cresceu +6,5% no ano e 2015 e atingiu 30,5 milh&es de toneladas,
representando 40,4% do total do trafego internacional. Para a criagdo deste quadro foi determinante
o comportamento do porto de Sines que registou um crescimento de +26,9% e atingiu uma quota de
45,3%, beneficiando também, naturalmente do volume do transhipment.

Neste fluxo das exportacGes, o comportamento dos restantes portos foi bastante assimétrico,
sublinhando-se a observacdo de variagdes positivas em Viana do Castelo (+3,4%), Aveiro (+3,8%),
Figueira da Foz (+0,2%) e Faro (+4,6%), e negativas em LeixGes (-8,8%), Lisboa (-2,5%) e Setubal
(-12,4%).

O volume mais elevado de exportagdes foi para a Europa, destino de 43,7% do total e com um
acréscimo de +10,3% relativamente a 2014. A Africa recebeu 28,2% das exportacdes nacionais e
registou uma quebra de -4,5%, sendo que a América registou uma quota de 19,8% e um crescimento
de +7,1%. Em termos de mercadorias exportadas merece particular enfoque os ‘produtos petroliferos
refinados’ (homeadamente para a Espanha, E.U.A., Gibraltar e Paises Baixos), ‘Produtos alimentares,
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bebidas e tabaco’ (com destaque para Angola e Reino Unido) e ‘Outros produtos minerais ndo metélicos’
(para Guiné e Colombia).

Embora com uma quota de apenas 7,1% do total, destaca-se o facto de o mercado Asidtico ter
registado um aumento de +11,2% face aos valores de 2014, onde a quebra de -33,8% que se registou
nas exportacdes para a China foi compensada por acréscimos significativos observados, em particular,
para os Emirados Arabes Unidos, Arabia Saudita, india e Paquistao.

No continente Europeu os principais paises destino das exportagdes nacionais foram a Espanha, Paises
Baixos, Reino Unido, Franca e Alemanha, que representaram 71,7% do total; em Africa verifica-se que
a Argélia, Angola, Marrocos, Africa do Sul e Cabo Verde representaram 72,3%; e na América cerca de
81% das exportagOes portuguesas tiveram como destino os E. U. A,, Brasil, Canada e Colémbia.

7. Os navios que escalaram os portos comerciais do continente apresentaram, naturalmente, varias
tipologias, incluindo os navios de cruzeiro e de transporte de passageiros, sendo que, em numero de
escalas efetuadas, se destacam os navios de Carga Geral, que representaram 35,8% do total,
registando um decréscimo de -2,9% relativamente a 2014, sendo que apenas 4,3% arvoraram o
pavilhdo nacional. Na posicdo seguinte surgem os navios de Contentores, com uma quota de nimero
de escalas de 32,5% e uma taxa de crescimento de +4,1%, tendo 14,7% arvorado pavilhdo nacional, e
os navios de Granéis Liquidos, representando 19,6%, registaram um ligeiro aumento do numero de
escalas (+0,8%), estando apenas 1,8% registados em Portugal.

Em termos de nacionalidade do registo refere-se que a maioria destes navios arvorou pavilhdo
estrangeiro, tendo representado 92,3% do total das escalas, verificando-se quotas mais elevadas nos
navios de Granéis Liquidos (98,2%) e de Cruzeiro (96,5%).

Relativamente a dimensdo dos navios que escalam os portos do Continente, sublinha-se que se tem
verificado um progressivo aumento, merecendo destagque os navios com arqueacdo bruta (GT) entre
20 e 40 mil cuja taxa média anual de crescimento no periodo de 2011 a 2015 foi de +16,1%, tendo sido
a dos navios com GT superior a 40 mil de +16,2%. Nas classes de GT entre 2 e 5 mil e entre 5 e 10 mil,
verifica-se a curiosidade de registarem taxas médias anuais de crescimento simétricas de +2,3% e de -
2,3%, respetivamente.

Importa realgar o facto de os navios de Contentores com uma arqueacao bruta igual ou superior a 20
mil terem apresentado uma taxa média anual de crescimento de cerca de 30%, enquanto todas as
outras classes de dimensdo apresentaram valores negativos a uma taxa média de -1,8%, sendo
de -7,8% para os de GT inferior a 5 mil.

8. A frota operacional de bandeira portuguesa em registo convencional tem observado uma constante
diminuicdo do numero de navios, mantendo no final de 2015 as 10 unidades que registava em 2014,
destacando-se os oito porta-contentores afetos ao trafego de cabotagem.

Por outro lado, o Registo Internacional de Navios da Madeira (RIN-MAR) continua a manifestar um
crescimento, que em 2015 se traduz num aumento de +50,5% face a 2014, apds neste ano ter crescido
+51,2% comparativamente a 2013.

Nas diversas tipologias, o nimero de navios registados no final de 2015 ascendia a 280 unidades, com
maior relevancia dos porta-contentores, que representavam 46,1% do total (apds aumento de +92,5%
relativamente a 2014), seguido dos Graneleiros, com uma quota de 12,9% (tendo registado um
aumento de +63,6%), e de Carga Geral, com 9,6% (tendo em 2015 mais do que duplicado o nimero de
registos).

Importa também referir que 38,3% dos 94 registos efetuados em 2015 respeitam a navios com uma
arqueacdo bruta superior a 40 mil (maioritariamente na tipologia de porta-contentores) e 19,1% a
navios com arqueacao bruta entre 20 e 40 mil.
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1. ENQUADRAMENTO MODAL DO TRANSPORTE MARITIMO DE MERCADORIAS

Condicionados por uma elevada diversidade de fatores, desde a localiza¢do geografica da origem ou
destino das mercadorias, passando pela prépria natureza, volume e valor destas, e terminando na
competitividade e custos dos modos e meios de transporte disponiveis para assegurar a necessaria
transferéncia dos bens, os agentes econdmicos, com maior ou menor grau de liberdade de escolha,
tomam as suas opg¢bes pelos modos de transporte a utilizar ou pela sua combinagdo, dada a

complementaridade existente.

A crescente globalizacdo e interdependéncia das economias, quaisquer que elas sejam, em paralelo
com o aumento da intensidade da competicdo entre as empresas, torna a existéncia de eficientes

cadeias logisticas num fator imprescindivel a competitividade dos paises ou mesmo de continentes.

Por sua vez, os acordos comerciais entre a Unido Europeia e outras areas econdmicas do planeta, com
relevo para a América, designadamente no contexto do Acordo de Parceria Transatlantica de Comércio
e Investimento (TTIP), bem como alguns desenvolvimentos de engenharia com relevancia regional ou
global, como por exemplo o recente alargamento do Canal do Panama e as potencialidades da Rota
do Artico, permitem perspetivar um assinalavel incremento das trocas comerciais, nomeadamente
entre as economias dos dois lados do Atlantico, estimulando igualmente o uso dos servicos de

transportes e logistica.

Neste contexto, o transporte maritimo é responsdvel pelo escoamento de 80% do comércio mundial,
40% do trafego de mercadorias intraeuropeu e 60% do escoamento do comércio externo de Portugal,
constituindo-se como um dos pilares fundamentais no crescimento da economia global e na
prosperidade das nagles, sendo igualmente um fator essencial de competitividade das empresas a

nivel mundial.

Portugal, ainda que numa mega concorréncia com as outras regides localizadas na fachada Atlantica
da Europa, assume, assim, uma particular relevancia, dada a sua situacdo geografica privilegiada no
cruzamento das principais rotas de trafego maritimo Norte-Sul e Este-Oeste, que interligam a Europa

a América, Africa e Extremo Oriente.

Adicionalmente, a concretizar-se o TTIP, o transporte maritimo envolvera um mercado de 900 milhdes
de habitantes, fomentando um incremento de solu¢des de mobilidade e dos servigos de transporte na
regido geografica do Atlantico, onde Portugal pode efetivamente desempenhar um papel de interface

ou de charneira.

E, assim, natural que o mercado relevante dos portos nacionais n3o se restrinja ao ambito geogréafico
do territdrio nacional, estendendo-se igualmente ao mercado ibérico e europeu, e mesmo a territérios

terceiros numa area geografica de proximidade, como por exemplo o Norte de Africa.
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De facto, a maioria dos portos nacionais estdo inseridos na Rede Transeuropeia de Transportes e os
trés principais portos, ou seja Leix0es, Lisboa e Sines, integram a rede principal, especificamente o
Corredor Atlantico que liga a Peninsula Ibérica, a fachada atlantica europeia e o centro da Europa, até

Estrasburgo/Mannheim na Alemanha.

Conforme valores do quadro seguinte, refere-se que durante o ano de 2015 foram transportadas cerca
de 247,2 milhdes de toneladas de mercadorias em todo o territorio nacional e modos de transporte
(+4,2% do que em 2014), cabendo 60,3% ao modo rodovidrio e cerca de 35,2% ao modo maritimo,
guota esta superior em 1,2 pontos percentuais a registada no anterior. Sublinha-se o facto de o
rodovidrio se apresentar como o modo de transporte utilizado por exceléncia para as trocas de bens
no ambito do mercado interno, representando 50,8% do volume total de mercadorias transportadas.
m“—
e O e O e e O e s e

Maritimo 78 373 33,3% 20 743 34 0% 26 960 35,2% +7,7%
Rodoviario 147 304 62, 7% 145 990 61,6% 149 010 &0,3% +2,1%
Macional 121477 51,7% 120272 50, 7% 125611 50,8% +4 4%
Internacional 25327 11,0% 25718 10,8% 23399 9,5% -9,0%
Ferroviario 9191 3.9% 10 291 4,5% 11 094 4. 5% +7,8%
Aéreo (*) 142 0,1% 150 0, 1% 147 0,1% -2.1%
[ [
TOTAL 235 010 100,0% 237 174 100,0% 247 211 100,05 +4 2%
I —————————————————____.| -
[*) Carga e Correio Fonte: INE

Em termos de variacdo comparativamente a 2014, o modo maritimo regista um acréscimo de
6,2 milhGes de toneladas (correspondente a +7,7%), enquanto o rodovidrio aumenta 3 milhGes de

toneladas (+2,1%) e o ferroviario cerca de 800 mil toneladas (+7,8%).

Tal como ja assinalado, considerando apenas o trafego internacional, constata-se que o modo
maritimo assume a posi¢dao mais relevante, captando cerca de 60% do volume total das mercadorias
importadas e exportadas, conforme quadro da pagina seguinte reportado ao ano de 2014, seguindo-
se o transporte rodovidrio com cerca de 35% e, residualmente, o ferroviario, aéreo e outros (cfr. nota

ao quadro seguinte), que no conjunto rondam os 5%.

A maior relevancia do transporte maritimo revela-se nas importagdes, facto a que ndo é alheia a forte
dependéncia de Portugal das matérias primas fésseis (para produgdo de energia) e de cereais, que sdo
maioritariamente adquiridas noutros continentes com transporte efetuado por navios petroleiros ou
graneleiros, sendo que os de proveniéncia do continente europeu ndo apresentam caracteristicas
adequadas ao transporte rodo ou ferroviario, sublinhando-se ainda a utilizacdo de oleodutos, para o

transporte de volume significativo de gas natural.
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COMERCIO INTERNACIONAL POR MODOS DE TRANSPORTE
Ano: 2014 Unidade: 10° Tonelas
[
Modo de transporte Importadas Exportadas Total . .
e RS R
Maritimo 32447 615% 21552 57,5% 54000 59,9% 39,9% 66,9%
Rodoviario 17556 33.3% 14752 354% 32308 358% 457% 22.1%
Ferroviario 438  0.B% 158 04% 597 07% 26,5% 5,8%
Aéreo 37 0% 1006 2,7% 1044 1,2% 96,4% sfs
Qutro  [*) 2262 4,3% 10 0,0% 2273 2,5% 0,5% -
L 1 |
Total 52 741 100,0% 37 479 100,0% 90 221 100,0% 41,5% 38,0%
I —————— e —
[*) Incluiremesaspostais, instalagdesfixasdetransporte e propulsdo propria Fonte: INE

O volume de mercadorias transportadas por via maritima a que se fez referéncia respeita,
naturalmente, a todo o territdrio nacional, sendo servido pelos portos comerciais do continente e das

regibes autdbnomas da Madeira e Agores.

A estrutura e evolucdo do trafego maritimo registado no ultimo triénio pelas unidades territoriais de

nivel | sdo as constantes no quadro seguinte,
Unidade: 10° Toneladas

NUTS | 2013 2014 2015 S
[T ——
Continente 75049 77700 83860 965%
Regifio Autdnoma da Madeira 1125 1096 10930 13%
Regido Auténoma dos Acores 2 075 14925 14933  2.3%

Total 78249 BO721 B6942 100,0%

[*} Valores estimados Fonte: INE
de cuja leitura se constata que o movimento assegurado DE|OS portos do continente correspondem a

cerca de 96,5% do total nacional (com dados da R.A.Madeira e da R.A.Acores estimados para 2015),
sendo percetivel a tendéncia de crescimento positivo subjacente a evolugdo do trafego reportado
pelos portos do Continente e a tendéncia de manutencdo do trafego reportado pelas regides

autonomas.

No presente relatdrio pretende-se efetuar uma caracterizacdo do trafego maritimo assegurado pelos
portos comerciais do Continente, incluindo, naturalmente, o relativo a cabotagem insular e destacar
as evolucbes e variagdes mais significativas, nomeadamente a nivel dos mercados das cargas
movimentadas (na sua forma de acondicionamento), dos fluxos de trafego (importacdo, exportacao e

trafego doméstico) e regides geograficas de origem e destino das mercadorias.

Concluindo, temos que a base estatistica subjacente ao presente relatério é constituida pela
informacdo declarada pelas administragGes portudrias com jurisdicdo sobre os portos do Continente,
no ambito da Diretiva 95/64/CE do Conselho da Unido Europeia (vulgo ‘Diretiva Maritima’), cuja
aplicacdo implica que o apuramento da tonelagem das mercadorias movimentadas se efetue excluindo

a tara dos contentores cheios.
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2. MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS

Por Porto

O volume das mercadorias movimentadas em 2015 nos portos do Continente atingiu um total de 83,9
milhdes de toneladas, ultrapassando em 6,2 milhdes de toneladas, ou seja +7,9%, o valor registado em
2014.

O porto com a maior quota de trafego é Sines, representando 49,2% do total e beneficiando de um
acréscimo de +17,6%, seguido de Leixdes, com 20,8% apds um aumento de +4,8%, Lisboa, com 12,6%

apos uma recessao de -2,2%, e de Setubal, com 8,6% na sequéncia de uma quebra de -7,5%.

Constata-se que o aumento global de mercadorias movimentadas, nas vdrias tipologias de
acondicionamento, corresponde aproximadamente ao acréscimo verificado no porto de Sines, tomado
isoladamente, ou seja, as variacdes positivas e negativas dos restantes portos registam uma soma

algébrica quase nula.
MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

Fluxo de trafego 2011 2012 2013 2014 2015 2013 Variagdo mﬂé’:lia
(2) 2014>2015
anual
Viana do Castelo 490.481 502912 496.359 457.135 425261 0,5% -7.0% -3, 7%
Leindes 15288953 15.280.216 15.872.364 16.661.651 17.458.638 20,8% +4,8% +3,6%
Aveiro 3312736 3298172 3937936 4 482 483 4 656.104 5,6% +39% | +10,5%
Figueira da Foz 1.655.317 1.753.291 2.088.772 2.115.654 1.956.006 23% -7.5% +5,2%
Lisboa 131.209.158 10.060.958 10.867.782 10.766.164 10527 867 12,6% -2.2% -0,6%
Setdabal 6.720.197 5.948.033 ©.965.540 7.808.194 7.221.709 8,6% -7.5% +4,2%
Sines 24.370.448 27.286.138 34.599.607 35.053.807 41218469 49 2% +17,6% | +135%
Faro 62.427 269219 357371 356.641 396275 0,5% +11,1% | +33,7%
Portim&o 40.453 2.684 = = - 0,0% = =
Total 63.650.211 64.401.623 75.195.731 77.701.709 83.860.329 100,0% +7,9% +7,7%
A % Anual 1,4% 1,2% 16,8% 3,3% 7,9% = = =

A evolucdo do volume de mercadorias movimentadas no periodo apresentado indicia uma tendéncia
de crescimento global médio anual de +7,7%. Este indicador (calculado por regressao linear segundo o método
dos minimos quadrados) é positivo em todos os portos com excecdo de Viana do Castelo e Lisboa, cuja taxa
média anual é de -3,7% e -0,6%, respetivamente. Nos portos com tendéncia de crescimento positiva
destaca-se Faro, com uma taxa média anual de +33,7%, Sines, com +13,5%, e Aveiro, com +10,5%,
surgindo depois a Figueira da Foz, com +5,2%, ndo obstante a quebra registada em 2015, Setubal, com

+4,2%, e LeixOes, com +3,6%.

Importa referir que a dimensao do porto de Sines no sistema portudrio nacional, decorre do facto de,
para além de ser o porto de exceléncia na importacdo de Petrdleo Bruto, Carvao e Gas Natural,
beneficia do forte trafego de transhipment de Contentores, dada a concessao do respetivo terminal a
um dos maiores operadores mundiais deste trafego, e ainda do significativo volume de produtos

petroliferos refinados, originados na refinaria da Galp, inserida no seu hinterland préximo.
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Por Classe de Carga

Na perspetiva da forma de acondicionamento (classe de carga), constata-se que o maior volume de
mercadorias movimentadas surge nos Granéis Liquidos que representa 39% do total, por efeito, como
jareferido, da forte importacao de petréleo bruto e gas natural e do comércio de produtos petroliferos
refinados. Segue-se a Carga Contentorizada com uma quota de 28,1%, para o que muito contribui o
transhipment efetuado no porto de Sines, e os Granéis Sélidos com 22,7%, devido igualmente a

necessidade de importacdo de carvao e de produtos agricolas.

MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR CLASSES DE CARGA

Classes de carga 2011 2012 2013 2014 2015 2015 Variaio mﬁa

(24) 2014>2015 anual
Granéis Liquidos 27261622 26.507.284 30.698.179 28.885913 32.691.650 39,0% +13,2% +4.56%
Granéis Solidos 16.354 197 16.431.140 16.596.163 18284 579 19.037.783 22.7% +4.1% +4.3%
C. G. Contentorizada 14074556 15.135.759 20.139.902 22.079.759 23.562.144 281% +6,7% | +15.0%
C.G. Fracicnada 5.622.809 6.070.709 7.480.393 7.881518 7.706.309 9.2% -2,2% 49.1%
Roll-On/Roll-Off 337.027 256.731 281.094 569.940 852.443 1,0% +51,3% | +40.5%
Outros _ 11166 5.965 _ _ 0,0% - -32,2%
Total 63.650.211 64.412.789 75.201.696 771.701.709 83.860.329 100,0% +7,9% +7, 7%

O crescimento mais significativo em tonelagem é observado nos Granéis Liquidos, com +3,8 milhGes
de toneladas a que corresponde um acréscimo de +13,2%, seguindo-se a Carga Contentorizada com
+1,5 milhdes de toneladas e um aumento de +6,7% comparativamente a 2014, sendo que esta ultima

regista uma tendéncia de crescimento traduzida numa taxa média anual de +15%.

Embora numa dimensdao mais reduzida merece destaque a carga Ro-Ro cuja variacdao face ao ano
anterior é de +51,3% e apresenta um crescimento médio anual no periodo em analise de +40%. Este
comportamento deve muito ao trafego maioritariamente de Contentores realizado no Molhe Sul do

porto de Leixdes.

Por Fluxo de Trafego

Considerando a origem e destino das mercadorias movimentadas e a sua variacdo face ao ano de 2014,
o enfoque é dirigido ao tridfego de Importacdo, cuja variacdo é de +12,5%, enquanto o trafego de

Exportacdo é de +6,5% e a Cabotagem nacional, nas suas

¢ Variacdo de 2014 para 2015
diversas faces, regista uma variacao negativa.
»Teg ¢ & Elmpurtagﬁu +12,5%
Exportacdo +6,5%

Atendendo ao crescimento observado no periodo de 2011 a
Cabotagem continental  -9,8%

Cabotagem insular (RAM) -1,2%
Cabotagem insular (RAA)] -1 93

2015, merece destaque evolugdo do trafego de Exportacao

cuja tendéncia se traduz numa taxa média anual de +14,2%,

Total +7,9%

.

beneficiando do acréscimo registado de 2012 para 2013 de

+30,2%. O trafego de Importagdo regista um crescimento médio anual de +6%.
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MOVIMENTO GERAL DE MERCADORIAS NOS PORTOS DO CONTINENTE
POR FLUXOS DE TRAFEGO
. %
. 2015 | v
Fluxo de trafego 2011 2012 2013 2014 2015 - 20:::;25 média
anual
Importacdo 36106500 | 34850570 | 38786336 | 30064674 | 44977600 | 53,6% +12,5% | +6.0%
Exportacio 18253968 | 20720135 | 26970724 | 28631691 | 30494230 | 35.4% 46,59 | 414,2%
Cahotagem continental 5.773.330 6.725.304 7.300.481 6.977.537 5.294.037 7.5% -9.8% | -1.0%
Cabotagem insular (RAM) | 1.100.747 974558 1.005.173 094.168 982201 1.2% 1.2% | -2.3%
Cahotagem insular (RAA) 1.316.576 1.110.890 1.118.052 1.133.639 1.112.162 1,3% 1,9% | -3,3%
Outros - 11166 5.065 - - 0.0% | -32.%
Total 63.650.211 | 64.401.623 | 75.195.731 | 77701709 | 83.860.329 | 100,0% +7,9% | +7,7%

Ndo obstante o crescimento das exportagées ter ultrapassado o das importa¢des nos ultimos anos, o
saldo entre estes dois fluxos é negativo em cerca de 14,5 milhdes de toneladas, que representam cerca

de 19,2% do volume total do trafego internacional.

A quota do movimento portudrio representada pelo trafego doméstico situou-se em cerca de 10%,
tendo regredido 1,6 pontos percentuais relativamente ao ano anterior, correspondente a uma quebra
de -7,9%. Esta variacdo global do trafego doméstico resultou de variagGes negativas em todos os seus
segmentos, tendo sido mais acentuada a cabotagem continental, que registou uma quebra de -9,8%,
seguida da cabotagem com a Regido Auténoma dos Acgores, quebra de -1,9%, e com a Regido

Auténoma da Madeira, cujo movimento registou um recuo de -1,2%.

Importa recordar que, em termos de movimento portuario, a cabotagem continental tem subjacente
uma duplicacdo do volume de mercadorias deslocadas por transporte maritimo, uma vez que reflete

a declaracdo efetuada pelos portos de origem e de destino.

O volume de trafego com as Regides Autdnomas da Madeira e dos Agores corresponde de facto ao
peso das mercadorias transportadas, pois as declaragdes de embarque e desembarque dos respetivos
portos ndo sdo consideradas estatisticamente para efeitos da presente analise, mas apenas a

declaragdo dos portos do Continente.

Por pais de registo do operador do transporte maritimo

O pais de registo dos operadores de transporte maritimo Trafego Internacional
a

efetuado pelos navios que escalaram os portos [FaisdeRegisto do Operador 2015 2015/2014

nacionais apresenta uma elevada diversidade, que se Suica SLLE
_ ) _ ) Reina Unida B | zsx +35,9%

traduz na existéncia de cerca de setenta nacionalidades 's.manna B 65%  -13,1%
distintas. Medindo o grau de importancia pelo volume Paises Baixos (Halanda) | L L
) _ Grécia | 5,8% +8,1%

de tonelagem movimentada pelos navios que operam, t_._ .. Bl 5.2% 5%
surge no lugar cimeiro, no que respeita ao trafego Fortusa! B =FL] g2z
. . 3 0 Dinamarca lj 4,2% +49,9%
internacional, a Suica, que representou 19,8% do total .. | 32%  +32,3%
da carga e registou um acréscimo de +11,4% face ao Turauia £l =KL ] i

11
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valor apurado em 2014. Seguem-se, ocupando posi¢des acima de Portugal (que detém uma quota de
4,4% apds um acréscimo de +20,2%), o Reino Unido (8,8% do total apds um acréscimo de +35,9%), a
Alemanha (6,5%), os Paises Baixos (6,1%), a Grécia (5,8%) e a Espanha (5,2%). Destes ultimos paises
sublinha-se o facto de a Alemanha e a Espanha terem registado quebras relativamente a 2014 de -

13,1% e de -4,5%, respetivamente.

No tocante ao trafego doméstico, cuja situacdo se resume no grafico seguinte, verifica-se a existéncia

de 24 diferentes nacionalidades de registo dos operadores que asseguram o respetivo transporte.

Trifego de Cabotagem Nacional A quota mais elevada deste trifego é representada,

Pais de Registo do Operador = naturalmente, por operadores nacionais, com um volume
Portugal -15% de mercadorias movimentadas que representa 76,5% do
Paises Baixos (Holanda) [l 9,1% +18 2% . . ,
e I Do - total (superior em 7,2 pontos percentuais a 2014, apds um
Suica | 228 -154%  gumento de +1,8% no seu volume). Na posicdo seguinte
Dinamarca I 1,8% -28,1% , . o

Luxemburgo | 11 -0y Surgem os Paises Baixos, com 9,1% do total, e um
Sioeaous | LUE Gl82RE% - geréscimo de +19,8%, seguidos da Alemanha, Suica e
Turquia | 1,1% -54 5%,

Espanha | 0,73 s34% Dinamarca com quotas que variam entre 2,8% e 1,8%,
Outros I] 3,4%

traduzindo uma dimensao pouco significativa.

Por bandeira do navio

Estruturando o volume de carga movimentada nos portos do continente na perspetiva da

nacionalidade do pavilhdo dos navios que efetuam o seu transporte, constata-se que se reparte por

navios registados em cerca de setenta paises diferentes, Paises de Registo do Navio
embora a maioria represente volumes pouco significativos. Pais Rarea e
ﬂ
. , . Panama +11,8%
A bandeira sob a qual é transportada a maior parte dacarga | . - T
movimentada nos portos do continente é do Panamd, que Malta L lax +112%
Marshall, Ilhas B ] vex ~28,1%
representa 15,6% (apds um crescimento de +11,8% face a0  antfgua e Barbuda B | o 0%
. . aLs s Pai Bai. Holand 4,45% 18, %%
volume registado em 2014), seguida de perto pela Libéria e £ Baxes (fielanda) - i
Chipre | Ml 2,0% ~3,6%
Malta representando 13,7% e 12,1% apds variacdes Grécia | | 40%  -95%
. . . . Fortugal .:| 3,9% +7,8%
positivas e significativas de +34,4% e +11,4%, ‘acinounide B sa% 112%
respetivamente. Sublinha-se o facto de as bandeiras de forekens E ———t
Baamas | 29%  -134%
todos estes paises serem de conveniéncia. Italia | 1 23%  -421%
Espanha Bl 2,1% -0,4%
Num segundo patamar de dimensdo, e também com MN&eespecificados =Rl

bandeiras de conveniéncia, encontram-se as llhas Marshal e Antigua e Barbuda, com 7,6% e 7% do

total, que conjuntamente com o primeiro grupo referido totalizam 56% de carga movimentada.
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3. MOVIMENTO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM MARITIMA NACIONAL

Como foi ja referido, o transporte de mercadorias que se efetua entre os portos do continente,
determina uma duplicagdo do movimento portudrio realizado, uma vez que para a mesma mercadoria

transportada ha dois portos declarantes, o que procede ao embarque e o que efetua o desembarque.

Neste ponto vamos considerar o trafego portudrio nesta perspetiva, considerando o volume global das
mercadorias movimentadas no conjunto dos portos do continente, cuja origem ou destino sdo portos

nacionais, do Continente ou Regies Auténomas.

A sua evolugao de 2011 até 2015 por porto declarante é resumida no quadro seguinte.

VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
E\J’OLUC.&O AMNUAL POR PORTO DECLARANTE

Porto Declarante 2011 2012 2013 2014 2015 i:;;';:'lr: - (:L‘::f; —— édf:nuaL
Viana do Castelo 71.437 59.968 48.229 45.642 25.197 0,3% -44,8% -20,4%
Leindes 2.897.596 2.733.116 3.084.527 2.939.868 3.120.269 37,2% 6,1% 2,2%
Aveiro 384.341 360.854 404.521 247.724 205.694 2,5% -62,4% -1,4%
Figueira da Foz 1.626 3.180 8.944 78.862 134.075 1,6% 74,4% -
Lishoa 1.615.808 1.627.674 1.652.706 1.628.679 1.495.620 17,8% -8,2% -1,5%
Setabal 759.434 554.926 421.754 322.083 243.748 2,9% -24,3% -26,6%
Sines 3.433.307 3.479.733 3.768.9390 3.544.486 3.140.395 37,4% -11,4% -1,5%
Faro 1] 0 1] o 23.402 0,3% = =
Portimdo 36.104 2.467 ] o o 0,0% - -

TOTAL 9.199.653 8.821.018 9.420.671 9.105.344 8.388.400 100,0% -7,9% -1,5%

Variacdo anual - -4,1% 6,9% -3,4% -7,9% - - -

No periodo em analise constata-se uma tendéncia global de evolug¢ao negativa no trafego doméstico,
traduzida por uma taxa média anual de crescimento de -1,5%, que termina com uma quebra de -7,9%

em 2015 relativamente a 2014.

Esta tendéncia é comum a todos os portos com exce¢ao de Leixdes que, no periodo em analise, cresceu
a razdo de +2,2% ao ano, e registou um acréscimo de +6,1% em 2015 que lhe confere uma quota de
37,2%, praticamente a par da registada em Sines (37,4%). O peso relativo destes esta intimamente
relacionado com o trafego de Granéis Liquidos, em particular o de produtos petroliferos refinados,

produzido nas refinarias localizadas no seu hinterland préximo.

O porto de Lisboa representa 17,8% do total e registou uma quebra de -8,2% de 2014 para 2015, com
uma tendéncia de crescimento negativa de -1,5%, e tem como principal trafego a Carga Contentorizada
(onde os produtos alimentares, bebidas e tabaco, bem como os produtos da agricultura, da produgao

animal, ..., assumem um peso importante).
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A composicdo do trafego doméstico por classe de carga, e pelo que acima foi ja referido, revela uma

preponderancia dos Granéis Liquidos, que em 2015 representaram 68,1% do total, ndo obstante a

quebra de -12,6% face a 2014 que determina uma tendéncia ligeiramente recessiva a uma média

de -1% ao ano. Segue-se a Carga Contentorizada que apds registar um acréscimo de +7,6% fica com

um peso relativo de 26,5% e uma taxa média anual de crescimento positiva de +1,8%. As restantes

classes de carga representam uma quota de apenas 5,4%.

VOLUME DE MERCADORIAS MOVIMENTADAS NOS PORTOS EM TRAFEGO DOMESTICO
EVOLUCAO ANUAL POR CLASSE DE CARGA

Classe de Carga 2011 2012 2013 2014 2015 Ii;:;u;{;r: - ;;:zﬁ;} S éditnual.
Granéis Liquidos 6.195.771 6.194.985 6.766.804 6.533.714 5.713.334 68,1% -12,6% -1,0%
Granéis Sdlicos 833.800 591.434 497.567 460,762 385.800 4,6% -16,3% -17,7%
C. G. Contentorizada 2.080.418 1.991.906 2.119.104 2.068.826 2.226.269 26,5% 7.6% 1,8%
C. G. Fracionada 52.542 40.208 45.169 41.024 61.812 0,7% 50, 7% 4.1%
Roll-On/Roll-Off 37.122 3.385 1.027 1.018 1.135 0,0% 16,4% =

TOTAL 9.199.653 8.821.918 9.429.671 9.105.344 8.388.400 100,0% -7,9% -1,5%

Nos pontos seguintes serd privilegiada a andlise na perspetiva do trafego maritimo de mercadorias,

considerando apenas um dos sentidos das mercadorias movimentadas nos portos.

3.1. CABOTAGEM CONTINENTAL

O volume de mercadorias desembarcadas nos portos declarantes do continente, com origem nos

outros portos do Continente, registou a evolugdo de 2011 para 2015 que se traduz nos valores do

guadro seguinte, de cuja leitura ressalta aimagem de uma tendéncia recessiva que se reflete na quebra

global de -10,3% em 2015 face a 2014, a que estd associada uma tendéncia de evolugdo negativa de -

1,4% ao ano.

TRAFEGO DE MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL

EVOLUCAO ANUAL
Ano Estrutura  Variacdo D%

Porto 2011 2012 2013 2014 2015 [34) 2014 media

Declarante 2015 2015 anual
Viana do Castelo 71.437 59.9e8 43.229 45.642 25.197 0,8% -4 8% -20,4%
Leixdes 1559592 1427431 1301.113| 1.301.858| 1.157.112 36,7% -11,1% -8, 7%
Aveiro 312.603 285.342 299.370 401.672 129724 4.1% -67.7% -8,6%
Figueira da Foz 92 - -
Lishoa 424110 514114 573584 527 448 436.422 13 9% -17,3% 0,8%
setibal 364 653 294 545 2058984 122207 54.810 2,1% -47,0% -37.4%
Sines 710617 808945| 1209192| 1114327 1337076 43 4% 20,0% 16,8%
Faro = =
Portimido - -
TOTAL 3.443.1048 3.394.345 3.637.472 3.513.154 3.150.341 100,0% -10,3% -1,4%

A % Anual - -1,4% 7,2% -3,45% -10,3% - - -
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Dos principais portos onde se regista desembarque de carga em trafego doméstico, constata-se que
Sines apresenta uma tendéncia de crescimento anual de +16,8% e Lisboa de +0,8%, e Leix0es regista

uma evolucdo que tem subjacente uma tendéncia negativa de -6,7%.

Considerando o sentido inverso, isto é, as cargas embarcadas nos portos do Continente com destino
aos outros portos do Continente, a situagdo apresenta-se significativamente diferente (conforme
qguadro no Anexo 3.1), de que se destaca Sines a registar uma quebra de -29,8% em 2015 face a 2014,
variacdo que determina uma tendéncia recessiva de -7,7% ao ano no periodo em analise, Lisboa com
uma quebra de -37,5% e uma tendéncia de -9,8% ao ano e LeixGes, com um comportamento
francamente positivo, a registar um acréscimo de +23,6% em 2015 que determina uma tendéncia de

crescimento médio anual de +15,5% .

O volume de mercadorias desembarcadas e embarcadas em 2015, com origem e destino nos diversos

portos do Continente, é traduzido no quadros seguintes,

TRAFEGO DE MERCADORIAS DESEMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E ORIGEM - 2015

Origem Vi d Figueira d Estrutura (%)
Porto fana g Leix@es Aveiro e Lishoa Setubal Sines TOTAL no Porto
Castelo Foz
Declarante Declarante
Viana do Castelo - 25197 25197 0,8%
Leixdes = 23442 130699 965.876 54021 342074 1157112 36,7%
Aveiro 34.078 = 203 27707 67.736 129724 41%
Figueira da Foz -
Lisboa 17.749 172 = 916 417 585 436422 153,9%
Setubal 104 6.253 = 58.453 64.810 2.1%
Sines 1.335.846 381 139 710 = 1.337.076 42,4%
TOTAL 1.387.777 23.614 131.080 103.471 118.551 1.385.848 3.150.341 100,0%
Estrutura (%) Origem 44,1% 0,7% 4,2% 3,3% 3,8% 44,0% 100,0%
TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E DESTINO - 2015
ne Vi d Fimueira d Estrutura (%)
iana do . . igueira da . . -
Porto Leixdes Aveiro 8 Lishoa Setibal Sines TOTAL no Porto
Castelo Foz
Declarante Declarante
Viana do Castelo -
Leixdes = 34073 12 440 1318014 1364532 43.4%
Aveiro 28967 = 172 3810 321949 1,0%
Figueira da Foz 133975 - 100 134075 4,3%
Lishoa 79.045 203 = 3.853 7.327 90.4238 2,9%
Setiibal 25197 72516 24954 917 = 126 123710 3,9%
Sines 857.807 67736 413936 57628 = 1397107 44 5%
TOTAL 25,197 1.172.310 126.8971 427.465 65.291' 1.325.567 3.142.801 100,0%
Estrutura (%) Destino 0,8% 37,3% 4,0% 13,6% 2,1% 42,2% 100,0%

de cuja leitura ressalta a predominancia das “trocas’ de mercadorias entre Leixdes e Sines.
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Esta situacdo decorre das razdes ja referidas que se prendem maioritariamente com o trafego de
produtos petroliferos processados nas refinarias localizadas nas suas proximidades, que levam a que
estes portos, no seu conjunto, representem cerca de 80% das mercadorias desembarcadas e cerca de
88% das mercadorias embarcadas, num volume que ultrapassa os 3,1 milhGes de toneladas em cada
um dos sentidos. Os Desembarques contam ainda com um peso de cerca de 13,9% do porto de Lisboa,
também relativos a produtos petroliferos refinados recebidos na sua quase totalidade do porto de

Sines.

As mercadorias embarcadas em cabotagem continental nos diversos portos apresentam a estrutura
por classe de carga conforme quadro seguinte,

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
PORTO DE DESTIMO E CLASSE DE CARGA - 2015

Classe de ranci ranci C.G. e ol Estrutura
Porto Carga L,ra';;'s S;‘:i';e's Contentori " on/fol TOTAL (2)
Declarante lquidos as zada racianada 2015

Viana do Castelo

Leixdes 1.145.089 215443 1364532 53,0%
Aveiro 22958 9478 513 32949 1,3%
Figueira da Foz 134075 134075 5,2%
Lisboa B82.980 8.140 203 91.323 3,5%
Setubal 870 119956 1.094 1.790 123710 4.8%
Sines 1319106 78.001 1397107 54,3%

TOTAL 2.575.003 129.434 436,753 2.506 3.143.696 2 122,1%

Estrutura (%) por Classe 81,9% 4,1% 13,9% 0,1% 100,0% =
de Carga

cuja leitura vem ilustrar de forma mais assertiva o peso dos Granéis Liquidos, que ascendeu a 2,6

milhdes de toneladas e representa 81,9% do total, com embarque em Sines e Leixdes.

Por ordem de tonelagem segue-se a Carga Contentorizada cujo transporte se situou na casa das 436,7
mil toneladas, tendo cerca de 50% sido embarcada em Leixdes, 30% na Figueira da Foz e 18% Sines. Os
Granéis Sélidos representam apenas 4,1% do total e tém o seu trafego com origem quase concentrada

em Setubal.

As mercadorias embarcadas em trafego de cabotagem e que assumem maior relevancia em termos de
volume, sdo as apresentadas no quadro seguinte e representam cerca de 85% do total.

MERCADORIAS MAIS RELEVANTES EMBARCADAS POR PORTO DE DESTINO

rto de me

Classe de Carga Destino Mercadoria
Leixdes Granéis Liquidos 1.105.011 Sines Coque e produtos petroliferos refinados

Carga Contentorizada 36.379 Moveis; outros produtos das industrias transformadoras n.e.
Aveiro Graneéis Liquidos 19.489 Leixdes Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas;...
Figueira da Foz Carga Contentorizada 133.975 Leixdes Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria;

pasta, papel e cartdo e seus artigos; material impresso, suportes gravados

Lisboa Granéis Liquidos 66.050 Leixdes Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas;...
Setdbal Granéis Solidos 69.805 Leixdes Outros produtos minerais ndo metalicos
Sines Granéis Liquidos 759.896 LeixGes Coque e produtos petroliferos refinados

413.924 Lisboa

57.628 Setubal
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Relativamente as mercadorias desembarcadas temos que as que apresentam um volume mais
significativo por porto de origem, e que no seu conjunto representam cerca de 83%, sdao as seguintes,

MERCADORIAS MAIS RELEVANTES DESEMBARCADAS POR PORTO DE ORIGEM

0 me

P
%

Classe de Carga Destino Mercadoria
Leixdes Granéis Liquidos 764.138 Sines Coque e produtos petroliferos refinados
Carga Contentorizada 130539 Figueira da Foz Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria;

pasta, papel e cartdo e seus artigos; material impresso, suportes gravados

Aveiro Granéis Liquidos 67.736 Sines Coque e produtos petroliferos refinados
34.078 Leixdes

Lisboa Granéis Liquidos 417 569 Sines Coque e produtos petroliferos refinados

Setibal Granéis Liquidos 57.851 Sines Coque e produtos petroliferos refinados

Sines Granéis Liquidos 1116742 Leixdes Coque e produtos petroliferos refinados

absolutamente dominadas pelo trafego de produtos petroliferos refinados.

3.2. CABOTAGEM INSULAR

O volume de trafego efetuado pelos portos do Continente no ambito da cabotagem insular registou
um volume de 2,1 milhdes de toneladas em 2015, representando uma quebra de -1,6% face a 2014 e

definindo uma tendéncia média anual de crescimento de -2,8%.

O porto que assegura o transporte de um maior volume de carga para as Regides Autdnomas é Lisboa,
cujo peso em 2015 foi de 46,2%, apods ter crescido +1,3% relativamente ao ano anterior, seguido de

Leixdes, com 28,6%, apds um acréscimo de +12%, e de Sines, com 19,4%, apds uma quebra de -7,5%.

TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR
EVOLUCAOQ ANUAL
MADEIRA e ACORES

Destino Estrutura Variacio A%
Porto de 2011 2012 2013 2014 2015 (%) 2014-32015 média anual
Embarque 2015
Viana do Castelo = =
Leixdes 567 043 508 928 499 833 534 427 598 625 28,6% 12 0% 1,7%
Aveiro 22130 129 47 244 110 244 43021 2,1% -61,0% 51.6%
Figueira da Foz 8737 -
Lishoa 1048513 921474 959 410 955 087 967 875 45,2% 1,3% -1,3%
Setabal 141726 87 351 100 806 88 801 55 228 2,6% -37,9% -17,3%
Sines 610 807 565 099 507 195 439 158 406 212 19,4% -7.5% -10,2%
Faro 23 402 1,1% = =
Portimdo 36 104 2 487 = =
TOTAL 2426323 2 085 448 2123225 2127807 2094363 100,0% -1,6% -2,B%
A % Anual - -14,0% 1,8% 0,2% -1,6% - - -

que as mercadorias que sdo desembarcadas nos portos do Continente, num total de 413,7 mil
toneladas, correspondem a cerca de 20% do total do trafego, sendo que cerca de dois tercos destas

tém origem nos Acgores.
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Constata-se, naturalmente, que em todos os portos do Continente é expedido um volume de
mercadorias superior ao que é recebido, sendo o saldo mais expressivo verificado em Lisboa
relativamente a Regido Autdonoma da Madeira, com um volume de 267,9 mil toneladas, seguido do

saldo de 217,3 mil toneladas registado no porto de Sines relativamente aos Agores.

TRAFEGO DE MERCADORIAS COM AS REGIOES AUTONOMAS

N Y
Madeira Acores Madeira Acores

47531 247004
m 220.147

4 339
P

86.297 354 233
e L ST

53.844
676 m 708

188953
“1'_‘—) 217.259
“—'_‘—) 23.402

[ 1 —————
279.881 B848.373 832.281
———— ———— —
Aas wAn r A1 a ron cca
Porto de ORIGEM DESTINO TOTAL GERAL Fen—
Carga/Descarga (36)
MADEIRA ACORES TOTAL MADEIRA ACORES TOTAL MADEIRA ACORES TOTAL TOTAL GERAL
Viana do Castelo
Leixdes 47 531 83943 131 474 247 004 220147 467 151 294 535 304 090 598 625 28,6%
Aveiro 4339 38 682 43 021 4 339 38 682 43021 2,1%
Figueira da Foz
Lisboa 86297 195 262 281 559| 354233 332083 686 316 440 530 527 345 967 875 46,2%
Setubal 676 676 53844 708 54 552 53 844 1384 55228 2,6%
Sines 188953 217 259 406 212 188953 217 259 406 212 19,4%
Faro 23 402 23 402 23 402 23 402 1,1%
Portimao
TOTAL 133 828 279 881 413 709| 848 373 832 281 1 680 654 982 201 1112 162 2 094 363 100,0%
Estrutura (%) Destino 32,3% 67,7% 100,0% 50,5% 49,5% 100,0% 46,9% 53,1% 100,0% —

Sublinha-se o facto de as mercadorias expedidas para ambas as Regides Autonomas registarem
volumes idénticos, correspondentes a 50,5% para a Madeira e 49,5% para os Agores. No entanto a
natureza e volume das mercadorias registam algumas assimetrias, sendo a mais relevante a referente
aos Granéis Liquidos (nomeadamente ‘Coque e produtos petroliferos refinados’) cujo trafego para a

Madeira representa 36,5% enquanto para os Agores representa 28,1%.

Relativamente as mercadorias recebidas das RegiGes Auténomas sublinha-se a assimetria no seu
volume, vindo dos Agores mais de dois tercos do total, sendo que de ambas as Regides a carga vem

maioritariamente em contentores.
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Em suma temos que o trafego realizado com as Regides Autdnomas em 2015 apresenta a seguinte
estrutura por direcdao do fluxo e classe de carga, cujo detalhe por porto declarante consta dos quadros

que constituem o Anexo 3.2-A.

Classe de ey Grands C.G. o Roll-On/Roll Estrutura
Carga L'rar.ldeu Sr’?.r;els Contentoriz . R 4 > Or;f i TOTAL (%)
R.A. iquidos olidos ada racionada 2015
CARGA EMBARCADA PARA AS REGIOES AUTONOMAS
R. A. Madeira 310.303 76.507 446.648 14915 848.373 50,5%
R.A. Acores 232.396 63.452 498.579 37.247 607 832.281 49,5%
Total 542.699 139.959 945.227 52.162 607 1.680.654 100,0%
CARGA RECEBIDA DAS REGIOES AUTONOMAS
R. A. Madeira 129.349 4478 1 133.828 32,3%
R.A. Acores 277.013 2291 577 279.881 67,7%
Total 406.362 6.769 578 413.709 100,0%
Total Geral 542.699 139.959  1.351.589 58.931 1.185 2.094.363
% 25,9% 6,7% 64,5% 2,8% 0,1% 100,0% -

As principais mercadorias transportadas entre o Continente e as RegiGes Auténomas, segundo a
nomenclatura definida pelo Eurostat, na Diretiva Maritima atualmente em vigor, sdo apresentadas no
seguinte quadro com os valores percentuais relativamente ao volume total do trafego para a dire¢do

do fluxo e Regido Autdnoma respetivos.

Da Madeira para o Continente

Produtos da agricultura, da producdo animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos da

45,3%
pesca
Matérias-primas secundarias; residucs municipais e cutros residuos 19,9%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 8,8%

Dos Agores para o Continente
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 72,4%
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e outros residuos 7,9%

Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria; pasta, papel e

4. 1%
cartdo e seus artigos; material impresso, suportes gravados

Do Continente para os Agores

Coque e produtos petroliferos refinados 28,1%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 17,4%
Outros produtos minerais ndo metalicos 12, 7%

Do Continente para a Madeira

Coque e produtos petroliferos refinados 36,5%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 21,5%

Outros produtos minerais ndo metalicos 13,6%
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4. MOVIMENTO DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL

Neste capitulo vamos efetuar uma breve analise do volume de mercadorias transportadas em trafego
internacional, de importagdo e de exportac¢do, aferindo da importancia que os portos do Continente
assumem na concretizacdo deste trafego e tendo em perspetiva os mercados de origem e de destino
das mercadorias (em termos de continentes, zonas econdmicas e alguns paises que se revelem de

maior importancia).

N3o se perderd, naturalmente, de vista a forma de acondicionamento das mercadorias, de acordo com
as classes definidas na Diretiva Maritima, dada a relevancia que assumem na escolha, por parte do

carregador ou do transportador, da op¢ao quanto ao modo de transporte.

4.1. ANALISE GLOBAL

O trafego internacional de mercadorias atingiu no ano de 2015 um volume total de 75,5 milhGes de
toneladas, superior em +10% ao valor registado em 2014 e mantendo a tendéncia de crescimento que

tem vindo a verificar-se nos ultimos anos, cuja média, no periodo em analise é de +9,1%.

O sentido positivo de variacdo observou-se quer nas Importacdes, quer nas Exportacdes, que
registaram respetivamente acréscimos de +12,5% e de +6,5% face ao ano anterior, mas tendo

subjacentes taxas médias anuais de crescimento de +6% e de +14,2%.

O volume das Exportacbes ultrapassou os 30 milhdes de toneladas, mas a sua quota no trafego
internacional mantem-se na casa dos 40,4%.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR FLUXO DE TRAFEGO

Porto Declarante 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%) Variagso A%
2015 2014 - 2015 media anual
IMPDRTACED 36.196.590 34.850.570 38.786.336 309964674 44 977 699 59,6% +12,5% +6,0%
E)(PDHTAC:ED 18.253 968 20729135 26879724 28631691 30494 230 40,4% +6,5% +14,2%
TOTAL 54.450.558 55.579.705 65.766.060 68.596.365 75.471.925 100,0% +10,0% +9,1%
Variacdo anual 4,9% 2,1% 18,3% 4,3% 10,0% - - -

O peso das Importacdes é fortemente condicionado pelas caracteristicas da estrutura da economia
nacional, muito dependente do exterior para os combustiveis fosseis (petréleo bruto e carvao), gas

liqguefeito e produtos agricolas.

Os portos nacionais assumem graus de importancia diferenciados no trafego internacional, quer em
termos de volume, quer na dire¢dao do fluxo de mercadorias, sendo Sines o que representou a maior

quota deste trafego em 2015, tendo ultrapassado os 50% do total, com mais 4,5 pontos percentuais
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do que em 2014. Esta posicdo decorre da quota de 54% nas Importagles e de 45,3% na Exportacoes,

conforme resulta da leitura dos quadros constantes do Anexo 4.1-A.

Em termos de volume global, segue-se o porto de Leixdes, com 19%, Lisboa, com 12% e Setubal, com
9,2%, quotas que assumem, respetivamente, os valores de 15,7%, 11% e 14,5% se considerarmos

apenas o trafego de Exportacdo, merecendo destaque o comportamento de Setubal.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGQ INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

TRAFEGO TOTAL
Porto Declarante 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%} Variagso %

2015 2014 > 2015 meédia anual
Viana do Castelo 419044 442944 448130 411.493 400.064 0,5% -2,8% -1,6%
Leixdes 12.391.357 12.547 100 12787837 137217383 14 338.369 19,0% 4.5% +3,9%
Aveiro 2928395 2937318 3.533.415 3934739 4450410 5,9% 13.1% +12.3%
Figueira da Foz 1653691 1750111 2.089828 2.038.792 1821931 2,4% -10,6% +3,4%
Lishoa 9593350 8.433 284 9175076 9.137.485 9.032.247 12,0% -1,2% -0,5%
Setubal 5960.763 5.393.107 6.543 786 7.486.111 5977961 9,2% -6,8% +6,6%
Sines 21437142 23 206.405 30.830.617 31509321 38.078.074 50,5% 20,8% +15,6%
Faro 62427 259219 357371 356.641 372873 0,5% 4 6% +31,5%
Portimdo 4 3898 217 0 0 0 0,0% - -

Na origem e destino das mercadorias movimentadas nos portos estdo os cinco continentes, sendo,
naturalmente, privilegiado o mercado europeu, que representou globalmente 43,7% do volume do
trafego internacional realizado por via maritima, apds registo de um acréscimo de +7,9% face a 2014,

e estabelecendo uma taxa média anual de crescimento de +8,8%.

Nas posicdes seguintes surgem os continentes africano e americano que representaram,
respetivamente, 26,1% e 23,4% do movimento total, tendo registado acréscimos de +11,5% e +17,8%
relativamente a 2014, determinando tendéncias de evolugdo média anual traduzidas por +7,8% e
+8,9%, respetivamente. O Unico continente que registou uma quebra de volume de trafego foi a Asia
(-14,4%), tendo ficado com uma quota de 6%, mas permanecendo, no entanto, com uma taxa média

anual de crescimento de +15%.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR CONTINENTE

CONTINENTE 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura () Variagzo %
2015 2014 - 2015 meédia anual
EUROPA 24475733 24 064366 28.898.147 30.574.496 32986532 43,7% 7.9% +8,8%
AFRICA 14497 332 15207 843 19395550 17.666.283 19694905 26,1% 11,5% +7,8%
AMERICA 12 648 475 125981258 13.361.394| 15.000.068 17.663.182 23,4% 17,8% +8,9%
AslA 2816.127 3271427 4,087 706 5.300.110 4535.040 6,0% -14,4% +15,0%
OCEANIA 11790 46124 20.536 43811 273950 0,4% 525,4% =
OQUTROS 1.101 8.687 2.727 11.591 318.280 0,4% 2645,9% 2

Considerando o comércio maritimo internacional relativamente aos grupos de paises que constituem
a Comunidade Europeia, PALOP, OPEP e EFTA, assim classificados no sistema estatistico definido pelo
INE e que por simplicidade de tratamento no presente documento nos referiremos por «zonas

econdmicas», concluimos que as operagbes Intracomunitdrias apresentam os valores mais
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significativos representando cerca de um terco do total, mas inferiores ao conjunto das zonas nao

identificadas e no seguinte quadro referidas como «OQutras» que sdao responsaveis por 49,2%.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL
EVOLUCAO ANUAL POR ZONA ECONOMICA

ZONA ECONOMICA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%} Variagio -
2015 2014 > 2015 media anual
INTRACOMUNITARIO 19237612 19.103 682 22545428 23700042 252432 551 33.4% 6,5% +7,9%
PALOP 4762473 5.400.446 7114444 5.814321 5706.033 7.6% -1,9% +4,1%
EFTA 698.075 287031 432 824 351 856 463.803 0,6% 31,8% -8,7%
OPEP 5.580.248 6.029.100 5564737 6.827.182 6911185 9,2% 1,2% +5,8%
OUTRAS 24172150, 24755446 30.108.627 31902564 37148557 458 2% 16,4% +12 0%

A reparticdo do volume de mercadorias em termos de classe de carga (sem discriminar os ‘granéis’

pelos respetivos grupos por insuficiéncia de informacdo), resume-se no quadro seguinte, de cuja

leitura releva a predominancia dos Granéis Liquidos, que incluem nomeadamente o Petréleo Bruto,

Produtos Petroliferos e Gas Liquefeito, que representou 35,7% do trafego de 2015 e registou um

acréscimo de +20,7% face a 2014.

Em ordem de grandeza medida pelo volume de tonelagem transportada segue-se a Carga

Contentorizada com 28,3% e os Granéis Solidos (que incluem o Carvao, Minérios e Produtos agricolas)

com 24,7%, apds variacOes anuais positivas de +6,6% e +4,6%, respetivamente. A Carga Contentorizada

merece destaque pela tendéncia de crescimento que tem subjacente, traduzida por uma taxa média

anual de +16,9%, calculada no periodo em analise.

VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL

POR CLASSE DE CARGA
TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%] Variagio e
2015 2014 - 2015 meédia anual
GRANEIS LiQUIDOS 21065851 20.312.299 23931375 22352199 265978316 35,7% 20,7% +6,3%
GRANEIS SOLIDOS 15520397 15.839.706 16.098.5596 17.823.817 18651983 24 7% 4.6% +5,1%
C. G. CONTENTORIZADA 11954 138 13.143 853 18.020.798 20010833 21 335875 28,3% 6,6% +16,9%
C. G. FRACIONADA 5.570.267 6.030.501 7.435.224 7.840.454 7.644.497 10,1% -2,5% +9,1%
ROLL-ON/ROLL-OFF 299.905 253.346 280.067 568.922 861.258 1,1% 51,4% +45,5%

Considerando a reparticdo do trafego
internacional entre Importacdes e
Exportacdes obtemos a estrutura por
porto traduzida no quadro, revelando
que os trés principais portos em termos
de volume de carga, a saber Sines,
LeixOes e Lisboa, sdo maioritariamente
de importagdo, cujas quotas de
exportacdo se situam entre 33,4% e
37%.

VOLUME DE IMPORTACOES E EXPORTACOES EM 2015 POR PORTO

TOTAL DA CARGA
Fluxo 5%

Porto Importacio Exportagio Total .
Declarante Exporlatic
Viana do Castelo 83.154 316910 400.064 79,2%
Leixdes 9547937 4750432 14.338.369 33,4%
Aveiro 2220834 2229576 4.450.410 50,1%
Figueira da Foz 612 699 1209232 1.821.931 66,4%
Lishoa 5.691.708 3.340.539 9.032.247 37,0%
Setubal 2542450 4435501 6.977.961 63,6%
Sines 24278907 13799167 38.078.074 36,2%
Faro o 372873 372.873 100,0%
Total 44,977.699 30.494.230 75.471.929 40,4%
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4.2. TRAFEGO DE IMPORTACAO

O trafego internacional de importagao atingiu em 2015 um total de cerca de 45 milhdes de toneladas,
refletindo um acréscimo global de +12,5% face a 2014 por conjunc¢do de comportamentos assimétricos

dos varios portos.

Representando 54% do volume das Importagbes e com um acréscimo anual de +17,7%,
correspondente a 3,6 milhdes de toneladas, o porto de Sines foi o principal responsdvel pela variagdo
referida, seguido de Leix8es que assegurou o desembarque de 21,2% da carga importada, com um
acréscimo superior a um milhdo de toneladas, ou seja, +12,7% do que em 2014. Com variagdes

positivas surgem ainda os portos de Aveiro e Setubal, com acréscimos de +24,3% e +4,8%.

Com registo de quebras relativamente a 2014, o porto mais relevante em termos de volume de carga
desembarcada é Lisboa com -0,3% que mantém uma tendéncia decrescente traduzida por uma taxa
média anual de -2,9%. Com menor dimensdo surge o porto da Figueira da Foz com uma diminui¢ao
de -26,4% (mantendo ainda uma tendéncia de evoluc¢do ligeiramente positiva) e Viana do Castelo
com -20,9%.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVOLUGAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE
TRAFEGO DE IMPORTACAQ

Porto Declarante 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%) Variagso A%
2015 2014 = 2015 meédia anual
Viana do Castelo 147282 112581 158.803 105.143 83154 0,2% -20,9% -10,7%
Leixoes 8318269 7576281 7.829.397 8471278 9547937 21.2% +12,7% +4,1%
Aveiro 1578277 1.4432 847 1675.399 1786645 2220834 49% +24,3% +9,9%
Figueira da Foz 651.357 710.324 924381 832.357 612.699 1,4% -26,4% +0,6%
Lisboa 6.573.700 5.643.068 5.543.180 5.710.580 5.691.708 12,7% -0,3% -2,9%
Setiibal 2426646 1.830.001 2.279.682 2424955 2542 460 5.7% +4,8% +3,7%
Sines 16.494 663 17519753 20375494 20633691 24278907 54,0% +17,7% +10,0%
Faro 4.002 15501 0] 25 0] 0,0% -100,0% =
Portimdo 2394 214 0] o 0] 0,0% - -
TOTAL 36.196.590 34.850.570 38.786.336 309.964.674 44.977.699 100,0% +12,5% +6,0%
Variagdo anual - -3,7% 11,3% 3,0% 12,5% - - -

Na perspetiva dos continentes de origem das mercadorias importadas o Unico que regista uma quebra
no volume de Importagdes é a Asia, com uma taxa de -29,2%, ficando com uma dimens3o de 5,3%. A
Europa é responsavel por 43,8% do total da carga importada, apds um acréscimo de +6,3% que

determina uma taxa média anual de crescimento de +7,8%.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR CONTINENTE

CONTINENTE 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%} Variagio -
2015 2014 > 2015 meédia anual
EUROPA 15424500 14.405.053 16.726974| 18.516.486 19.691.667 43,8% +6,3% +7,8%
AFRICA 9404772 8984.095 11.267.039 8.662.466 11092322 247% +28,1% +3,1%
AMERICA 9554 288 9252707 8109254 9.381.824 11635598 259% +24,0% +4,6%
ASIA 1811521 2.168.830 2672091 3.360.835 2378744 53% -29,2% +10,0%
OCEANIA 416 31198 8251 32929 659347 0,2% +110,6% +224 3%
OUTROS 1.093 8 687 2727 10.134 110021 0,2% +885,7% 2
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Por ordem de grandeza surge a América seguida de perto pela Africa, representando 25,9% e 24,7%

das Importagdes, apds acréscimos de +24% e +28,1%, respetivamente.
Do cruzamento destas duas dimensdes resulta a estrutura constante do quadro seguinte,

TRAFEGO INTERMNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
IMPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

TOTAL DOS PORTOS
o - . OCEANIA
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA Total Geral

E OUTROS
C. G. Contentorizada 5691 180 231092 1555996 1 278 906 116 368 8 873 542
C. G. Fracionada 1097 273 55188 228 184 438 402 o 1819 047
Roll-On/Roll-Off 438 862 561 1160 2727 o 443 310
Granéis Liquidos 6906 130 10489 513 1373 787 582 909 0| 19352339
Granéis Solidos 5558 222 315 968 3476471 75 B0OO 63 000 | 14 489 461
Total Geral 19691 667 11092322 11635598 2378744 179368 44977 699

que revela que da Europa e da Africa vém maioritariamente os granéis liquidos, da América os granéis

sélidos e da Asia sdo recebidas na maioria mercadorias transportadas em contentores.

Considerando a origem das mercadorias por zonas econdmicas relevantes, contata-se que da Unido
Europeia chegam 29,7% das Importac¢des (volume correspondente a 67,9% das importa¢des de todo o
continente europeu), +1,4% do que no ano anterior, mantendo uma tendéncia de crescimento
correspondente a uma taxa média anual de +6,2%. As dreas econdmicas PALOP e OPEP representam
respetivamente 7,4% e 8,2%, na maioria devido a importacdo de ‘petrdleo bruto e gas natural’. Das

‘Outras’ dreas econdmicas sdo importadas 54,1% das mercadorias, constituidas principalmente por

‘Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural’, ‘Coque e produtos petroliferos refinados’ e ‘Produtos da

agricultura, ...”, bem ainda como mercadorias nao identificadas integradas no trafego de transhipment.

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR ZONA ECONOMICA

ZONA ECONOMICA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%] Variagio %
2015 2014 - 2015 meédia anual
INTRACOMUNITARIO 11151342 10.438.066 11792913 13185319 13372734 29.7% +1,4% +6,2%
PALOP 2368.618 2.792.063 4532254 2816586 3.311.8%0 7.4% +17,6% +6,3%
EFTA 614657 173927 304.054 186.584 280435 0,6% +55,8% -19,3%
OPEP 4.769.162 4.383.698 3.259.906 3.977.625 3.669.011 8.2% -7.8% -6,3%
OUTRAS 17.292 811 17.062.816 18.897.169 19.798.760| 24.333.629 54,1% +22,9% +9,1%

A estrutura das importagdes em termos da forma de acondicionamento das mercadorias, traduzida no
guadro seguinte, revela, naturalmente, uma expressao mais significativa para as classes de Granéis
Liquidos (43%) e de Granéis Sélidos (32,2%), em resultado do elevado volume de necessidade de

petréleo bruto, gas liquefeito, carvao e produtos agricolas.
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Com excecgdo da carga Fracionada, que registou uma quebra de -6,9% de 2014 para 2015, ficando com
um peso de 4% do total das ImportagGes, registaram-se acréscimos em todas as classes de carga
situados entre +10,3% e 15,8%, que também mantém tendéncias de evolugdo positivas, das quais
merece destaque a Carga Contentorizada cuja taxa média anual de crescimento é de +22,3%
(influenciada naturalmente pelo trafego de transhipment que no porto de Sines tem observado
acréscimos anuais significativos).

VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS

POR CLASSE DE CARGA
TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%) Variagao o
2015 2014 - 2015 média anual
GRANEIS LIQUIDOS 17.480.631 16.154.063 17.534.351 15.706.244 15.352.339 43,0% +15,8% +2,5%
GRANEIS SOLIDOS 12.309.437 12825736 12.218.560 13.139.683 14489461 32,2% +10,3% +3,7%
C. G. CONTENTORIZADA 4438248 4.393.608 6.830.977 7933966 8.873.542 19,7% +11,8% +22.3%
C. G. FRACIONADA 1.872.082 1418512 2.116.462 1953710 1.819.047 4.0% -6,9% +2,4%
ROLL-ON/ROLL-OFF 96.192 58.651 85986 231071 443 310 1,0% +91, 9% +146,1%

Cruzando as classes de carga e as dreas econdmicas definidas, constamos que no ano de 2015, para o
conjuntos dos portos do Continente, os Granéis Liquidos sdo maioritariamente importados da EFTA,
OPEP e PALOP, da Unido Europeia verificou-se a maior parte das Importagdes de Carga Contentorizada
(+11,6% do que os Granéis Sélidos) e o ‘resto do mundo’ foi origem ligeiramente maioritaria dos

Granéis Sélidos (apenas +1,5% do que Granéis Liquidos).

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
IMPORTACAQ POR CLASSE DE CARGA E AREA ECONOMICA

TOTAL DOS PORTOS
ntra- EFTA OPEP PALOP Outras Total Geral
comunitaria
C. G. Contentorizada 4778544 g 22244 35508 | 4037217 | B8.873542
C. G. Fracionada 831358 4364 74126 2.435 906764 | 1.819.047
Roll-On/Roll-Off 437203 0 0 32 6.075 443310
Granéis Liquidos 3.044.037 229059 | 3278775 3181676 9618792 19352339
Granéis Solidos 4281592 57.003 293 866 92219 9764781 14.489.461
Total Geral 13.372.734 290435 3.669.011 3.311.890 24.333.629 44.977.699

Tomando os principais portos individualmente (conforme quadros do Anexo 4.1-B), constata-se que o
maior volume de carga importada via Leix8es corresponde a Granéis Liquidos e chega dos PALOP, via
Lisboa e Setubal sdo os Granéis Sélidos com origem no ‘resto do mundo’ e via Sines chega o maior

volume de Granéis Liquidos também do ‘resto do mundo’.

Considerando a origem da carga em termos de paises, apresentamos nos dois quadros seguintes os
principais paises responsaveis pelas importa¢des nacionais e que representam 85,3% do total da carga
importada, em termos de evolu¢do no periodo 2011-2015 e para o ultimo ano a desagregacdo por

tipologia de acondicionamento das mercadorias.

25



DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES
EVOLUCAO DO VOLUME DE IMPORTACOES
PRINCIPAIS PAISES DE ORIGEM - CARGA TOTAL
s Variagdo A%
PAISES 2011 2012 2013 2014 2015 2015 2014 media
22015 anual
Coldmbia 2933 641 3 966 966 3 408 301 4 040 390 5403 714 12,0% +33,7% +13 9%
Espanha 3732 818 3 547 609 3942 596 4190121 3722 815 83% -11,2% +1,6%
Angola 2196923 2 674 583 4 305 405 2 687 506 3188 471 7,1% +18,6% +6,9%
Russia, Federacdo da 2134029 1597 880 1829 409 1928077 2526579 5,6% +31,0% +5,8%
Turquia 591 656 908 352 1871994 2145516 2334 695 52% +8,8% +41 6%
Brasil 2 368 188 2057720 1565 384 1397 980 2 269 087 5,0% +62, 3% -4 4%
Paises Baixos (Holanda) 1846020 1680907| 1798130 1980882 2214972 49% | +118% +5,6%
Egipto 1649129 1242750 1126306 1067895 2004950 45% | +87,7% +3,9%
Reino Unido 1527999 1501981 1458 532 1621123 1826739 4,1% +12,7% +4,6%
Argélia 1240790 1200133 683 3559 1381852 1611 454 3,6% +16,6% +7,9%
Bélgica 592 252 524 976 589 526 856 545 1600465 36% | +869% | +281%
Franca 1242 407 1088 816 1191 864 1302 821 1330 4638 3,0% +2,1% 1+3,2%
E. U A 14975 350 1871723 1 601 669 1546 310 1 206 854 2,7% -22,0% -10,9%
Nigéria 3152080 1900604| 1773158 1281019 1176529 2,6% -82% | -23,6%
Ucrania 768 309 1245571 894 775 1028 651 1129871 2,5% +9,8% +5,1%
China, Republica Popular da 843 004 1103 749 1273017 1190984 984 515 2.2% -17,3% +3,4%
Camardes 244 000 580 232 1352916 421 484 679 750 1,5% +61,3% +11 7%
Congo 19 685 10926 99 632 540 258 663 663 1,5% +22 8% -
Guiné Equatorial 287 107 371693 334 204 247 432 647 544 14% (+161,7% +17 8%
Uruguai 721437 365 475 517 332 493 904 641 523 1,4% +29 9% -0,6%
Italia 473 131 384 746 B892 375 572 700 606 691 1,3% +5,9% +8,8%
Alemanha 366 354 405 234 517 782 789 318 575871 1,3% -27,0% +16,9%
Restantes 110 paises 5185281| 4517944| 5853666 7251905 6630394) 147% -86% | +10,2%
TOTAL GERAL 36196590 34850570| 38786336 39904 674| 44977699 100,0% - =
VOLUME DE IMPDRTACf)ES EM 2015
PRINCIPAIS PAISES DE ORIGEM (POR CLASSE DE CARGA) .
Unidade: Toneladas
e Grandis Salid Granéis C.G. C G Eraconod Roll-On/Roll- — o oy
raneis >olidos Liquldns e . . Fracionada Off ola CC
Colémbia 5387 123 16 591 5403 714| 12,0% 12,0%
Espanha 515 577 1100020 1862 546 242 257 2415 3722 815 8,3% 20,3%
Angola 3181676 6650 113 32 3188 471 7.1% 27,4%
Russia, Federag8o da 57 315 2363233 4144 91 887 2526579 5,6% 33,0%
Turquia 71355 1250029 907 483 104 169 1659 2334695 5,2% 38,2%
Brasil 947 124 705 175 388 639 228 087 52 2269087 5,0% 43,2%
Paises Baixos (Holanda) 346 645 525 479 992 BO7 30149 319 892 2214972 49% 48,2%
Egipto 3 286 1997 364 3935 37 328 2 004950 45% 52,6%
Reino Unido 1281 201 345563 143 247 48085 8633 1826739 41% 56,7%
Argélia 8921 1 601 400 869 304 1611 454 3.6% 650,3%
Belgica 96 257 573937 817 201 53 689 49 381 1 600 465 3.6% 63,8%
Franca 860 782 156 59449 200 420 112 250 67 1330 468 3,0% 66,8%
E U A 746 453 184 346 275975 20 60 1206 854 27% 69,5%
Nigéria 1173124 3 405 1176529 2,6% 72,1%
Ucrania 1048 315 15061 1 000 55 485 1129 871 2,5% 74,6%
China, Republica Popular da 6493 606 290 909 984 515 2,2% 76,8%
Camaroes 653 961 3 B4b 21 885 93 679 750 15% 78,3%
Congo 661 566 769 1283 50 663 668 15% 79,8%
Guiné Equatorial 5465 950 29 555 647 544 1,4% 81,2%
Uruguai 540 240 1283 641523 1,4% 82,6%
Italia 15 671 16991 401 783 155 644 16 602 606 691 1,3% 84,0%
Alemanha 220 236 18 055 210 800 87 255 39525 575871 1,3% 85,3%
Restantes 91 paises 2232 950 2 181 450 15936514 274564 4506 6 B30 354 14,7% 97.4%
TOTAL GERAL 14 489 461 19 352 339 B8 873542 1819 047 443 310 44 977 699 100,0% -
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O pais que constitui a principal origem das mercadorias importadas é a Colombia, responsavel por 12%
do volume total, apds registo de um acréscimo de +33,7% face a 2014, tendo subjacente uma
tendéncia de crescimento traduzida por uma taxa média anual de +13,9%. As importa¢des da Coldmbia
foram constituidas quase integralmente por Granéis Sdélidos (carvdo). Este pais suplantou a Espanha
que registou uma quebra de -11,2% e surge agora na segunda posicdo, representando 8,3% do total e
tendo a Carga Contentorizada como a mais relevante. Segue-se Angola responsavel por 7,1% das

importagdes, quase integralmente constituidas por Granéis Liquidos (petréleo bruto).

O Anexo 4.2-B revela os principais paises dos quais foram efetuadas as Importa¢Ses nacionais em 2015,

com a evolucdo dos respetivos volumes desde 2011 e as mercadorias mais relevantes.

4.3. TRAFEGO DE EXPORTACAO

O volume das ExportacGes efetuadas em 2015 por utilizacdo do transporte maritimo registou um total
de 30,5 milhdes de toneladas, superior em +6,5% ao valor de 2014, e tem subjacente uma tendéncia

de evolucdo traduzida por uma taxa média anual de +14,2%.

O porto que assegurou o maior volume das Exportacdes nacionais foi Sines, que representou 45,3% do
total, tendo-se seguido Leix&es e Setubal, com 15,7% e 14,5%, respetivamente, sendo, no entanto, de
sublinhar o facto de Setubal apresentar uma maior dindmica de crescimento, traduzida por uma taxa

média anual de +8,3%, quando a de Leixdes é de +3,6%.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
EVOLUCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE

TRAFEGO DE EXPORTAGAO
Estrutura (%) Variagdo A%
Porto Declarant: 2011 2012 2013 2014 2015 -
orte Dedarante 2015 2014 - 2015 média anual
Viana do Castelo 271762 330 363 289 327 306 350 316910 1,0% +3,4% +2,2%
Leixbes 4073 083 4970 819 4958 440 5 250 505 4790 432 15,7% -8,8% +3,6%
Aveiro 1350113 1494 471 1858016 7 148 094 2229576 7.3% +3,8% +14,6%
Figueira da Foz 1002 334 1039 787 1165 447 1 206 435 1209 232 4.0% +0,2% +5,3%
Lisboa 3 019 650 2790 216 3 631 896 3 426 905 3 340 539 11,0% -2,5% +4,0%
Setiihal 3534117 3 563 106 4264 104 5061 156 4 435 501 14,5% -12,4% +8,3%
Sines 4942 479 6286652 10455123 10875630 13799167 45,3% +26,9% +30,0%
Faro 58 425 753718 357 371 356 616 372 873 1,2% +4,6% +33,7%
Portiméo 1995 3 0 1] 0 0,0%
TOTAL 18253968 20729135 26979724| 28631691 30494 230 100,0% +6,5% +14,2%
Variacdo anual - 13,6% 30,2% 6,1% 6,5% - - -

O destino mais significativo das ExportacGes nacionais, por utilizacdo dos portos do Continente, é a
Europa, que recebe 43,6% do total, apds ter registado um acréscimo de +1,24 milhdes de toneladas
face a 2015, correspondente a +10,3%, mantendo a tendéncia de crescimento também traduzida numa

taxa média anual de +10,3%.
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VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
EVOLU(;AO ANUAL POR CONTINENTE
CONTINENTE 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura fic} Variaga %
2015 2014 - 2015 meédia anual
EUROPA 9051 233 9659 313 12171173 12058010, 13 294 865 43,6% +10,3% +10,3%
AFRICA 5092 560 6223 748 8128511 9003 823 8 602 583 28,2% -4.5% +14,5%
AMERICA 3094 187 3728551 5252140 5618 244 6027 584 19,8% +7,3% +18,5%
ASIA 1004 506 1102 597 1415615 1939275 2156 296 71% +11,2% +24,5%
OCEANIA 11374 14926 12 285 10882 204 643 0,7% s/s =
OUTROS 8 0 0 1457 208 259 0,7% s/s =
TOTAL 18 253 968 20729 135 26979724 28631691 30454 230 100,0% +6,5% +14,2%

Por ordem de grandeza de tonelagem exportada o continente que surge na 22 posi¢do é Africa, que,
nao obstante uma quebra de -4,5% comparativamente a 2014, recebeu 28,2% do total, e mantém uma
tendéncia positiva de crescimento de +14,5% ao ano. Surge a seguir a América, com 19,8%, e a Asia,
com 7,1%, ambas com varia¢des positivas face ao volume observado em 2014, de +7,3% e +11,2%,

respetivamente.

N3o obstante a dimensdo pouco significativa da Asia como mercado recebedor de produtos nacionais,
destaca-se o crescente peso traduzido na evolugdo de 5,2% em 2013 e de 6,8% em 2014, e apresenta

uma taxa média anual de crescimento de +24,5%.

Em termos de classe de carga o trafego de exportacdo mais representativo é a Carga Contentorizada
gue atinge um peso de 40,9%, tendo subjacente uma taxa média anual de crescimento de +13,8%,
apos acréscimo de +3,2% face a 2014. Seguem-se os Granéis Liquidos e a Carga Fracionada com 25% e

19,1%, apds uma varia¢do anual de +35,1% e de -1%, respetivamente.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS

POR CLASSE DE CARGA
TOTAL DOS PORTOS
CLASSE DE CARGA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%] Variagio A%
2015 2014 » 2015 média anual
GRANEIS LiQUIDOS 3 585220 4158 236 6397 024 56454955 7 625977 25,0% +35,1% +20,0%
GRANEIS SOLIDOS 3210960 3013 970 3 880 036 4684134 4162522 13.7% -11,1% +10,0%
C. G. CONTENTORIZADA 75558590 8 750 245 11189821 12076967 12 462 333 40,9% +3,2% +13,8%
C. G. FRACIONADA 3 698 185 4611989 5318762 5 886 784 5825450 19.1% -1,0% +11,7%
ROLL-ON/ROLL-OFF 203 713 194 695 194 081 337 851 417 948 1.4% +23,7% +25,4%
TOTAL 18 253 968 20729135 26979724 28631691 30494 230 100,0% +6,5% +14,2%

Cruzando as dimens&es Continente e Classe de Carga e considerando o trafego realizado em 2015,
temos a seguinte estrutura do volume de exportagdes,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
EXPORTACAOD POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

TOTAL DOS PORTOS
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA OCEANIA ™+ tal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 3727233 3111907 | 3290882 2 021 307 311004 | 12 462 333
C. G. Fracionada 1808 106 | 3442 735 562 446 12 163 0 5825450
Roll-On/Roll-Off 369 510 15943 1075 31 420 o 417 948
Granéis Liquidos 5214 049 634352 | 1641431 40 290 95855 7625977
Granéis Solidos 2175967 1397646 531 750 51116 6043 | 4162522
Total Geral 13 294 865 8 602 583 6027584 2156296 412 902 30494 230
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de cuja leitura ressalta que o destino preferencial das mercadorias transportadas em contentores é o
mercado europeu, 29,9%, seguido de muito perto pelo mercado americano, 26,4%, e africano, 25%; a
Carga Fracionada é exportada maioritariamente para Africa, representando 59,1%, seguido da Europa,
com 31%; a carga Roll-On/Roll-Off tem como destino quase exclusivo, numa proporgdo de 88,4%, a
Europa; os Granéis Liquidos sdo na sua maioria destinados a Europa, 68,4%, seguida da América, com
21,5%; e os Granéis Sdlidos destinam-se também maioritariamente ao mercado europeu, que

representa 52,3%, seguido do africano com 33,6%.

No que respeita ao destino das Exportagdes por “zonas econdmicas” constata-se que a mais
significativa, de entre as zonas consideradas, é a Unido Europeia, com 38,9% do total, tendo registado
uma variagao anual de +12,9%, que fixa a tendéncia de crescimento traduzida por uma taxa média
anual de +10%. Importa sublinhar o facto de que o volume das exportagdes para o espagco comunitario
representa 89,3% do total exportado para o continente europeu.

VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS
EVOLUGAQ ANUAL POR ZONA ECONOMICA

ZONA ECONOMICA 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura 3] Variago %
2015 2014 - 2015 média anual

INTRACOMUNITARIO 8086 270 8 665 616 10752 515 10514723 11 869 817 38,9% +12,9% +10,0%
PALOP 2 383 855 2 608 383 2582 150 2997735 2354 143 7.9% -20,1% +1,5%
EFTA 83 418 113 104 128770 165 472 173 368 0.6% +4,8% +20,0%
OPEP 811086 1645 402 2 304 831 2 849 557 3242174 10,6% +13,8% +37,1%
OUTRAS 6 879 339 7 696630 11211458 12104 204) 12814728 42 0% +5,9% +18,1%

TOTAL 18 253 968 20729135 26979724 28631691 30494230 100,0% +6,5% +14,2%

Das restantes zonas econdémicas consideradas, a que surge na 22 posicdo é a OPEP, representando
10,6% do total, apds registo de um acréscimo de +13,8% face a 2014, estabelecendo uma tendéncia
de crescimento de +37,1% ao ano, seguida de perto pelos PALOP, com 7,9%, apos ter registado uma

quebra de -20,1% face a 2014, facto a que ndo é alheia a crise econdmica atravessada por Angola .

Cruzando as dimensdes ‘forma de acondicionamento’ das mercadorias e ‘zonas econdmicas’ de
destino das exportacdes obtém-se a seguinte estrutura,

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
EXPORTACAO POR CLASSE DE CARGA E AREA ECONOMICA

TOTAL DOS PORTOS
Intra-
comunitaria EFTA OPEP PALOP Outras Total Geral
C. G. Contentorizada 3331881 794 843 096 1786691 6499 871 | 12 462 333
C. G. Fracionada 1686570 33 634 2 308 065 306 550 1490581 5 825 450
Roll-On/Roll-Off 369 464 o 632 5084 42 768 417 948
Granéis Liquidos 4 493 937 o 42 389 94 553 2995093 7625977
Granéis Solidos 1987 965 138 890 47 992 201 265 1786 410 4162522
Total Geral 11 869 817 173 368 3242 174 2394143 12814728 30494 230

ressaltando a imagem de que os paises ndo incluidos nas zonas consideradas constituem no seu

conjunto o principal destino da Carga Contentorizada, a OPEP suge como principal destino da carga
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Fracionada, e o espago comunitdrio é destino maioritario ou mais relevante para a restante tipologia

de carga.

Considerando os paises destino da carga embarcada em transporte maritimo no ano de 2015, a que
se referem os dois quadros seguintes e o Anexo 4.3-B, verificamos que o principal recebedor das
mercadorias portuguesas foi a Espanha, num total de 3,7 milhdes de toneladas que representam 12%
do total exportado, tendo registado um acréscimo de +56% face a 2014 e determinado uma tendéncia
de evolugdo anual traduzida por uma taxa média de +15,6%. A principal mercadoria exportada para a
Espanha é ‘coque e produtos petroliferos refinados’ (nomeadamente estes Ultimos) que representam

61,5%, surgindo a seguir Carga Contentorizada diversa, num total de 24,5%.

Na lista dos principais paises recebedores das exportacées nacionais seguem-se os E.U.A., a Argélia
(2,4 milhGes de toneladas, tendo em 2014, com volume idéntico, ocupado a 12 posi¢do) e os Paises
Baixos, com volumes de cerca de 2,4 milhGes de toneladas, que lhes conferem quotas na casa dos 8%,
sendo de enfatizar o comportamento dos E.U.A. que observa um crescimento médio anual de 21%,
ap6s aumento de +22,8% face a 2014. As mercadorias mais relevantes sdao também constituidas por
produtos energéticos, 44% do total, surgindo a seguir a Carga Contentorizada que representa 41%,
onde estd incluida uma parte significativa que se refere a transhipment, que a metodologia estatistica

definida trata como exportacao.

Das exportacOes para a Argélia destacam-se os ‘Outros produtos minerais ndo metélicos’ transportados
como carga Fracionada e que representam 78% do total, cujo volume se mantém ao nivel do registado

em 2014 e que tem subjacente uma tendéncia de crescimento a taxa média anual de +35,1%.

A estrutura das exportagdes para os Paises Baixos merece destaque pela dispersdo que encerra, sendo
a mercadoria mais relevante o ‘cogue e produtos petroliferos refinados’ (que representou 25,9%, tendo
registado um acréscimo de +74,1% face a 2014 e encerra uma taxa média anual no periodo em analise
de +8%) e os “produtos quimicos e fibras sintéticas; ..., combustivel nuclear’ (14,5%), na classe dos Granéis
Liquidos, ‘Madeira e cortica e suas obras (exceto mobilidrio);..." (8,3%), na classe de Carga Contentorizada e

‘outros produtos minerais ndo metalicos’ (8,5%), na classe de carga Fracionada.

Importa fazer uma referéncia ao mercado angolano que em 2014 ocupava a 42 posicdo no destino das
exportagdes nacionais, e apds uma quebra global de -29,3% desceu para a 62 posi¢do, com a
mercadoria mais representativa, os ‘produtos alimentares, bebidas e tabaco’, a diminuir -40,3% e os ‘outros
produtos minerais ndo metalicos’ a diminuir -34,1%, ndo obstante o facto de a tendéncia subjacente a

evolucdo no periodo 2011-2015 se manter positiva em +0,3%
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EVOLUCAD DO VOLUME DE EXPORTACOES
PRINCIPAIS PAISES DE DESTINO - CARGA TOTAL
o Variacdo A%
PAISES 2011 2012 2013 2014 2015 2015 2014 média
22015 anual
Espanha 1994 781 1992 931 3017 328 2339748 3 649 636 12,0% +56,0% +15,6%
E. U A 1045 384 1540552 1 897 209 1989 262 2 443 324 8,0% +22 8% +21,0%
Argelia 608 892 1375 881 1 802 899 2410221 2409121 7.9% -0,0% +35,1%
Paises Baixos (Holanda) 2 040 462 2 263 668 2 369 194 2179 468 2 398 109 7.9% +10,0% +2,8%
Reino Unido 1037 506 1094 739 1475084 1612 798 1696612 5,6% +5,2% +14 6%
Angola 1589154 1843 186 1794 605 2101822 1486740 49% -29.3% +13,3%
Marrocos 755 839 921 631 1 287 005 1175 290 1348 736 4,4% +14,8% +14,4%
Canada 303 792 322 125 597 631 734942 1125521 3,7% +53,1% +49,5%
Franca 301 858 403 947 543 334 951 006 1 040 960 3,.4% +8,3% +42,2%
Brasil 963 057 1156717 1451198 1147 704 201 441 2,6% -30,2% -3,0%
Alemanha 627 325 646 375 628 286 696 692 742 381 2,4% +6,6% +4,3%
Gibraltar 581 737 511 845 725 318 689 744 671 169 2,2% -2,7% +5,8%
China, Republica Popular da 636 730 595 423 709 585 976 449 546 897 21% | -33,8% +4,2%
Italia 447 879 483 553 731 636 718 868 618 461 2,0% -14,0% +10,2%
Bélgica 485 218 626 460 575114 714 907 581 001 19% | -1B8,7% +4,8%
Turquia 284 471 353 505 541 482 680 452 565 956 19% -16,8% +21,2%
Africa do 5ul 18 352 21173 382 085 426927 530174 1.7% +24,2% -
Colédmbia 17 494 17 027 116 481 445 997 511 275 1.7% +14,6% -
Cabo Verde 488 397 453 014 417 667 436 238 445 693 1,5% +2,2% -2,3%
Guing 18 943 3 684 79514 239 pbd 412 743 1,4% +72,2% 2
Emirados Arabes Unidos 19925 21455 17 858 30232 408 494 1,3% | A4S 2
Arabia Saudita 47 053 77 B85 100 773 73538 315 569 10% (+329,1% +93,6%
Restantes 126 paises 3939719 3902 469 5618 438 5849 722 5644217 185% -3,5% +11,5%
TOTAL GERAL 18 253 968| 20729135 26979724 28631691 30494 230( 100,0% - =
VOLUME DE EXPORTAGOES EM 2015
PRINCIPAIS PAISES DE DESTINO (POR CLASSE DE CARGA) Unidade: Toneladas
T Grandis slid Granéis C.G. v — Roll-On/Roll- Total . oy
raneis >oldos Lin.I'IdQG T .« 0. Fracionada off ola \CC
Espanha 416 960 2317 092 879516 35922 146 3649636 12,0% 12,0%
E U A 1074025 1336065 33234 2443324 8,0% 20,0%
Argélia 34999 75930 2297 813 379 2409121 7.9% 27,9%
Paises Baixos (Holanda) 131 333 1023915 681 158 307 640 254 063 2 398 109 7.9% 35,7%
Reino Unido 545 427 27 583 718 148 382624 22 830 1696612 5,6% 41,3%
Angola 118 167 8617 1321137 33 833 4986 1486 740 4,9% 46,2%
Marrocos 85033 413 501 433 459 414391 2352 1348 736 4,4% 50,6%
Canada 927 337 197 165 1019 1125521 3,7% 54,3%
Franga 120012 548 210 170723 101 987 28 1040 960 3,4% 57,7%
Brasil 98 491 239951 398 303 64 640 56 801 441 2,6% 60,3%
Alemanha 96032 118934 113955 330150 83310 742 381 2,4% 52,8%
Gibraltar 11 6500 559 569 6571 169 2,2% 65,0%
China, Republica Popular da 36 329 3150 578826 28592 546 897 2,1% 67,1%
Italia 212 312 52 681 288374 59 567 5527 518 461 2,0% 69,1%
Bélgica 98 478 283 066 189 441 8330 1686 581 001 1,9% 71,0%
Turquia 37 512 50 543 382 532 85323 46 565 956 1,9% 72,9%
Africa do Sul 521586 8588 530174 1,7% 74,6%
Coldmbia 311 861 4225 195 189 511275 1,7% 76,3%
Cabo Verde 83 098 194519 168024 52 445 §93 1,5% 77,8%
Guingé 358 213 2079 41 998 10413 40 412 743 1,4% 79,1%
Emirados Arabes Unidos 3150 405 183 161 408 494 1,3% 80,5%
Ardbia Saudita 315160 338 71 315 569 1,0% 81,5%
Restantes 114 paises 1 366 665 689911 2 434758 1090279 12 604 5644217 185% 97,6%
TOTAL GERAL 4162 522 7 625977 12 462 333 5825450 417 948 30494 230| 100,0% -
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4.4. TRAFEGO INTERNACIONAL COM O PRINCIPAL MERCADO TRADICIONAL - ESPANHA

Neste ponto vamos apresentar com mais detalhe o trafego de importagdo e exportacdo com a
Espanha, que, de entre os paises considerados tradicionalmente como mercados por exceléncia de

origem e de destino das mercadorias nacionais, é o que assume primordial relevo.

A importancia deste mercado é atestada pelo volume das mercadorias trocadas e majorada quer pela
diversidade destas mercadorias, quer pela circunstancia da partilha de uma extensa fronteira terrestre
gue o torna o pais em que o modo de transporte rodoviario se assume como mais forte concorrente

do transporte maritimo.

Detalhando a informagdo ja apresentada nos pontos anteriores para melhor se retratar os fluxos de
mercadorias que constituem este trafego, apresenta-se o quadro seguinte para as importagoes,
estruturadas pela tipologia do acondicionamento, portos nacionais de desembarque, bem como os
principais portos espanhdis onde a carga é embarcada.

IMPORTACOES POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE DESEMBARQUE

. Viana - . Figueira X . .
Origem do Leixdes = Aveiro da Foz Lishboa | Setdbal Sines Total Geral %
Castelo °

=IGranéis Liquidos 234 B59 69 791 574 987 120947 99436 1100020 29,5%
Algeciras 44025 234 516 31261 308 802 8,3%
Huelva 80970 111 644 g2 965 2 496 258075 B,9%
Cartagena 58 960 20211 77852 36 594 193 717 5,2%
Bilbao 22 652 31021 BE 979 3 199 123 851 3,3%

La Caruna 28 252 7 150 40926 25 886 102 214 2,7%
-IGranéis Sdlidos 3517 74592 221276 28111 84880 B4427 18774 515577  13,8%
Santander 37 444 40 542 127 986 3,4%

La Coruna 64 951 54 951 1,7%
Sevilla 41 459 3922 19162 B4 543 1,7%
Bilbao 41511 7 786 49 307 1,3%
Barcelona 33029 33029 0,9%
-IC. G. Contentorizada 605 163 306 259 2799 948 325 18625406 50,0%
Algeciras 448 657 260 256 32 088 741001 19,9%
Valencia 145 6BO 10906 1278 231 857 389721 10,5%
Bilbao 43 16 985 137 337 B34 354 999 9,5%
Vigo 9228 12 321 123 546 145085 3,9%
Gijon 105047 105047 2.8%
Cadiz 59179 59179 1,6%

Las Palmas (Gran Canaria) 2 562 24 49 883 50471 1,4%
-IC. G. Fracionada 848 i 73901 159459 402 7 645 242 257 6,5%
Ferrol 9120 | 129793 4 285 143 193 3,8%
Aviles 52 410 52 410 1,4%

La Coruna 3133 12 918 3 360 15411 0,5%

= Roll-On/Roll-Off 2415 2415 0,1%
Santander 1415 1419 0,0%
Barcelona B76 B76 0,0%
Total Geral 4 365 914 616 364 968| 187 570| 966528 218233 1066535 3722815 100,0%

% 0,1%  24,6% 5,8% 5,0%  26,0% 5,9% 28,6% 100,0%

E importante sublinhar a elevada dispersdo dos portos de origem referidos no quadro, cuja localizacio

se reparte nomeadamente pela frente Sul no Atlantico [Algeciras (que representa 28,2% do total da



carga importada), , Huelva (7,8%), Cadiz (1,8%), Sevilha (1,7%)], pelo Mar Mediterraneo [Valencia
(10,5%), Cartagena (5,5%), Barcelona (3%), Las Palmas (1,5%)], pela frente atlantica ocidental [La
Coruna (5%), Vigo (3,9%), Ferrol (3,8%)] e pelo
Mar Cantabrico [Bilbao (14,2%), Santander antander
(3,5%), Gijon (3%) e Aviles (2%)]. T |l

Os portos nacionais do Continente onde se

Central

desembarca a maioria das cargas importadas sao
Sines (28,6%), Lisboa (26%) e Leixdes (24,6%).

Situacdo idéntica se verifica em relagdo as
exportacdes, conforme detalhe constante no
qguadro seguinte, sendo de referir que em termos
globais os mais relevantes portos de destino das
mercadorias nacionais sdo Valéncia (16,8% do total), Algeciras (16,7%), Las Palmas (15%), Barcelona
(10,4%), Gijon (10%), Bilbao (7,6%) e Castellon de La Plana (6,5%), localizando-se maioritariamente no

Mar Mediterraneo.

O porto mais relevante na expedi¢do de mercadorias para Espanha é Sines, que carrega 71,6% do total,
seguindo-se Leixdes, com 13,6% (em ambos sdo maioritdrios os ‘produtos petroliferos refinados’) e

Figueira da Foz, com 6,8% (‘produtos ndo energéticos das indUstrias extrativas; turfa; uranio e torio).

EXPORTACOES POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE EMBARQUE

Total Geral

=lGranéis Liqguidos 16507 411209 3991 7018 1878367 2317092 635%
Algeciras 298772 189717 438 489 13,4%
Valencia 447 602 447 602 12.3%

Las Palmas (Gran Canaria) | 3383 | 15353 3949 560 418 296 11,5%
Gijon 19 000 273 555 292 555 8,0%
Barcelona 13768 221 B4E 235614 6,5%
=lGranéis Sdlidos 3601 22034 10864 225486 30469 BB400 36106 416960 11,4%
Castellon de La Plana 3601 207 061 9 200 77493 227 655 6,2%
Pasajes 22034 7342 29 376 0,8%
Huelva 27 881 27 381 0,8%

La Coruna 3275 23 B13 27 083 0,7%

Las Palmas (Gran Canaria) 18 425 3500 21335 0,6%
=IC. G. Contentorizada 55755 118 848 4 565 700348 879516  24,1%
Bilbao 221 860 221 860 6,1%
Valencia 3092 32417 111 456 152 005 4.2%
Barcelona 2 354 585 142 600 145 549 4.0%
Algeciras 38047 B8 324 345 6302 114 003 3.1%

Las Palmas (Gran Canaria) 1218 3278 B34 101 086 105 662 2,9%
=IC. G. Fracionada 6 10319 19410 24 54 35922 1,0%
Motril 19410 19410 0,5%
Pasajes 10319 10319 0,3%

" =I Roll-On/Roll-Off 146 146  0,0%
Valencia 123 123 0,0%
Barcelona 23 23 0,0%
Total Geral 20108 495053 21183 248887 156419 93165 2614821 3 649 636 100,0%

% 0,6%  13,6% 0,6% 6,8% 4,3% 2,6% 71,6% 100,0% -
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5. MoVIMENTO DE CONTENTORES

Atenta a importancia que o trafego de contentores apresenta, quer pelo volume de mercadorias que
hoje é transportada utilizando esta forma de acondicionamento, quer pelo comportamento e dinamica
de crescimento que caracteriza este mercado, vamos efetuar uma breve andlise sobre o trifego
registado nos portos onde constitui um movimento significativo, a saber, Leix3es, Lisboa, Setubal e

Sines.

Os dados aqui considerados dizem respeitam apenas as operagdes Lift-On/Lift-Off (Lo-Lo), pelo que se

excluem os contentores movimentados em Ro-Ro.
No periodo de 2012 a 2015 foi registado o trafego refletido no quadro seguinte,

EVOLUGAO ANUAL DO TRAFEGO DE CONTENTORES
NUMERO E TEU

Porto / Carga 2012 2013 2014 2015 % ;
—————— O e SN

Contentores Ndmero 403188 388485 396584 355620 220% -10,3% -3.4%
TEU 632703 620005 627153 568349 227%  -9,4% -3,0%
Contentores ‘Numero 325638 368542 340057 320642 199%  -57% -1,3%
TEU 485748 549114 501868 480963 19,2%  -4,2% -1,2%
Contentores Nimero 41226 37827 57133 67283 42% +17.8%  +21,8%
TEU 77.577. 71516 103549 120362 48% +162%  +192%
Contentores Nimero 370562 620967 819945 870670 539%  +62%  +30,6%
TEU 553064 931011 1227710 1332205 532%  +85%  +31,7%
Contentores Nimero 1140614 1415821 1613719 1614215 100,0% +00%  +12,0%
TEU 1749092 2171646 2460280 2501879 1000%  +1,7%  +12,3%

cuja leitura vem confirmar a predomindncia do porto de Sines no volume de contentores
movimentados, correspondente a 53,2% do total de TEU, tendo registado um acréscimo de +8,5% face
a 2014, o que vem estabelecer uma tendéncia de crescimento correspondente a uma taxa média anual
de +31,7%. Sublinha-se, no entanto, que este comportamento ndo espelha a atividade econdmica do

pais, pois cerca de 80% do seu volume refere-se a trafego de transhipment.

Merece também destaque o movimento de contentores observado no porto de Setubal que, embora
representando apenas 4,8% do total de TEU, tem registado acréscimos anuais significativos, sendo de

+16,2% em 2015, o que lhe confere uma taxa média anual no periodo em apreco de +19,2%.
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Os portos de LeixGes e Lisboa apresentam um comportamento negativo, quer em termos de variagao
anual em 2015, quer em termos de tendéncia que lhes esta subjacente. E, no entanto, de se referir
que Leixdes foi significativamente penalizado pela recente recessao verificada nas trocas comerciais

com Angola.

Realca-se o facto de os contentores apresentarem varias dimensdes, sendo que para efeitos
estatisticos no ambito da metodologia definida pela Diretiva Maritima, se consideram enquadrados
nos escalGes referidos no quadro seguinte, onde se apresenta a respetiva estrutura, manifestada pelos
diversos portos em 2015, referindo-se também, adicionalmente, as percentagens de contentores
cheios, dado que para assegurar um desejavel equilibrio entre necessidade e disponibilidade nos
diversos pontos que integram o mercado global onde os contentores se movem, parte dos contentores

sdo sistematicamente transportados vazios.

TRAFEGO DE CONTENTORES EM 2015
POR PORTO E ESCALAO DE DIMENSAC

Leixoes Lisboa Setibal Sines Total Geral
Contentores de 20 pes 146 495 159934 14 100 401 596 722 125
Contentores =20 pes e <40 pes 385 1482 12 163 2042
Contentores de 40 pes 193 506 151 325 53126 467 755 865 712
Contentores =40 pes 15 234 7901 45 1156 24 336

PERCENTAGEM DE CONTENTORES CHEIOS

Leixdes Lishoa Setubal Sines Total Geral
¥
Contentores de 20 pes 72.9% 539,3% 70,1% 24 6% 76,3%
Contentores >20 pes e <40 pes 59,0% 99 2% 66, 7% 98,8% 91, 4%
Contentores de 40 pes 77,8% B56,4% 69,7% 34 5% 78,9%
Contentores >40 pes 69,5% 86,1% 37,8% 69,6% 74,9%

Destaca-se o facto de se vir assistindo a uma crescente utilizacdo de contentores de maiores

dimensodes, principalmente de 40 pés, cujo nimero em 2015 ja ultrapassa os de 20 pés.

A utilizacdo dos contentores nos diversos fluxos de trafego em funcdo da direcdo do transporte é
traduzida pelos dados do quadro seguinte, que revelam tendéncias de evolucdo semelhantes na
importacdo e na exportagdo (+14,2% e 14,7%, respetivamente), tendo a importagcdo registado um

acréscimo anual em 2015 de +2,5%, enquanto a exportagdao manteve o nimero de TEU.

No trafego de cabotagem verifica-se a existéncia de uma tendéncia de evolucdo positiva na utilizacdo
de contentores entre os porto do Continente (aumento de +3,6% em 2015, face a 2014, e uma taxa

média anual de +6,4%) e entre estes e a Madeira (acréscimo de +4,5% em 2015 e uma taxa média
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anual de +1,4%), enquanto na cabotagem com os Agores se regista uma evolugao negativa (-0,8% em

2015 e uma taxa média anual de -4,1%).

Relativamente ao ratio entre contentores cheios e o total, medido em nUumero de contentores,
independentemente da sua dimensdo, verificamos existirem indicadores distintos entre a importacdo

e a exportagdo, respetivamente de 67,4% e 90%.

EVOLUGCAO ANUAL DO VOLUME DE CONTENTORES (TEU) POR FLUXOS DE TRAFEGO

Trafego 2011 2012 2013 2014 mm
““ﬂ‘“
W—mmmmmmmm

e e e e e e e s

Considerando a cabotagem insular, o ratio de contentores cheios em fungdo da diregdo do transporte,
apresenta, naturalmente, diferencas muitos expressivas, das quais sublinhamos que em 2015, dos
contentores transportados para a Madeira os ‘cheios’ representaram 88,4% e no regresso ao
Continente apenas 27%. Dos contentores transportados para os Acores verificamos que os ‘cheios’

representaram 92,7% e no sentido inverso representaram 52,8%.

PROPORCAO DE CONTENTORES CHEIOS NA CABOTAGEM INSULAR

_—————
2011

e

W e e e e i e

_ RAAcores > Continente  424%  49.6%  493%  S18%  528%
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6. NAviOSs

Os navios que escalaram os portos do Continente, quer em operagdes do transporte maritimo de
mercadorias, quer em trafego de passageiros, quer ainda por outros motivos que obrigam a reporte
ao EUROSTAT no ambito da Diretiva Maritima, apresentam tipologias e dimensdes distintas, sendo
também muito elevada a variabilidade da nacionalidade dos pavilhdes que arvoraram aquando das

escalas.

Neste ponto iremos apresentar uma breve caracterizagao do universo dos navios que escalaram os
portos do Continente, integrados ou ndo na cadeia de transporte das mercadorias, considerando a

respetiva nacionalidade de registo, dimensao e tipologia, bem como os portos escalados.

Apresentaremos também a composicdo, por tipologia, da frota operacional de bandeira nacional.

6.1. MOVIMENTO DE NAVIOS

Os portos do continente tém registado globalmente uma evolucdo positiva do nimero de escalas de
navios, ndo obstante uma quebra pontual de 2011 para 2012, e tém subjacente uma taxa média anual

de crescimento de +2,6%, apds um acréscimo de +1,9% observado em 2015, face a 2014.

A tipologia de navios que apresenta um maior nimero de escalas é Carga Geral, que em 2015
representou 35,8% do total, com uma quebra de -2,3% em 2015 mas mantendo uma tendéncia positiva
de crescimento de +1,6%. Seguem-se os navios de Contentores, com 32,5% do total das escalas, apds
aumento de +4,1% em 2015 e apresentando a tendéncia de evolucdao mais elevada, traduzida numa
taxa média anual de +6,2%. Com 19,6% do total surge na 32 posicdo do numero de escalas a tipologia
de ‘Granéis Liquidos’, que mantém relativa estabilidade nos ultimos anos. No seu conjunto, estas trés

tipologias de navios representam 88% do total das escalas nos portos do Continente.

EVOLUGAD DO NUMERD DE ESCALAS NOS PORTOS DO CONTINENTE

POR TIPO DE NAVIO
Tipologia 2011 2012 2013 2014 2015 ] 2014 » média

Total 10 138 9365 10288 10608 10809 100,0% +1,9% +2,6%
I

Variacdo anual - -7,6% 9,0% 3,1% 1,9% -
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A leitura do Anexo 6.1-A permite concluir que a variagdo do nimero de escalas é, em algumas

tipologias de navios, compensada ou majorada por um aumento da dimensao dos navios.

Analisando a evolu¢do do nimero de escalas por nacionalidade e dimensado dos navios, verifica-se uma
progressiva recuperacao da operagao do transporte por navios nacionais, que em 2015 regista um
acréscimo de +4,3%, ficando responsavel por 7,7% do total das escalas (melhorando em 0,2 pontos
percentuais o valor de 2014), ndo sendo, no entanto, ainda suficiente para recuperar a recessao

verificada entre 2011 e 2013, pelo que a tendéncia de crescimento é negativa em -2,3%.

Os navios com pavilhdo estrangeiro, recuperaram a quebra registada de 2011 para 2012 e

cresceram +1,7% em 2015, sendo que a sua evolugdo tem subjacente uma taxa média anual de +3%.

E notdria a tendéncia para o aumento da utilizacdo de navios de maiores dimensdes em detrimento
dos de menores dimensGes, quer nos navios de bandeira nacional, quer nos navios de bandeira
estrangeira. Este comportamento é refletido no aumento de +54,2% nos navios de registo nacional
com GT superior a 10 mil e de +19,6% nos navios de registo estrangeiro com GT superior a 20 mil,
tendo o numero de escalas efetuadas por navios com arqueacao bruta inferior aos limites referidos

sido respetivamente de -5,6% e -4,2%.

EVOLUGCAO DO NUMERO DE NAVIOS QUE ESCALARAM OS PORTOS DO CONTINENTE
POR NACIOMALIDADE E DIMENSAD (GT)

Macionalidade e Dimensao 2011 2012 2013 2014 2015 % 2014 - média

Total 3E 10 288 10 608

Variagdo anual : 9,9% 3,1% 1,9% | —
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De entre as tipologias de navios mais representativas, a utilizacdo de navios de bandeira nacional tem
mais significado nos navios de Contentores, 14,7% do total, mas este ratio é excedido pelos navios de

Transporte especializado (carga seca) que apresenta um ratio de 15,1%.

TIPOLOGA E NACIONALIDADE DO REGISTO DOS NAVIOS QUE ESCALARAM O5 PORTOS EM 2015

Tipo de Navio MNacional Total Macional /

:

829 9 980 10 B80S r

2

Considerando a nacionalidade da bandeira das escalas efetuadas nos diversos portos do Continente e

tendo em conta a totalidade dos tipos de navios, constatamos que a maior incidéncia da bandeira

nacional se regista no porto de
Lisboa (15,5%), facto a que
nao é alheia a preponderancia
do transporte de cabotagem
insular para este porto,
seguido de Leixdes (9,5%).
Salienta-se o facto de Sines,
que é o 32 porto em numero
de escalas, ndo ter recebido
em 2015 nenhum navio de

bandeira nacional.

NUMERO DE ESCALAS POR PORTO E NACIONALIDADE DO REGISTO DOS NAVIOS

S
&

g
g

aChD

Total 829 9 980 10 8059 1 T, l%

A bandeira de registo dos navios que efetuaram as 10 809 escalas em 2015 repartem-se por cerca de
setenta paises, o mais representativo dos quais é Antigua e Barbuda com 13,3% do total, seguido de
Malta, com 11,5%, e Paises Baixos, com 8,6%. Na casa dos sete pontos percentuais encontram-se a

Libéria, Portugal, Panamd, Reino Unido e Chipre.

Considerando apenas o trafego de cabotagem, Portugal apresenta o nimero de escalas mais elevado,

representando 19,6% do total, seguido de Malta (15,3%) e Antigua e Barbuda (11,4%)
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NUMERO DE ESCALAS EM 2015 POR PAIS DE REGISTO DOS NAVIOS
E POR TIPO DE TRAFEGO

PAIS DE REGISTO Cabotagem Internacional Total Geral

Total 3 166 100,0% 7 643 10:0,0% 10 809 100,05

Conforme valores constantes do Anexo 6.1-B, os navios de Contentores sob bandeira nacional surgem
em segundo lugar, com 517 escalas, correspondentes a 14,7% do total, a 25 escalas dos navios com
bandeira da Libéria (15,4%).

A bandeira de registo dos navios de Carga Geral que mais escalas efetuaram nos portos do Continente
é da Antigua e Barbuda, com 25,2% do total, seguida dos Paises Baixos (15,9%). Portugal surge na 62

posicdo, com 4,3%, apds o Chipre, Reino Unido e Malta.

Nos Granéis Liquidos a bandeira mais representativa é de Malta, com 28,6% do total, seguida de
Espanha com 10,1% e Libéria, com 6,6%. Nos Granéis Sdlidos surge o Panama em primeiro lugar, com

21,7%, seguido das llhas Marshall, com 10,7%.



6.2. FROTA OPERACIONAL DE BANDEIRA PORTUGUESA

A frota operacional que se encontra sob bandeira nacional, tem vindo a diminuir significativamente no
que respeita ao registo convencional e a aumentar no Registo Internacional de Navios da Madeira (RIN-
MAR).

Para efeitos meramente comparativos com a situagado do registo no RIN-MAR, refere-se que a década
de 1980 se iniciou com 94 navios em registo convencional, tendo passado para 52 na década de 1990

e para 24 no ano 2000. No final de 2015 permaneciam 10 navios no registo convencional.

Conforme dados divulgados pelo IMT, |.P. este lote de navios é constituido por um de transporte de
passageiros (longo curso), um bateldo (em servigo internacional) e oito navios de Contentores (afetos

a cabotagem).

Nos quadros seguintes apresenta-se o resumo da evolu¢do do Numero de registo de navios no

RIN-MAR e a sua estrutura por tipologia e volume de arqueacgdo bruta (GT).

Desde o seu inicio, no ano de 1990, o RIN-MAR tem vindo a observar um crescente nimero de registos,
terminando o ano de 2015 com 280 navios, apds 94 novos registos concluidos neste ano, o que
corresponde a um acréscimo de +50,5% e estabelecendo uma tendéncia de evolugdo traduzida por

uma taxa média anual de +34,5%, calculada no periodo 2009-2015.

EVOLUGAD ANUAL DO REGISTO DE NAVIOS NO RIN-MAR POR TIPO

TpodeNavio  |Ate2005| 2010 | 2011 | 2012 | 2013 20ia 2015 | TotalGerl | %

Porta-contentores 1 2 15 45 b2 129 46,1%
Graneleiro 2 3 & 11 14 36 12 9%
Carga geral 10 L. 1 1 14 27 9.6%
Petroleiro 10 2 4 2 18 6,4%
Transporte de Passageiros 10 el 1 12 4.3%
Carga Ro-Ro 3 1 1 1 11 3.9%
Transporte de Quimicos 3 2 4 2 11 3,9%
Transporte de Gas [ 2 1 g 3,2%
Outros 22 1 2 1 1 27

Fonte: Comissdo Técnico do RIN-MAR  Trotamento: AMT

A tipologia com o numero mais elevado de registos é Porta-contentores, com 129 navios,
correspondente a 46,1%, seguido de Graneleiros e Carga Geral, representando respetivamente 12,9%
e 9,6%.



Da leitura do quadro seguinte, cruzando a tipologia com a arqueacdo bruta, contata-se que os navios
com GT igual ou superior a 40 mil representam globalmente o escaldo com o maior nimero de registos,

28,2% do total, impulsionado pelo registo de Porta-contentores.

O escaldo que representa a moda da distribuicdo dos registos dos Graneleiros é entre 20 000 e 29 999,
com 52,8% no total da tipologia, sendo que nos navios de Carga geral a moda se situa no escaldo entre
2000 e 4999.

NAVIOS REGISTADOS NO RIN-MAR
POR TIPO E ARQUEACAO BRUTA [GT)

Tipo de Navio

Porta-contentores 2 18 26 24 59 129 46,1%
Graneleiro 1 2 19 14 36 12 9%
Carga geral 1 14 7 3 p 27 9.6%
Petroleiro 11 3 1 18 6,4%
Transporte de Passageiros 3 3 2 1 3 12 4 3%
Carga Ro-Ro 1 7 3 11 3,9%
Transporte de Quimicos z =] 11 3,9%
Transporte de Gas ] ] 3,2%
Qutros 18 4 2 1 2 27

Fonte: Comissdo Técnica do RIN-MAR  Tratamento: AMT

Importa também referir que a idade média geral dos navios registados no RIN-MAR é de 11,8 anos,
sendo que por tipologia dos navios a idade média mais baixa se regista nos Graneleiros (6,4 anos) e a

mais elevada nos navios de Transporte de passageiros (30,9 anos).

NAVIOS REGISTADOS NO RIN-MAR

POR TIPO E ARQUEACAO BRUTA
TpodeNaio T2 [POR S T2 T R e ot ceral e
Porta-contentores 39 57 33 129 10,0
Graneleiro 28 3 2 3 36 6,4
Carga geral 15 3 2 2 27 111
Petroleiro 14 3 1 18 9.8
Transporte de Passageiros 1 2 3 2 1 12 30,9
Carga Ro-Ro 4 4 3 11 17,1
Transporte de Quimicos B 11 114
Transporte de Gas 2 1 9 9.8
Qutros 13 1 10 2 1 27 20,4

Fonte: Comissdo Teécnica do RIN-MAR  Trotamento: AMT
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DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES
ANEXO 3.1-A
TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
EVOLUGCAO ANUAL
R T T T e e e ————
Porto 2011 2012 2013 2014 2015 (24) 2014- tmac
e e o o o o B
Viana do Castelo - -
Leixdes J70961 796757 1283525 1103583 1364532 43 4% 23,6% 15,5%
Aveiro 49 608 60 217 51998 35 808 32945 1,0% -8,0% -12,0%
Figueira da Foz 1534 3180 207 76 862 134075 4.3% 74,4% =
Lisboa 143 185 192 086 159 712 146 144 91 323 2.9% -37,5% -9,8%
setdbal 253 055 173030 114 964 110985 123710 3,9% 11,5% -19.7%
Sines 2111883 2105689 2052603 1991001 1397 107 44 4% -29,8% 7. 7%
Faro = =
Portimio

TOTAL 3330226 3330959 3663009 3464383 3143696 1000%  93%  O7%
a%Anual | - | oo% | 100% | sa% | sa% | - - | -

TRAFEGO DE MERCADORIAS EMBARCADAS EM CABOTAGEM CONTINENTAL
POR PORTO DECLARANTE E DESTINO - 2015

CARGA TOTAL
_M
Leixdes Aveiro 2 Lishoa Setabal Sines TOTAL no Porto

Forto Castelo Foz

Leixdes 34078 12 440 1318014 1364532 43.4%
Aveiro 28 967 172 3 810 32949 1,0%
Figueira da Foz 133975 100 134 075 43%
Lisboa 79045 203 3853 7327 90428 29%
Setubal 25197 72516 24954 917 126 123 710 3,9%
Sines 857 807 67 736 413 936 57 628 1397 107 44 5%

[ e e —
Estrutura (%) Destino 0,8% 37,3% 4,0% 13,6% 2,1% 42,2% 100,0%
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DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES
ANEXO 3.2-A
TRAFEGO DE MERCADORIAS EM CABOTAGEM INSULAR
PORTO DECLARANTE E CLASSE DE CARGA - 2015
CARGA DESEMBARCADA DA R.A.DA MADEIRA
Card: Granéi Granéi .G C.G Roll-On/Roll Estrutura
Porto £ ranets TaneE Contentoriz - OFINROT  yoTaL (%)
Liquidos sdlidos Fracionada Off
Declarante ada 2015
Leixdes 45 459 1071 1 47 531 35,5%
Lisboa 82 890 3 407 86 297 64,5%
TOTAL 129 349 4 478 1 133 B28 100,0%
Estrut % Class
rutura (%] por Classe 96,7% 3,3% 0,0% 100,0% -
de Carga
CARGA DESEMBARCADA DA R.A.DOS ACORES
Card: Granéi Granéi G C.G Roll-On/Roll Estrutura
Porto _— NS Contentoriz ATl (¢ 7Y (%)
Liquidos solidos Fracionada Off
Declarante ada 2015
Leixdes 83 336 607 83 943 30,0%
Lishoa 123 677 1585 195 262 B69,8%
Setubal 99 577 676 0,2%
TOTAL 277 013 2291 577 279 B81 100,0%
Estrutura (%) por Classe 99,0% 0,8% 0,2% 100,0% -
de Carga
CARGA EMBARCADA PARA A R.A.DA MADEIRA
Classe de
Carea p . p . C.G. C.G Roll-On/Roll. Estrutura
Porto £ ranets Manss Contentoriz - OFEnROE  roTAL %)
Liguidos Sdlidos Fracionada Off
Declarante ada 2015
Leixtes 121 350 117 057 B8 597 247 004 29.1%
Aveiro 4 339 4 335 0,5%
Lisboa 18 324 329591 B 318 354 233 41 8%
Setibal 53 844 53 844 B6,3%
Sines 188953 188 953 22 3%
TOTAL 310 303 76 507 446 648 14 915 B48 373 100,0%
Estrut % Class:
rutura (%) por Classe 36,6% 9,0% 52,6% 1,8% 100,0% -
de Carga
CARGA EMBARCADA PARA A R.A.DO5 ACORES
Eard: Granéi Granéi ©e C.G Roll-On/Roll Fstrutura
Porto — TN Contentoriz - OFONEOT T otAL (%)
Liquidos solidos Fracionada Off
Declarante ada 2015
Leixdes 15 137 198 569 5441 220147 26,5%
Aveiro 38 682 38 682 4.6%
Lisboa 24770 300010 7 303 332083 39.9%
setibal 101 607 708 0,1%
Sines 217 259 217 259 26,1%
Faro 23 402 23 402 2,8%
TOTAL 232 396 63 452 4498 579 37 247 607 832 281 100,0%
Estrut % Class
rutura (%) por Classe 27,9% 7,6% 59,9% 4,5% 0,1% 100,0% -
de Carga
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DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

ANEXO 4.1-A

TRAFEGO INTERNACIONAL

EVOLUGCAO ANUAL POR PORTO DECLARANTE
TRAFEGO DE IMPORTACAO

Porto Declarant 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura e}~ Variaga A%
orto Decarante 2015 2014 - 2015 média anual
Viana do Castelo 147 282 112,581 158.803 105.143 83.154 0,2% -20,9% -10,7%
Leixdes 8.318.269 7.576.281 7.829.397 8.471.278 9.547.937 21,2% 12,7% +4,1%
Aveiro 1578277 1.442.847 1.675.399 1.786.645 2.220.834 4.9% 24,3% +9,9%
Figueira da Foz §51.357 710.324 924381 832.357 512.699 1,4% -26,4% +0,6%
Lishoa 6.573.700 5.643.068 5.543.180 5710580  5.691.708 12,7% -0,3% -2,9%
Setibal 2.426.646 1.830.001 2.279.682 2.424.955 2.542.460 5.7% 4,8% +3.7%
Sines 16.494663 17.519.753| 20.375.494| 20633691 24278907 54,0% 17,7% +10,0%
Faro 4,002 15.501 0 75 0 0,0% -100,0%
Portimio 2394 214 0 0 0 0,0% -
TOTAL 36.196,500 34.850.570 38.786.336  39.964.674  44.977.699 100,0% 12,5% +6,0%
TRAFEGO DE EXPORTACAO
Porto Declarant 2011 2012 2013 2014 2015 Estrutura (%]~ Variaca %
orte bedarante 2015 2014 > 2015 média anual
Viana do Castelo 271.762 330.363 289.327 306.350 316.910 1,0% 3,4% +2,2%
Leixdes 4,073.088 4.970.819 4.958.440| 5250505 4.790.432 15,7% -8,8% +3,6%
Aveiro 1.350.118 1.494.471 1.858.016 2.148.094 2.229.576 7,3% 3,8% +14,6%
Figueira da Foz 1.002.334 1.039.787 1.165.447 1.206.435 1.209.232 4,0% 0,2% +5,3%
Lisboa 3.019.650 2.790.216 3.631.896 3.426.905 3.340.539 11,0% -2,5% +4,0%
Setdbal 3.534.117 3.563.106 4264104| 5.061.156 4.435.501 14,5% -12,4% +8,3%
Sines 4.942.479 6286652 10455123 10.875630 13.799.167 45,3% 26,9% +30,0%
Faro 58.425 253718 357.371 356.616 372.873 1,2% 4,6% +33,7%
Portimdo 1.995 3 ] 0 0 0,0%
TOTAL 18.253.968 20.729.135 26.979.724 28.631.691  30.494.230 100,0% 6,5% +14,2%
VOLUME DE MERCADORIAS EM TRAFEGO INTERNACIONAL EM 2015
POR PORTO DECLARANTE E CONTINENTE
Continente . . . OCEAMNIA
Porto EUROPA AFRICA AMERICA ASLA TOTAL
E OUTROS
Declarante
Viana do Castelo 352424 43555 4081 0 o 400.064
Leixdes 6.432 377 65.084.721 1.256.250 555416 9 605 14 338 369
Aveiro 3.018529 1.086.654 2B0.818 64 409 o 4450410
Figueira da Foz 1.610.497 204914 ] 6.520 o 1821931
Lishoa 4 .650.093 1.724 207 2106476 434 362 67.109 9.032.247
setubal 2.828.753 2.493 9432 1.272.224 383.042 0 5977961
Sines 14.082.259 7.695.635 12.743.333 3.041.291 515.556 38.078.074
Faro 11.600 361.273 i) 0 ] 372873
TOTAL 32.086.532 19.604.905 17.663.182 4.535.040 592,270 75.471.929
Distribuicdo (%) 43,7% 26,1% 23,4% 6,0% 0,8% 100,0%




ANEXO 4.1-B

VOLUME DE IMPORTACOES E EXPORTACOES EM 2015 POR PORTO
GRANEIS LIQUIDOS

H———*

Porto Importagio Exportacdo Total Exportagio

Viana do Castelo o 28.047 28.047

Leixdes 4972643 1.218.477 6.191.120 19,7%
Aveiro B668.704 233232 901.936 259%
Figueira da Foz 4 200 7.831 12.031 ﬂ
Lishoa 8883921 15774 905.695 1,9%
Setdbal 248.838 o 248.838 0,0%
Sines 12569033 6121616 18.690.649 32,8%

s e evee

GRANEIS SGLIDOS

H———*

Porto Importagdo Exportacio Total Exportacio

Viana do Castelo 21583 79973 101.556

Leixdes 2209536 295555 2.505.091 11.8%
Aweiro 1.045968 815774 1.861.742 43,8%
Figueira da Foz 358.376 435438 794.814 ﬂ
Lishoa 3992039 942.265 4.934.304 19.1%
Setubal 1.287.564 1303393 2.590.957 ﬂ
Sines 5.574.395 275.544 5.849.939 4.7%

13580

Viana do Castelo

Leixdes 1.740.555 2.189.573 3.930.128
Aveiro 2 1539 1.541
Figueira da Foz 4235 65.035 10.270
Lishoa 789.750 2.157.076 2.946.826
Setabal 203613 824284

Sines 65135332 7.283.038 13.418.370
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DA MOBILIDADE
E DOS TRANSPORTES
ANEXO 4.2-A
TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
IMPGRTA[;&G POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE
PORTO DE LEIXOES
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA OCEANIA - otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 1550030 115 388 3 200 71933 4| 1740555
C. G. Fracionada 20438 15 760 7 240 260 170 0 303 608
Roll-On/Roll-Off 321 401 151 43 0 0 321595
Granéis Liguidos 441089 | 4389029 139526 2999 0| 4972643
Granéis Sdlidos 1300112 99133 810 291 ] 0 2209536
Total Geral 3633070 4619461 960 300 335 102 4 9547937
PORTO DE AVEIRO
EUROPA AFRICA AMERICA Asla OCEANIA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 2 0 0 0 0 2
C. G. Fracionada 474 585 1502 29 295 778 0 506 160
Roll-On/Roll-Off o) o) o) o) o) 0
Granéis Liquidos 534 044 25026 46 907 62 727 0 668 704
Granéis Sdlidos 997 983 9 441 38 544 ] 0 1045968
Total Geral 2 006 614 35 969 114 746 63 505 0 2220834
PORTO DE LISBOA
EUROPA AFRICA AMERICA Asla OCEANIA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 648 850 80 506 56057 3511 826 789 750
C. G. Fracionada 19 018 148 20 0 0 19 186
Roll-On/Roll-Off 1688 82 42 0 0 1812
Granéis Liquidos 763 524 110 497 14 900 0 0 888921
Granéis Solidos 2 399 386 80612 | 1436871 12 170 63000 3992039
Total Geral 3 832 466 271845 1507 890 15 681 63826 5691708
PORTO DE SETUBAL
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA OCEANIA ™ otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 197 519 5223 426 445 0 203 613
C. G. Fracionada 311 261 2310 191 608 177 363 0 682 542
Roll-On/Roll-Off 115773 328 1075 2727 0 119903
Granéis Liquidos 159 759 55 288 0 33791 0 248 838
Granéis Sdlidos 470533 77 986 675 415 63 630 0 1287564
Total Geral 1254 845 141 135 868 524 277 956 0 2542460
TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015
IMPORTACAQ POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE
PORTO DE SINES
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA OCEANIA - otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 3 294 762 25702 | 1496313 1203017 115538 | 6135332
C. G. Fracionada 56 0 0 91 0 147
Roll-On/Roll-Off o) 0 0 0 0 0
Granéis Liquidos 5003514 | 5009673 1172454 483 392 0| 12569033
Granéis Sdlidos 59045 0 5515350 0 0| 5574395

Total Geral B 357 377 5935 375 8 184 117 1 686 500 115538 24 278 907




ANEXO 4.2-B

TRAFEGO DE IMPORTACAO

PAISES COM MAIOR VOLUME DE MERCADORIAS IMPORTADAS NO PERIODO 2011-2015 (> 5 MT)

- A% 2014
PAIS / PRINCIPAIS MERCADORIAS 2011 2012 2013 2014 2015 > 2015 media
anual
Colédmbia 2933641 3966966 3408301 4040390 5403714 33,7% 13,9%
Coque e produtos petroliferos refinados 2 897 839 3944313 3380611 4027 133 5387 123 33,8% 141%
Outras mercadorias 35802 22653 27 690 13 257 16591 251% -19.7%
Espanha 3732818 3547609 3942596 4190121 3722815 -11,2% 1,6%
Coque e produtos petroliferos refinados 1255592 1275253 1010830 1051428 956 888 -8.0% -7,2%
Outras mercadorias 2477 226| 2272356 2931766/ 3138693 2765927 -119% 55%
Angola 2196923 2674583 4305405 2687506 3188471 18,6% 6,9%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gés natural 2192920| 2629370 4254146| 2676767 3181676 189% 7,1%
Outras mercadorias 4003 45213 51259 10739 6795 -36,7% -117%
Russia, Federacio da 2134029 1557880 18295409 1928077 2526579 31,0% 58%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 1675952| 1345091 1256911 1188676 2102548 76,9% 47%
Outras mercadorias 458077 252789 572 498 739401 424031 -42,7% 9.0%
Brasil 2368188 2057720 1565384 1397980 2269087 62,3% -44%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 1228954 1259288 280 651 703 405 705 175 0,3% -18,3%
Produtos da agricultura, da produgdo animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos 517 298 539404, 1045203 437 4432 720754 68,6% 47%
Outras mercadorias 621936 259028 239530 267 133 843158 215,6% 10,8%
Paises Baixos (Holanda) 1846020 1680907 1798130 1980882 2214972 11,8%  5,6%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 691 654 591943 543 379 570059 668 471 -0,2% 0,5%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 352 289 294 027 266 624 285025 243073 -147% -1,0%
Outras mercadorias 902 077 754337 838127 1025798 1303 428 271% 113%
Nigéria 3152080, 1900604 1773158 1281013 1176529 -8,2% -23,6%
Hulha e lenhite; petraleo bruto e gas natural 3079079 1863511 1735515 1280881 1173124 -8,4%| -23,1%
Outras mercadorias 73001 37 093 37 643 138 3 405| 2367,4% -
EU.A 1975350 1871723 1601669 1546310 1206854 -22,0% -10,9%
Coque e produtos petroliferos refinados 1335956 1547 847 882 239 788 021 500417 -36,5% -231%
Produtos da agricultura, da produgdo animal, da caca € da silvicultura; peixe e outros produtos 579 312 194 357 328 075 521 464 272 494| -477%| -7.3%
Outras mercadorias 60082 129519 391355 236825 433943 83,2% 518%
Reino Unido 1527999 1501981 1458532 1621123 1826739 12,7% 4,6%
Matérias-primas secundarias; residuos mu ais e outros residuos 670 BE6 696 864 829 281 814617 721427 -114%  3,0%
Produtos da agricultura, da produgdo animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos 215 7580 250 412 107 624 236 104 422 771 B7,0% 17.9%
Coque e produtos petroliferos refinados 362 697 269 334 206121 169 555 82 535 -51,3% -29,6%
Outras mercadorias 278 626 285371 315506 410 847 600 006 46,0% 24,1%
Turquia 591 656 908 352 1871994 2145516 2334695 8,8% 41,6%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 384 408 717 650 964 653| 1024031 1237257 20,8% 2B6%
Outras mercadorias 207 248 180702 507 341 1121 485 1097 438 -2,1% 664%
Egipto 1294145 1649129 1242749 1126306 1067 894 -5,2% -74%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 1584250 1170499 1034752 984 122| 1955789 98,7% 43%
Outras mercadorias -280 105 478 630 207 997 142 184 -B87 895 -7145% -
Franca 1242407 1088816 1191864 1302821 1330 468 2,1% 3,2%
Produtos da agricultura, da produco animal, da caca e da silvicultura; peixe e outros produtos 820857 714 130 734 326 860 430 Fi6044| -168% -08%
Outras mercadorias 421550 374686 457 538 442 391 614 424 38,9% 10.5%
Argélia 1240790 1200133 6BE 359 1381852 1611494 16,6% 7,9%
Hulha e lenhite; petréleo bruto e gas natural 961704| 1074717 533821 1215426| 1464270 20,5% 117%
Outras mercadorias 279 086 125 416 154 538 166 426 147 224| -115% -12,2%
China, Republica Popular da 8483004 1103749 1273017 1150984 984515 -17,3% 34%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 122971 194 167 158 859 261112 303 877 16,4% 245%
Outras mercadorias 725033 909 582 1114158 929 872 680 638| -26,8% -0,8%
Ucrania 768309 1245571 894779 1028651 1129871 9,8% 5,1%
Produtos da agricultura, da produgo animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtos 686650 1188192 684 219 808 706 8933732 15,5%  1,3%
Outras mercadorias 81659 57 379 210560 219345 196139 -10,8% 32,6%
Bélgica 692 252 624 976 689 526 856546 1600465 86,9% 28,1%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 219 090 170911 228326 224495 204 926 -8,7% 1,2%
Outras mercadorias 473 162 454 065 461 200 632 051 1395539 120,8% 40,6%
Camardes 244 000 5801232 1352916 421484 679790 61,3% 11,7%
Hulha e lenhite; petroleo bruto e gas natural 220515 565525 1337678 365 257 653 861 75,1% 114%
Outras mercadorias 23485 14 307 15238 56 247 25829 -54,1% 197%
Uruguai 721437 365475 517 332 493 904 641523 29,9% -0,6%
Madeira e cortica € suas obras (excepto mobilidric); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 378 299 269 363 247 433 139219 370074| 1658% -51%
Outras mercadorias 343 138 96112 269 899 354685 371448 -235% 44%
Italia 473131 384746 692 375 572700 606 691 5,9% B8,8%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 236 429 248 493 181 867 136 836 157 605 15,1% -134%
Outras mercadorias 236702 136253 510408 435814 449 086 3,0% 243%
Alemanha 366 354 405 234 517782 789 318 575871 -27,0% 16,9%
Produtos da agricultura, da predug8o animal, da caga e da silvicultura; peixe e outros produtog 118754 114 167 69 548 117 506 46 184| -60,7% -145%
Outras mercadorias 247 520 251067 448 234 671812 519 687 -21,2% 26,0%
Canada 393 041 173 898 387442 1018189 477928 -53,1% 24,6%
Produtos da agricultura, da produgdo animal, da caca € da silvicultura; peixe e outros produtos 367 282 103 436 61 366 282 470 97 601 -65,4% -189%
Outras mercadorias 25759 70462 326076 735719 380327 -48,3%  105,3%
SOMA 30742574 30530284 33002719 33001679 36576965 10,8%  4,4%
% do Total Geral 54,9% 57,6% 85,1% £3,6% 51,3% -1,5% -1,4%
TOTAL GERAL | 35196590| 34850570| Sﬂ7ﬂﬁ.¥lﬁ| 3!9964674| 44977&99| 12,51“ 6,0% |
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DA MOBILIDADE
EDOS TRANSPORTES

ANEXO 4.3-A

TRAFEGO INTERNACIONAL DE MERCADORIAS EM 2015

E}(PGRTAI;EG POR CLASSE DE CARGA E CONTINENTE

PORTO DE LEIXGES
EUROPA AFRICA AMERICA AsIA QBN otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 931 495 973 343 77 484 197 150 9 601 2 189573
C. G. Fracionada 224 385 387 662 211296 1051 o 824 394
Roll-On/Roll-Off 257 341 5092 0 0 o 262 433
Granéis Liquidos 1090531 98 663 7170 22113 0| 1218477
Granéis Sdlidos 285 555 ] ] ] 0 285 555
Total Geral 2 799 307 1 465 260 295 950 220 314 9601 4790432
PORTCO DE AVEIRO
EUROPA AFRICA AMERICA ASIA OCEANIA - otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada B6 1438 15 0 0 1539
C. G. Fracionada 401 581 772 550 39496 904 0| 1179031
Roll-On/Roll-Off o o 0 0 0
Granéis Liquidos 233 232 0 0 0 233 232
Granéis Solidos 377 016 276 697 162 061 0 815 774
Total Geral 1011915 1050 685 166 072 904 0 2229576
PORTO DE LISBOA
EUROPA AFRICA AMERICA Asla OCEANIA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 585017 811926 288 169 468 681 3283 2157076
C. G. Fracionada 3127 203 968 7 555 0 0 214 650
Roll-On/Roll-Off 0 9718 56 0 0 9774
Graneis Liquidos 10 253 6521 1] 1] 1] 16 774
Granéis Sdlidos 219 230 420 229 302 806 ] ] 942 265
Total Geral 817 627 1452 362 508 586 468 681 3283 3340539
PORTO DE SETUBAL
EURDPA AFRICA AMERICA AsIA OCEANIA - otal Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 702 323 96 050 1008 24 903 0 824 284
C. G. Fracionada 214182 | 1611209 334 790 3164 0 2163345
Roll-On/Roll-Off 112 169 1133 1019 30158 0 144 479
Granéis Liguidos 1] 1] 1] 1] 1] o0
Granéis Salidos 545 234 644 415 66 883 46 861 0 1303393
Total Geral 1573908 2352 807 403 700 105 086 0 4435501
PORTCO DE SINES
EUROPA AFRICA AMERICA Asla OCEANIA Total Geral
E OUTROS
C. G. Contentorizada 1507524 | 1222615 2924206 1330573 298120 7283038
C. G. Fracionada 116 434 0 749 524 0 117 707
Roll-On/Roll-Off 0 0 0 1262 0 1262
Granéis Liguidos 5 848 128 525195 | 1634261 18177 95855 6121616
Granéis Salidos 252 796 12 450 0 4255 6043 275 544
Total Geral 5 724 882 1760260 4559216 1354791 400 018 13 799 167
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ANEXO 4.3-B

TRAFEGO DE EXPORTACAO

PAISES COM MAIOR VOLUME DE MERCADORIAS EXPORTADAS NO PERIODO 2011-2015 (> 2 MT)

e A

~ A% 2014
PAIS / PRINCIPAIS MERCADORIAS 2011 2012 2013 2014 2015 5 2015 média
anual
Espanha 1994 781 1992931 3017328 2339748 3649636 56,0% 15,6%
Coque e produtos petroliferos refinados 360 063 499110) 1567281 1026972 23268626 1209% 64,4%
Desconhecidas 342 567 296 217 508 B30 533 767 587 912 10,1% 18,1%
Produtos ndo energéticos das industrias extractivas; turfa; urénio e tdrio 298 454 264 662 307 005 303 495 312 144 2,8% 2,3%
Outras mercadorias 993 697 932 942 634 152 475514 480 554 1,1% -20,1%
E.U.A. 1045 384 1540552 1897209 1989262 2443324 22,8% 21,0%
Coque e produtos petroliferos refinados 585 859 278394 850 451 660 440 1069 832 62,0% 9,8%
Outras mercadorias 459 525 662 158| 1046758 1328822 1373492 3,4% 32,7%
Argélia 608 892 1375881 1802899 2410221 2409121 0,0% 35,1%
Cutros produtos minerais ndo metalicos 226 267 943 945 1280682 1780482 1901 590 6,8% 51,8%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maguinas € equipamento 320 304 365 950 437 461 545 026 404 828, -25,7% 8,8%
Outras mercadorias 62321 65983 84756 84713 102 703 21,2% 13.5%
Paises Baixos (Holanda) 2 040 462 2263668 2369194 2179468 2398 109 10,0% 2,8%
Coque e produtos petroliferos refinados 206 921 639 893 585 230 360 693 627 994 74,1% 8,0%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 431 882 398 513 493 664 506 408 456 751 -9,8% 3,5%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 438 868 432 705 453 332 480 054 431285 -10,2% 0,7%
Outras mercadorias 872791 792 557 836 418 832 313 882 079 G5,0% 0,7%
Reino Unido 1037 506 1094739 1475084 1612798 1696612 5,2% 14,6%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiligrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 283 B0 301 814 322 059 311 938 305 016 -2,3% 1,7%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 237 637 241 980 260 558 257 871 267 333 3,6% 3,0%
Matérias-primas secundarias; residuos municipais e outros residucs 27 208 25 985 158 373 334 625 421 474 26,0%| 151,0%
Outras mercadorias 428 855 524 960 734094 708 264 702789 -0,8% 12,8%
Angola 1589 154 1843186 1794605 2101822 1486740 -293% 0,3%
Produtos alimentares, bebidas e tabaco 681013 748541 753 123 824 435 493 584 -40,3% -4, 2%
Cutros produtos minerais ndo metalicos 337 230 364 703 392 003 359 686 236 902 -34,1% -5,9%
Outras mercadorias 570911 729942 549 479 917 701 757 254 -17,5% 8,1%
Marrocos 755 839 921631 1287005 1175290 1348736 14,8% 14,4%
Metais de base; produtos metélicos transformados, excepto maquinas e equipamento 148 897 193 486 313 838 333 197 313 273 -6,0% 20,7%
Coque e produtos petroliferos refinados 21743 102 836 390 191 263 520 402 904 52,9% 69,0%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 138 395 145 355 159 168 148 824 161 392 8,4% 3,3%
Outras mercadorias 445 304 475 554 423 BO8 425 7459 471 167 9,6% 0,0%
Canada 303792 322125 597 631 734942 1125521 53,1% 49,5%
Metais de base; produtos metalicos transformados, excepto maquinas e equipamento 70 206 39 856 2180 32 429 210103| 5479% 66,1%
Outras mercadorias 233 586 282 269 585 451 702513 915 418 30,3% 47,8%
Franca 301858 403 947 643 334 961006 1040960 8,3% 42,2%
Coque e produtos petroliferos refinados 64 808 81 655 313591 624 751 667 471 6,8%| 449,0%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 111 816 157 756 133 800 130934 100 068| -23,6% -3,9%
Produtos quimicos e fibras sintéticas; artigos de borracha e de matérias plasticas; combustivel 57 547 68 077 45 638 52 261 85538 63,7% 6,8%
Outras mercadorias 67 687 96 459 150305 153 060 187 883 22,8% 27.7%
Brasil 963 057 1156717 1451198 1147704 801441 -30,2% -3,0%
Outros produtos minerais n8o metalicos 367 618 447 004 522011 376 870 151947 -59,7% -129%
Outras mercadorias n.e. 505 439 700713 929 187 770834 649 494 -15,7% 2,3%
Alemanha 627 325 646 375 628 286 696 692 742 381 6,6% 4,3%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobiliario); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 283 452 301 357 300 587 255 965 284 286 11,1% -1,5%
Outras mercadorias 343 B73 345018 327 699 440727 458 095 3,9% 8,9%
Gibraltar 581737 511 845 725318 689 744 671169 -2,7% 5,8%
Coque e produtos petroliferos refinados 581737 511 845 719 230 575 1659 659 569 -2,3% 5,2%
Outras mercadorias o o 5488 14575 11 600 -20,4%
China, Republica Popular da 636 730 695 423 709 585 976 449 646 897, -33,B% 4,2%
Produtos ndc energéticos das indistrias extractivas; turfa; uranio e taric 223 186 403 665 312 580 364 247 300798 -17,4% 3.7%
Outras mercadorias 413 544 291758 397 005 612 202 346 099 -43,5% 4,6%
Italia 447 879 483 553 731636 718 B8 618 461 -14,0% 10,2%
Produtos ndo energéticos das indlstrias extractivas; turfa; urdnio e tério 150 314 172 832 233551 257 418 202 798| -21,2% 5,3%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 106 629 96 244 118 016 117 490 113 443 -3,4% 3,2%
Outras mercadorias 150 936 213877 379 669 343 960 302 220 -12,1% 17,5%
Bélgica 485 218 626 460 575114 714 807 581 001 -18,7% 4,8%
Coque e produtos petroliferos refinados 116 445 66 891 169 407 227 495 120078 -47,2% 13,0%
Outras mercadorias 368773 559 569 405 707 487 412 460923 -5,4% 2,5%
Turquia 284 471 353595 541 482 680452 565 956 -16,8% 21,2%
Madeira e cortica e suas obras (excepto mobilidrio); obras de espartaria e de cestaria; pasta, pi 63 776 62 457 86 497 143 002 118 274| -17,3% 23,6%
Outras mercadorias 220 695 281128 454 985 537 450 447 582 -16,7% 20,7%
Cabo Verde 438 397 453 014 417 667 436238 445 693 2,2% -2,3%
Cutros produtos minerais ndo metalicos 318 814 2B3 618 254 224 264 615 267 362 1,0% -4, 3%
Outras mercadorias 169 583 169 396 163 443 171823 178 331 3.9% 12%
SOMA 14192 482 16685642 20664575 21565611 22671758 51% 12,3%
% do Total Geral 77,8% 80,5% 76,6% 75,3% 74,3% 1,3% -

TOTAL GERAL

‘ 1853968‘ 20729135‘ 26979724‘ 28631691‘ 30494230‘ 6,59“ 14,2%‘
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ANEXO 4.4-A

TRAFEGO COM ESPANHA

IMPORTAGOES POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE DESEMBARQUE

2 713 159 459 02 7 645 242 257

Total Geral 4365 014616 364968 187570 966528 218233 1066535 3722815 100,0%
IR 230k 2Bk LS 20k 2. 2 e L OO -

EXPORTACOES POR CLASSE DE CARGA E PORTO DE EMBARQUE

Total Geral 20 108 495 053 21183 248 BBV 156 419 93 165 2614821 3649 636/ 100,0%

LB 13k 0,6% BA% I % 6% LLE% 100,0% =
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ANEXO 6.1-A

EVOLUGAO DO NUMERO DE ESCALAS POR TIPOLOGIA E DIMENSAO (GT) DOS NAVIOS
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N

ANEXO 6.1-B

MNUMERO DE ESCALAS DE NAVIOS EM 2015 POR PAIS DE REGISTO E PRINCIPAIS TIPOLOGIAS

m
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m

otalGeet'ud -~~~ 38mM 2 3514 000000 2123 0000 49 20000 833 10809
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